The invention relates to a hand-noveabl e transport
trolley (1) which can be stacked al ong with other such
trolleys, conprising a chassis (3), a loading platform
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(54) Title: HAND-MOVEABLE TRANSPORT TROLLEY

(54) Bezeichnung: VON HAND BEWEGBARER TRANSPORTWAGEN
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(57) Abstract: The invention relates to a hand-moveable transport trolley (1) which can be stacked along with other such trolleys,
comprising a chassis (3), a loading platform (7), two struts which are disposed on the rear side (4) of the chassis (3) and which are
directed upwards, bearing a sliding device (14), whereby a braking device (16), which can be influenced by the sliding device (14)
and which is active when the transport trolley is not in use, is provided, comprising two brake rods (17) which are disposed in said
struts (13) and which are provided with a brake shoe (18) on the lower end thereof which respectively acts upon a rear wheel (9) and
whereby a respective brake triggering device (20) is provided underneath the chassis (3) close to each rear wheel (9) and introduced
into a wheel fork, and a trigger part (25), which is respectively fitted with an active surface (26,) is disposed on the chassis (3). When
two transport trolleys are stacked together, the trigger parts (25) with the aid of the active surface (26) thereof are used to deviate the
two brake triggering devices (20) of the previous transport trolley (1). The invention is characterized in that each brake triggering
device (20) is connected to a brake rod (17) or brake shoe (18) and guided from the outside into a wheel fork (10). The invention is
~f further characterized in that the active surface (26) of each trigger part (25) is arranged below the underside (6) of the chassis (3).
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o (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen von Hand bewegbaren, mit gleichen Wagen stapelbaren Transportwagen (1),
mit einem Fahrgestell (3), mit einer Lade plattform (7), mit zwei an der Riickseite (4) des Fahrgestelles (3) befindli chen, nach oben
O gerichteten Holmen (13), die
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each rear wheel (9) and introduced into a wheel fork,
and a trigger part (25), V\,hi chis respectively fitted
with an active surface (26,) is disposed on
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Erfindererkidrung (Regel 4.17 Ziffer iv) nur fiir US

eine Schiebeeinrichtung (14) tragen, wobei eine durch die Schiebeeinrichtung (14) beeinflussbare, bei Nichtgebrauch des Trans-
portwagens (1) wirksame Bremsvorrichtung (16) to vorgesehen ist, die zwei in den Holmen (13) befindliche Bremsstangen (17)
aufweist, an deren unterem Ende jeweils ein auf ein Hinterrad (9) einwirkender Bremsschuh (18) angeordnet ist und wobei un-
terhalb des Fahrgestelles (3) und nahe eines jeden in einer Radgabel (10) gefithrten Hinterrades (9) je eine Bremslseeinrichtung
(20) vorgesehen und am Fahrgestellts (3) jeweils ein mit einer Wirkfldche (26) ausgestattetes Ausloseteil (25) angeordnet sind und
die Ausloseteile (25) beim Stapeln zweier Transportwagen mit Hilfe ihrer Wirkfldache (26) beim Auslenken der beiden Bremslose-
einrichtungen (20) des vorausbefindlichen Transportwagens (1 ) bestimmt sind. Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass jede
Bremsloseeinrichtung (20) von aufen her in eine Radgabel (10) fithrend mit einer Bremsstange (17) oder mit einem Bremsschuh
(18) verbunden ist und dass sich die Wirkfldche (26) eines jeden Ausloseteiles (25) unterhalb der Unterseite (6) des Fahrgestelles (3)
befindet.



