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Gepackfach fiur ein Flugzeug

Die Erfindung betrifft ein Gepackfach fir ein Flugzeug, aufwei-
send:

ein Gepackfachgehduse, das einen Stauraum fir ein Handge-
packstiick einschlielt,

ein Turteil,

eine Schwenkvorrichtung, mit welcher das Tlrteil zwischen
einer eine Beladeoffnung des Gepackfachgehauses verschlieBRenden
SchlieBstellung und einer die Beladetffnung des Gepackfachgehau-

ses freigebenden Offenstellung verschwenkbar ist.

Weiters betrifft die Erfindung eine Gepackfachgruppe mit zumin-

dest zwel Gepackfachern.

SchlieBlich betrifft die Erfindung ein Flugzeug mit einem Ge-

packfach oder einer Gepackfachgruppe.

Wie in der W02014/117198 beschrieben wird, sind Uberkopf-Gepick-
facher fir Flugzeuge in verschiedenen Ausfilhrungen bekannt. Bei
einer Ausfihrung ist ein feststehendes Gehduse vorgesehen, wel-
ches mit einer verschwenkbaren Klappe verschlossen wird. Eine
andere Ausfihrung sieht eine absenkbare Schiitte vor, in welche

das Handgepack eingelegt werden kann.

Diese Uberkopf-Gepdckfiacher sind jedoch fiir manche Flugzeugtypen
mit eingeschrankten Raumverhdltnissen nicht geeignet. Fir diese
Anwendungen wurden komplizierte Spezialldsungen entwickelt. Zum
einen koénnen geteilte Klappen eingesetzt werden, welche im ge-
60ffneten Zustand weniger weit in den Gangbereich vorstehen.
Diese Losung ist jedoch wenig intuitiv zu bedienen, aufwendig
und schwergangig. Zum anderen ist eine Ausfihrung bekannt, bei
welcher die Klappe beim Offnen mit Hilfe eines Koppelgetriebes
in das Innere des Gepackfaches verschwenkt wird. Diese Ausfiih-
rung hat jedoch einen hohen Platzbedarf, ist noch komplizierter
und erfordert einen aufwendigen und anfalligen Schwenkmechanis-

mus.

Der allgemeine Stand der Technik wird weiters durch US
2012012702 Al, WO 2019070481 Al, EP 2865597 A2, RU 2219080 C1
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und DE 3904375 Al gebildet.

Demgegeniiber besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung da-
rin, zumindest einzelne Nachteile des Standes der Technik zu
lindern bzw. zu beheben. Die Erfindung setzt sich insbesondere
zum Ziel, ein einfach und intuitiv zu bedienendes Gepackfach zu
schaffen, welches fir eine Anwendung in einem Flugzeug mit be-
engten Raumverhdltnissen beim Offnen weniger weit ausladt, ohne

besondere Anforderungen an die Schwenkvorrichtung zu stellen.

Diese Aufgabe wird durch ein Gepackfach nach Anspruch 1, eine
Gepéackfachgruppe nach Anspruch 10 und ein Flugzeug nach Anspruch
12 geldst. Bevorzugte Ausfihrungsformen sind in den abh&ngigen

Ansprlichen angegeben.

Erfindungsgemal weist das Tirteil an einem oberen Eckbereich
eine Aussparung auf, so dass ein seitlich an die Aussparung an-
grenzender Abschnitt des Tiirteils beim Uberfithren von der
SchlieB- in die Offenstellung in das Innere des Stauraums ver-
schwenkbar ist.

In der SchlieBstellung verschlieBt das Tilirteil, auch als Klappe
bezeichnet, die in den Stauraum fihrende Beladedffnung, welche
seitlich durch zwei Seitenwande des Gepackfachgehduses begrenzt
wird. Das Turteil weist, jeweils auf die SchlieBstellung bezo-
gen, eine Oberkante, eine Unterkante und zwei gegeniiberliegende
Seitenkanten auf. Erfindungsgemal ist die Aussparung an dem Eck-
bereich vorgesehen, an welchem eine der Seitenkanten und die
Oberkante des Tiirteils zusammentreffen. Somit weist die Seiten-
kante einen ersten Abschnitt entlang der Aussparung und einen
zweiten Abschnitt anschlieBend an die Aussparung auf. Der erste
Abschnitt der Seitenkante ist gegeniiber dem zweiten Abschnitt
nach innen versetzt, so dass der erste Abschnitt weiter innen
als die Innenseite der benachbarten Seitenwand des Gepackfachge-
hiuses angeordnet ist. Zum Offnen des Gepidckfaches wird die
Schwenkvorrichtung betatigt, wodurch das Tirteil um eine, vor-
zugswelise im Wesentlichen senkrecht zur Seitenwand verlaufende,
Schwenkachse gegeniiber dem feststehenden Gepdckfachgehiuse ver-

schwenkt wird. Bevorzugt ist ein einteiliges Tirteil vorgesehen,
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welches zum Beladen des Stauraums hochgeschwenkt wird. Beim Ver-
schwenken in die Offenstellung kann der obere Abschnitt des Tur-
teils, welcher seitlich, d.h. in horizontaler Richtung, an die
Aussparung anschlieRt, hinter die vorderseitige Beladedffnung in
das Innere des Stauraums gefiihrt werden. Die Aussparung stellt
somit die Verschwenkung des oberen Abschnitts des Tiurteils be-
nachbart der Seitenwand des Gepéadckfachgehduses frei. Der untere
Abschnitt des Turteils, welcher unterhalb der Aussparung, auf
die SchlieBstellung bezogen, an den oberen Abschnitt des Tir-
teils anschlieRt, ist hingegen auch in der Offenstellung auBer-
halb des Stauraums, d.h. vor der Stirnseite der Seitenwand, an-
geordnet. Dieser Versatz bewirkt zudem eine Reduktion der Gerau-
sche, die von auRerhalb des Flugzeugs durch das Gepéadckfach in
den Passaglerraum eingeleitet werden. Durch die Verschwenkung
des oberen Abschnitts des Tlrteils in das Innere des Gepackfach-
gehduses steht in der Offenstellung bevorzugt nur der untere Ab-
schnitt des Tirteils in Richtung senkrecht zur Beladeoffnung,
d.h. im Gebrauchszustand in Richtung des Flugzeugganges, VvoOr.
Dadurch wird eine besonders platzsparende Anordnung in der Of-
fenstellung erreicht, welche fir Flugzeugtypen mit beschrénken
Platzverhaltnissen besonders gut geeignet ist. Vorteilhaft ist
weiters, dass die Freistellung der Verschwenkung tber die Aus-
sparung fir den Benutzer intuitiv und auch im Dauereinsatz zu-
verlassig ist. Die Schwenkvorrichtung kann konstruktiv einfach

gehalten werden.

Fir die Zwecke dieser Offenbarung beziehen sich die Orts- und
Richtungsangaben, wie ,oben™, ,unten“, ,horizontal", ,vertikal",
auf den bestimmungsgemdBen Gebrauchszustand des Gepackfaches in
einer Flugzeugkabine bei horizontaler Lage des Flugzeugs.
,Vorne™ bezieht sich auf die dem Benutzer zugewandte Vorderseite
des Gepackfaches.

Um den oberen Abschnitt des Tiurteils beim Verschwenken in die
Offenstellung an gegeniiberliegenden Seiten neben den Seitenwan-
den des Gepackfachgehauses in den Stauraum einzufiithren, ist es
glinstig, wenn das Tirteil an beiden oberen Eckbereichen jeweils
eine Aussparung aufweist. Bevorzugt sind die Aussparungen an den

oberen Eckbereichen im Wesentlichen ident ausgebildet. Der obere
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Abschnitt des Turteils ist somit um die doppelte Breite der Aus-
sparung schméler als der untere Abschnitt des Tilirteils. Beim
Offnen wird der obere Abschnitt des Tiirteils, welcher sich zwi-
schen den gegeniiberliegenden Aussparungen erstreckt, in das In-

nere des Stau- bzw. Aufnahmeraums gefihrt.

Um eine kompakte Anordnung in der Offenstellung mit einer kon-
struktiv einfachen Schwenkvorrichtung zu ermdglichen, erstreckt
sich die Aussparung bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform iber
weniger als die halbe Lange der Seitenkante des Tirteils, insbe-
sondere ilber weniger als ein Drittel der Lange der Seitenkante

des Tiurteils.

Die Breite der Aussparung ist bevorzugt groBer als die Wand-
starke der Seitenwand. Weiters ist die Lange der Aussparung,
d.h. die Erstreckung entlang der Seitenkante, bevorzugt groéber,
insbesondere um ein Mehrfaches grober, als die Breite der Aus-
sparung. Beispielsweise kann die Aussparung eine Lange von 20
bis 200 Millimeter (mm), insbesondere von 70 bis 130 mm, bei-
spielsweise im Wesentlichen 100 mm, und/oder eine Breite von 5
bis 50 mm, insbesondere von 10 bis 30 mm, beispielsweise im We-

sentlichen 15 mm, aufweisen.

Um die Verschwenkbewegung freizustellen, ohne die Integritat des
Tlirteils und das Erscheinungsbild wesentlich zu beeintrachtigen,
ist die Aussparung beil einer bevorzugten Ausfihrungsform in
Draufsicht, d.h. in Blickrichtung senkrecht zur Beladedffnung,

im Wesentlichen rechteckig.

Um eine Flache fiir Informationsangaben und/oder ein Lichtelement
zu schaffen und zudem eine im Wesentlichen einheitliche Oberfla-
che in der SchlieBstellung zu gewdhrleisten, ist bei einer be-
vorzugten Ausfihrungsform ein Verkleidungsteil mit dem Gepéack-
fachgehause verbunden, wobei das Verkleidungsteil in der
SchlieBstellung des Gepackfachgehduses die Aussparung im Wesent-

lichen vollstandig ausfillt.

Bel einer bevorzugten Ausfihrungsform ist die AuRenseite des
Tlirteils in der SchlieBstellung im Wesentlichen in derselben

Ebene wie die AuRenseite des Verkleidungsteils angeordnet.
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Um das Gepackfachgehause in der SchlieRstellung seitlich im We-
sentlichen bis zur AuBenseite der Seitenwand abzudecken, ist es
von Vorteil, wenn in der SchlieBstellung der zweite (untere) Ab-
schnitt der Seitenkante des Tiurteils unterhalb der Aussparung im
Wesentlichen bindig mit der AuBRenseite der Seitenwand des Ge-
packfachgehduses abschlielRt. Durch den Versatz der Seitenkante

wird eine besonders gerauscharme Ausfiihrung geschaffen.

Um die Uberfiihrung von der SchlieR- in die Offenstellung zu er-
moglichen, weist die Schwenkvorrichtung bei einer bevorzugten
Ausfihrungsform einen Schwenkarm auf, welcher jeweils mit dem
Tirteil und der Seitenwand des Gepadckfachgehduses verbunden ist.
Bevorzugt ist der Schwenkarm, insbesondere ein erster Endbereich
des Schwenkarms, iUber ein Gelenk, insbesondere iber ein einzel-
nes Gelenk mit einer vorzugsweise im Wesentlichen senkrecht zur
Seitenwand verlaufenden Schwenkachse, verschwenkbar mit der Sei-
tenwand des Gepackfachgehiduses verbunden. Weiters ist der
Schwenkarm, insbesondere ein zweiter Endbereich des Schwenkarms,
vorzugswelise fest mit der Innenseite des Turteils verbunden, so
dass das Turteil durch Verschwenken des Schwenkarms entsprechend

verschwenkt wird.

Zur Unterstiitzung der Verschwenkung des Tiirteils von der
SchlieB- in die Offenstellung weist die Schwenkvorrichtung bei
einer bevorzugten Ausfihrungsform eine Kraftunterstiitzungsein-
richtung, insbesondere mit einer Feder- und/oder Dampfereinrich-
tung, auf. Beim SchlieBen des Gepdckfaches kann ein Federelement
der Kraftunterstiitzungseinrichtung gespannt und beim Offnen des
Gepéadckfaches entspannt werden. Als Federelement kann beispiels-
weise eine Schraubenfeder vorgesehen sein. Als Dampfungselement
der Kraftunterstitzungseinrichtung kann beispielsweise ein Rota-
tionsdampfer vorgesehen sein, welcher vorzugsweise um die

Schwenkachse der Schwenkvorrichtung angeordnet ist.

Zur Anwendung bei einem Flugzeug ist bevorzugt eine Gepéackfach-
gruppe mit zumindest zwei identen Gepackfachern jeweils in einer
der oben beschriebenen Ausfihrungsformen vorgesehen. Je nach
Flugzeugtyp kann die Gepackfachgruppe eine entsprechende Anzahl

von Gepackfachern, beispielsweise zumindest drei, insbesondere
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zumindest vier, vorzugswelse zumindest finf, Gepackfadcher auf-
welsen, welche insbesondere auf gleicher Hbhe nebeneinander an-

geordnet sein konnen.

Beil einer bevorzugten Ausfilhrungsform fiillt das Verkleidungsteil
in der SchlieBstellung der Tiurteile zwel benachbarte Aussparun-
gen der Tirteile der Gepackfdcher im Wesentlichen vollstandig
aus. Somit konnen sich zwel Gepackfacher an den einander zuge-
wandten Seitenwédnden ein gemeinsames Verkleidungsteil teilen,
welches die Aussparungen an den benachbarten Eckbereichen der
Tlirteile im Wesentlichen vollstandig abdeckt. Sind drei Gepack-
fadcher vorgesehen, kann auch ein gemeinsames Verkleidungsteil
auf der gegeniilberliegenden Seite vorgesehen sein. Das Verklei-
dungsteil kann an der Seitenwand einer der beiden benachbarten

Gepackfacher angebracht sein.

Im Folgenden wird ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung naher

erlautert, welches in den Zeichnungen zu sehen ist.

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemalRe Gepackfachgruppe mit zwel Ge-

packfachern fir ein Flugzeug.

Fig. 2 zeigt eine Detailansicht der Gepackfachgruppe der Fig. 1.
Fig. 3 zeigt ein Tirteil der Gepackfachgruppe der Fig. 1 und 2.
Fig. 4 zeigt eine Schnittansicht der Gepackfachgruppe der Fig. 1
und Fig. 2 im Bereich einer Schwenkvorrichtung eines der Gepack-
facher.

Fig. 5 zeigt eine Detailansicht des Schnitts gemaBR Fig. 4 in der
SchlieBstellung des Gepackfaches, wobei zudem zweil Zwischenstel-
lungen und die Offenstellung des Tirteils mit strichlierten Li-

nien angedeutet sind.

Fig. 6 zeigt eine Schnittansicht der Gepackfachgruppe im Bereich

eines Verkleidungsteils.

Fig. 1 zeigt eine Gepéackfachgruppe 1, welche in der gezeigten
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Ausfliihrung zweil nebeneinander angeordnete Gepackfacher 2 auf-
weist. Die Gepackfachgruppe 1 wird in einer (nicht gezeigten)
Flugzeugkabine installiert, um das Verstauen von Handgepack wah-
rend des Fluges zu ermdglichen. Das Gepéadckfach 2 weist ein
stillstehendes (d.h. beim Offnen des Gepackfaches 2 unbeweglich
angeordnetes) Gepadckfachgehduse 3 mit einem Bodenteil 4, einem
Oberteil 5, einer RlUckwand 6 und zwel gegenilberliegenden Seiten-
wanden 7 auf, welche im Inneren einen Stauraum 8 fir Handgepack-
stliicke einschlielen. Das Gepackfach 2 weist zudem ein Tirteil 9,
auch als Klappe bezeichnet, auf, welche mit dem Gepackfachge-
hause 3 liber eine Schwenkvorrichtung 10 verbunden ist. Mit Hilfe
der Schwenkvorrichtung 10 kann das Tirteil 9 um eine ortsfeste
Schwenkachse 11 von einer SchlieRstellung in eine Offenstellung
(und umgekehrt) verschwenkt werden. In der SchlieRstellung ist
eine in den Stauraum 8 fihrende Beladedtffnung 12 an der dem Be-
nutzer zugewandten Vorderseite des Gepackfachgehauses 3 ver-
schlossen. In der Offenstellung kann der Stauraum 8 iber die Be-

ladedffnung 12 mit den Gepackstiicken beladen werden.

In der gezeigten Ausfihrung weist die Schwenkvorrichtung 10 ei-
nen Schwenkarm 13 auf, der mit der Innenseite des Tilirteils 9
verbunden ist. Der Schwenkarm 13 ist um die Schwenkachse 11 ver-
schwenkbar, um das Tirteil 9 von der SchlieR- in die Offenstel-
lung (und umgekehrt) mitzunehmen. In der gezeigten Ausfilhrung
weist die Schwenkvorrichtung 10 zudem eine Kraftunterstiitzungs-
einrichtung mit einer Feder- und Dampfereinrichtung 14 auf. Die
Feder- und Dampfereinrichtung 14 weist ein Federelement, hier
eine Schraubenfeder, auf, welche beim Verschwenken des Tirteils
9 von der SchlieB- in die Offenstellung jene Federenergie frei-
gibt, die zuvor beim Verschwenken von der Offen- in die SchlieB-
stellung gespeichert wurde. Zudem weist die Kraftunterstitzungs-
einrichtung ein Dampfungselement auf, welches in der gezeigten
Ausfihrung durch einen an der Schwenkachse 11 angeordneten Rota-
tionsdampfer gebildet ist. Die Schwenkvorrichtung 10 ist in der
Zeichnung nur schematisch dargestellt und kann, wie im Stand der
Technik bekannt, in verschiedensten Ausfiihrungen ausgestaltet
werden. Beispielsweise kann die Feder- und Dampfereinrichtung 14
Uber einen Zwischenhebel 15 mit dem Schwenkarm 13 verbunden
sein. Dabei kann das eine Ende des Zwischenhebels 15 gelenkig am

Schwenkarm 13 und das andere Ende des Zwischenhebels 15 gelenkig
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mit dem Feder-Dampfer 14 verbunden sein. Der Zwischenhebel 15
ist so angeordnet, dass der Hebelarm zur Schwenkachse in der
SchlieBstellung kleiner als in der Offenstellung ist. Die Feder-
kraft ist hingegen in der SchlieBstellung grober als in der Of-
fenstellung. Dadurch wird ein glinstiger Kraftverlauf zwischen
der SchlieB- und der Offenstellung erreicht. Weiters kann die
Schwenkvorrichtung 10 eine, nur schematisch ersichtliche, Ein-
hausung 16 aufweisen, welche beispielsweise an der Innenseite
der Seitenwand 7 des Gepackfachgehauses 3 montiert sein kann. In
Fig. 5 ist das Tiurteil in der SchlieR-, in der Offenstellung und
zwel Zwischenstellungen zwischen der SchlieB- und der Offenstel-
lung dargestellt. Der besseren Ubersicht halber ist die Schwenk-
vorrichtung 10 nur in den Stellungen entsprechend der Schliefl-
und der Offenstellung des Tirteils 9 dargestellt.

Erfindungsgemal sind die oberen Eckbereiche des Tirteils 9 je-
wells mit einem Ausschnitt bzw. einer Aussparung 17 ausgebildet,
so dass ein oberer Turabschnitt 9A und ein unterer Tirabschnitt
9B gebildet sind. Der obere Tiurabschnitt 9 erstreckt sich hori-
zontal zwischen den Aussparungen 17. Der untere TlUrabschnitt 9B
erstreckt sich unterhalb der Aussparungen 17. Die Aussparungen
17 sind derart dimensioniert und angeordnet, dass der obere Tir-
abschnitt 9 beim Uberfithren in die Offenstellung hinter die Be-
ladetffnung 12 in das Innere des Stauraums 8 eintaucht. Dabei
werden obere Abschnitte 18A von Seitenkanten 18 des Tirteils 9
neben den (dem Stauraum 8 zugewandten) Innenseiten der Seiten-
wande 7 vorbeigefiihrt. Untere Abschnitte 18B der Seitenkanten 18
springen gegeniiber den oberen Abschnitten 18A nach aulen so vor,
dass die unteren Abschnitte 18B der Seitenkanten 18 in der
SchlieBstellung im Wesentlichen biindig mit den AuRenseiten der
Seitenwande 7 des Gepackfachgehduses 3 abschlieBen. Beim Ver-
schwenken in die Offenstellung wird eine Oberkante 19 des Tur-
teils 9 hinter die Schwenkachse 11 in das Innere des Stauraums 8
verlagert. Dadurch ragt eine Unterkante 20 des Tilirteils 9 in der
Offenstellung weniger weit in Richtung senkrecht zur Beladetff-

nung 12 nach vorne vor.

In der gezeigten Ausfihrung ist mit dem Gepackfachgehaduse 3 ein
feststehendes, d.h. insbesondere die Verschwenkung des Tiirteils

9 nicht mitmachendes, Verkleidungsteil 21 verbunden, welches in
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der SchlieBstellung des Gepéackfachgehduses 3 die Aussparung 17
ausfiillt. Sind zweil Gepackfacher 2 nebeneinander angeordnet,
kann ein einzelnes Verkleidungsteil 21 zwel benachbarte Ausspa-
rungen 17 zweier aufeinandertreffender Eckbereiche der Gepackfa-
cher 2 verdecken. Die (vom Stauraum 8 abgewandte) Aulenseite des
Tlirteils 9 ist in der SchlieBstellung im Wesentlichen in dersel-
ben Ebene wie die AuBenseite des Verkleidungsteils 21 angeord-

net.
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Patentanspriiche:

1. Gepackfach (2) fir ein Flugzeug, aufweisend:

ein Gepackfachgehduse (3), das einen Stauraum (8) fiir ein
Handgepackstiick einschlieBt,

ein Tlurteil (9),

eine Schwenkvorrichtung (10), mit welcher das Tlurteil (9)
zwischen einer eine Beladedffnung (12) des Gepackfachgehduses
(3) verschlieRBenden SchlieBstellung und einer die Beladedffnung
(12) des Gepackfachgehauses (3) freigebenden Offenstellung ver-
schwenkbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Turteil (9) an einem oberen Eckbereich eine Aussparung
(17) aufweist, so dass ein seitlich an die Aussparung (17) an-
grenzender Abschnitt (97A) des Tirteils (9) beim Uberfiithren von
der SchlieB- in die Offenstellung in das Innere des Stauraums
(8) gefiihrt wird.

2. Gepackfach (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Turteil (9) an beiden oberen Eckbereichen jeweils eine Aus-

sparung (17) aufweist.

3. Gepackfach (2) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass sich die Aussparung (17) Uber weniger als die halbe
Ladnge der Seitenkante (18) des Tirteils (9), insbesondere lber
weniger als ein Drittel der Lange der Seitenkante (18) des Tur-

teils (9), erstreckt.

4. Gepackfach (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Aussparung (17) in Draufsicht im Wesent-
lichen rechteckig ist.

5. Gepackfach (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mit dem Gepadckfachgehduse (3) ein Verklei-
dungsteil (21) verbunden ist, welches in der SchlieBstellung des
Gepackfachgehauses (3) die Aussparung (17) im Wesentlichen voll-

standig ausfillt.

6. Gepackfach (2) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
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die AuBenseite des Tlurteils (9) in der SchlieBstellung im We-
sentlichen in derselben Ebene wie die AuBlenseite des Verklei-

dungsteils (21) angeordnet ist.

7. Gepackfach (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in der SchlieRstellung ein Abschnitt der Sei-
tenkante (18) des Turteils (9) unterhalb der Aussparung (17) im
Wesentlichen bindig mit der AuBenseite einer Seitenwand (7) des

Gepackfachgehauses (3) abschlieBt.

8. Gepackfach (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schwenkvorrichtung (10) einen Schwenkarm
(13) aufweist, welcher jeweils mit dem Tlrteil (9) und einer

Seitenwand (7) des Gepéackfachgehduses (3) verbunden ist.

9. Gepackfach (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schwenkvorrichtung (10) eine Kraftunter-
stliitzungseinrichtung, insbesondere mit einer Feder- und/oder
Dampfereinrichtung (14), zur Unterstiitzung der Verschwenkung des
Tlirteils (9) von der SchlieBl- in die Offenstellung aufweist.

10. Gepackfachgruppe (1) mit zumindest zwei Gepackfachern (2),
welche jeweils nach einem der Anspriiche 1 bis 9 ausgebildet

sind.

11. Gepackfachgruppe (1) nach Anspruch 10, soweit auf Anspruch 4
bezogen, dadurch gekennzeichnet, dass das Verkleidungsteil (21)
in der SchlieBstellung der Tilirteile (9) zweil benachbarte Ausspa-
rungen (17) der Tiurteile (9) der Gepackfacher (2) im Wesentli-

chen vollstandig ausfiillt.

12. Flugzeug mit einem Gepdckfach (2), insbesondere einem Uber-
kopf-Gepackfach, nach einem der Anspriiche 1 bis 9 oder mit einer

Gepackfachgruppe (1) nach Anspruch 10 oder 11.



