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Bewegliche Schutzvorrichtung fiir militarische Fahrzeuge

mit abstandsaktivem Schutzsystem

Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung fiir ein militarisches Fahrzeug
zum Schutz vor Riickwirkungen eines abstandsaktiven Schutzsystems auf das
Fahrzeug. Die Erfindung betrifft ferner ein Verfahren zum Schutz vor Riick-
wirkungen eines abstandsaktiven Schutzsystems auf ein militarisches Fahr-
zeug mit einer Schutzvorrichtung. Weitere Gegenstande der Erfindung bil-
den ein Verteidigungssystem mit einem abstandsaktiven Schutzsystem und

ein militarisches Fahrzeug mit einem solchen Verteidigungssystem.

Abstandsaktive Schutzsysteme, wie sie beispielsweise in der EP 0 687 885
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A1 oder der US 7 202 809 B1 beschrieben sind, werden bei militarischen

Fahrzeugen zur Abwehr gegen sich nahernde Bedrohungen verwendet.

Mogliche Bedrohungen konnen hierbei insbesondere anfliegende Flugkorper
oder Geschosse sein, welche sich dem militarischen Fahrzeug nahern und
dieses zerstoren oder zumindest beschadigen sollen. Militarische Fahrzeuge
sind hierbei sowohl Landfahrzeuge, wie beispielsweise Panzer oder Gelan-
dewagen, als auch Wasser- oder Luftfahrzeuge, wie beispielsweise Schiffe

oder Hubschrauber.

Weist ein solches militarisches Fahrzeug ein abstandsaktives Schutzsystem
auf, so kann wie bei der Erfindung auch eine sich ndhernde Bedrohung er-
fasst und eine entsprechende GegenmaBnahme eingeleitet werden. Zur
Abwehr gegen die Bedrohung kann diese insbesondere durch das abstands-
aktive Schutzsystem, beispielsweise durch projektilbildende Ladungen oder
Hohlkorpergeschosse, beschossen werden, so dass die Bedrohung in einem
Abstand zum Fahrzeug bereits in der Luft zerstdrt und ein Schaden am

Fahrzeug vermieden wird.

Obschon somit durch den Einsatz eines abstandsaktiven Schutzsystems die
Wirkungen einer sich nahernden Bedrohung auf ein militarisches Fahrzeug
verringert werden, so wirken aufgrund des Einsatzes des Schutzsystems
selbst Riickwirkungen auf das zu schiitzende Fahrzeug, so dass insbesondere
Turmaufbauten, wie insbesondere Optiken, Besatzungsmitglieder und/oder
weitere weniger gepanzerte Elemente durch die Riickwirkungen beschadigt
werden konnen. Die Riickwirkungen des abstandsaktiven Schutzsystems,
beispielsweise Blasts oder Projektilreste, resultieren dabei aus dem Be-
schuss der sich ndhernden Bedrohung, da bei Abschuss eines Geschosses als
GegenmaBnahme gleichzeitig Ruickwirkungen auftreten, insbesondere ent-
gegen der Beschussrichtung, welche dann auf das militarische Fahrzeug

wirken konnen.
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Im Stand der Technik werden abstandsaktive Schutzsysteme daher derart
angeordnet, dass deren Riickwirkungen nicht auf das militarische Fahrzeug
wirken konnen, sondern am Fahrzeug ,,vorbeiwirken®. Die EP 0 687 885 A1
beispielsweise ordnet hierzu das abstandsaktive Schutzsystem an einem
schrag gestellten, langlichen Befestigungsarm am Fahrzeug an, so dass zwi-
schen Fahrzeug und Schutzsystem ein deutlicher Abstand besteht. In der US
7 202 809 B1 hingegen wird das abstandsaktive Schutzsystem direkt auf
dem hochsten Punkt des militarischen Fahrzeugs angeordnet, so dass die
Riickwirkungen des abstandsaktiven Schutzsystems ebenfalls am Fahrzeug

vorbeiwirken.

Wenngleich somit das militarische Fahrzeug vor Riickwirkungen des ab-
standsaktiven Schutzsystems geschiitzt werden kann, ergibt sich in unvor-
teilhafter Weise bei den Ldsungen des Stands der Technik eine libermaBige
VergroBerung der Fahrzeugkontur des militarischen Fahrzeugs durch die
Anordnung des abstandsaktiven Schutzsystems an einem Befestigungsarm
oder an einem hochsten Punkt des Fahrzeugs. Eine solche VergroBerung der
Fahrzeugkontur kann sich jedoch als nachteilig herausstellen und die Ein-

satzmoglichkeiten des militarischen Fahrzeugs einschranken.

So missen beispielsweise militarische Fahrzeuge haufig verladen und trans-
portiert werden, wobei eine VergroBerung der Fahrzeugkontur zusatzliches
Transportvolumen benotigt. Ferner kann bei Fahrten des militarischen
Fahrzeugs eine vergroBerte Fahrzeugkontur nachteilig sein, beispielsweise

bei der Durchquerung von Gelande oder bei Unterfiihrungen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgab e zugrunde, eine Schutzvorrichtung
zu schaffen, welche eine VergroBerung der Fahrzeugkontur eines militari-

schen Fahrzeugs durch ein Verteidigungssystem verringert.
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Diese Aufgabe wird bei einer Schutzvorrichtung der eingangs genannter Art
dadurch gel6st, dass ein Schutzschild mittels einer Befestigungsvorrich-
tung beweglich, insbesondere schwenkbeweglich, am Fahrzeug befestigbar

ist.

Die Schutzvorrichtung kann dem Schutz des militarischen Fahrzeugs mit
abstandsaktiven Schutzsystem vor dessen Riickwirkungen, insbesondere vor
Blasts und/oder Projektilresten, dienen. Sie kann direkt am Fahrzeug ange-
ordnet werden. Aufgrund der erfindungsgemafen Ausgestaltung und der
damit einhergehenden Schutzwirkung kann das abstandsaktive Schutzsys-
tem gegeniber den bekannten Losungen aus dem Stand der Technik eben-
falls direkt am Fahrzeug angeordnet werden, wobei ein Abstand zu diesem,
insbesondere auf dessen hochsten Punkt oder durch einen Befestigungsarm,
nicht mehr zwingend notwendig ist. Aufgrund der direkten Anordnung der
Schutzvorrichtung und der damit einhergehenden Moglichkeit der direkten
Anordnung des abstandsaktiven Schutzsystems am Fahrzeug ergibt sich so

eine verringerte Fahrzeugkontur.

Die Schutzvorrichtung kann einen Schutzschild aufweisen, welcher mittels
einer Befestigungsvorrichtung beweglich am Fahrzeug befestigbar sein
kann. Der Schutzschild kann hierbei die Riickwirkungen des abstandsaktiven
Schutzsystems aufnehmen und/oder umlenken, so dass diese nicht unmit-
telbar auf das Fahrzeug wirken. Die Befestigungsvorrichtung kann der Be-
festigung und der Beweglichkeit des Schutzschilds dienen, wobei diese als
eine Art Schnittstelle zwischen Fahrzeug und Schutzschild ausgebildet sein
kann. Aufgrund der Beweglichkeit des Schutzschilds kann die Fahrzeugkon-
tur, insbesondere auBerhalb von Einsatzen, zusatzlich verringert werden, so
dass die Einsatzmoglichkeiten hier aufgrund der Schutzvorrichtung nicht

beschrankt werden.
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Eine vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass der Schutzschild von einer
Parkstellung in eine Einsatzstellung bewegbar ist. Wahrend in der Parkstel-
lung die Fahrzeugkontur verringert, insbesondere kompakt, sein kann, so
kann der Schutzschild in der Einsatzstellung vor Riickwirkungen des ab-
standsaktiven Schutzsystems auf das Fahrzeug schiitzen. Eine Demontage
der Schutzvorrichtung, insbesondere des Schutzschilds, auBerhalb von Ein-
satzen und anschlieBende Montage dieser kann somit aufgrund der Beweg-
barkeit vermieden werden. Neben der Parkstellung und der Einsatzstellung
konnen jedoch auch noch zusatzlich weitere Stellungen des Schutzschilds
vorgesehen sein, wie beispielsweise eine Zwischenstellung, welche sich ins-
besondere zwischen der Parkstellung und der Einsatzstellung befinden
kann. In diesem Zusammenhang ist es ferner moglich, dass bei Uberfiihrung
des Schutzschilds von der Einsatzstellung in die Parkstellung, der Schutz-
schild aus einem Sichtbereich, insbesondere einem Sichtbereich einer Optik
und/oder eines Besatzungsmitglieds, heraus bewegt werden kann. Hier-

durch kann sich der Sichtbereich entsprechend vergroBern.

In diesem Zusammenhang kann ferner vorgesehen sein, dass die Bewegung
des Schutzschilds von der Parkstellung in eine Einsatzstellung manuell, bei-
spielsweise durch ein Besatzungsmitglied, durch Hydraulik und/oder durch
einen Antrieb, beispielsweise durch einen Motor, geschieht. Umgekehrt
kann der Schutzschild auch von der Einsatzstellung in die Parkstellung be-
wegbar sein. Um die Stellung des Schutzschilds nach der Bewegung in die
gewiinschte Stellung beizubehalten, kann dieser entsprechend arretiert

werden.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung sieht hierfiir mindestens ein Arre-
tierelement zur Arretierung des Schutzschilds in verschiedenen Stellungen
des Schutzschilds vor. Ein solches Arretierelement kann als unverlierbarer
Steckbolzen oder unverlierbarer Schraubbolzen ausgestaltet sein und den

Schutzschild in den verschiedenen Stellungen arretieren, insbesondere in
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der Parkstellung und der Einsatzstellung, so dass der Schutzschild in der
gewiinschten Stellung gehalten wird. Bei der Ausgestaltung und Anordnung
des Arretierelements ist es moglich, dass dasselbe Arretierelement den
Schutzschild in dessen samtlichen Stellungen arretieren kann, beispielswei-
se indem dieses Arretierelement mit dem Schutzschild mitbewegt wird.
Alternativ ist es jedoch ebenso moglich, dass mehrere Arretierelemente
vorgesehen sein kdnnen, welche den Schutzschild jeweils in einer unter-
schiedlichen Stellung arretieren, so dass beispielsweise ein erstes Arretie-
relement den Schutzschild in der Parkstellung und ein zweites Arretierele-

ment den Schutzschild in der Einsatzstellung arretiert.

Da der Schutzschild insbesondere in der Einsatzstellung die Sicht von Besat-
zungsmitgliedern und/oder Optiken aufgrund der Anordnung am Fahrzeug
einschranken kann, weist der Schutzschild vorteilhafterweise mindestens
ein Sichtfenster zur Durchsicht durch den Schutzschild auf. Insbesondere in
der Einsatzstellung kann der Schutzschild den Sichtbereich von Besat-
zungsmitgliedern und/oder Optiken verringern, so dass das Sichtfenster die
Durchsicht durch den Schutzschild ermdglicht, auch wenn sich dieser im
Sichtbereich befinden sollte. Es ist in diesem Zusammenhang mdglich, dass
das Sichtfenster aus Panzerglas besteht, so dass der Schutz vor Riickwirkun-
gen auch im Bereich des Sichtfensters gegeben sein kann. Bei der Ausge-
staltung des Sichtfensters ist es ferner maoglich, das Sichtfenster als Sicht-
block auszugestalten. Ferner ist es auch denkbar, das Sichtfenster der Aus-
gestaltung des Schutzschilds, insbesondere etwaiger winkliger Ausgestal-
tungen, anzupassen, beispielsweise indem das Sichtfenster ebenfalls wink-

lig ausgestaltet wird.

Eine in diesem Zusammenhang vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass
das Sichtfenster auswechselbar in dem Schutzschild angeordnet ist. Hieraus
ergibt sich, dass das Sichtfenster bei Bedarf ausgewechselt werden kann,

beispielsweise wenn die Durchsicht aufgrund von Verschmutzungen oder
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Beschadigungen des Sichtfensters verringert ist. Dies kann insbesondere
auftreten, da die Rickwirkungen des abstandsaktiven Schutzsystems unter
anderem auf das Sichtfenster wirken kdnnen und dieses entsprechend ver-
schmutzen und/oder beschadigen konnen. Aufgrund der Auswechselbarkeit
des Sichtfensters kann der Schutzschild jedoch erhalten bleiben und ledig-
lich das Sichtfenster bei Bedarf ausgetauscht werden. Es ist zudem auf-
grund der schnellen Auswechselbarkeit mdglich, das Sichtfenster je nach

Einsatzzweck anpassen zu konnen.

Mit Bezug auf das Sichtfenster wird ferner als vorteilhafte Weiterbildung
vorgeschlagen, dass die Schutzvorrichtung einen Vibrationsschutz zum
Schutz des Sichtfensters vor Vibrationen aufweist. Dieser Vibrationsschutz
kann als Dampfer und/oder als Auflage ausgestaltet sein. Unabhangig von
der Stellung des Schutzschilds kdnnen bei Einsatz des militarischen Fahr-
zeugs, beispielsweise beim Fahren oder im Gefecht, Vibrationen auf den
Schutzschild und damit insbesondere auch auf das Sichtfenster wirken.
Durch diese Vibrationen kann die Durchsicht durch das Sichtfenster beein-
trachtigt, insbesondere verschlechtert, werden. Ferner kann durch diese
Vibrationen das Sichtfenster unter Umstanden beschadigt werden. Um der
beeintrachtigten Durchsicht und/oder der Beschadigung des Sichtfensters
entgegenzuwirken, kann der Vibrationsschutz das Sichtfenster vor Vibratio-

nen schiitzen, indem diese insbesondere gedampft werden.

Mit Blick auf die Schutzeigenschaften der Schutzvorrichtung, sieht eine
weitere besonders vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung vor, dass der
Schutzschild winklig zur Umlenkung der Riickwirkungen des abstandsaktiven
Schutzsystems ausgestaltet ist. Hierbei kann die winklige Ausgestaltung des
Schutzschilds nicht nur den Schutz des militarischen Fahrzeugs vor den
Riickwirkungen des abstandsaktiven Schutzsystems ermdglichen, sondern
zusatzlich auch, dass Riickwirkungen vom militarischen Fahrzeug weg um-

gelenkt werden konnen, so dass diese nicht mehr primar in Richtung des
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Fahrzeugs wirken und die Schutzwirkung somit erhdht werden kann. Im Zu-
sammenhang mit der Geometrie des Schutzschilds ist es ferner moglich,
den Schutzschild erweiterbar auszugestalten, so dass dessen Geometrie
erweiterbar ist. So ware es insbesondere vorteilhaft, die Geometrie des
Schutzschilds dem jeweiligen Einsatzzweck anzupassen, beispielsweise
durch Anpassung der GroBe und/oder der Form und/oder der winkligen

Ausgestaltung, insbesondere der Winkellage, des Schutzschilds.

Um den Schutzschild mittels der Befestigungsvorrichtung beweglich zu be-
festigen, sieht eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung vor, dass die Be-
festigungsvorrichtung mindestens ein Gelenk zur Bewegung des Schutz-
schilds aufweist. Das Gelenk kann als Drehgelenk zum Verschwenken, bei-
spielsweise ein Scharniergelenk oder ein Kugelgelenk, und/oder als Schub-
gelenk zum Verschieben des Schutzschilds ausgebildet sein. Das mindestens
eine Gelenk kann die Bewegung des Schutzschilds in dessen unterschiedli-
che Stellungen ermoglichen, indem der Schutzschild mittels des Gelenks
mit dem militarischen Fahrzeug verbunden wird. Durch das mindestens eine
Gelenk ist es moglich, dass der Schutzschild gegeniiber dem abstandsakti-
ven Schutzsystem unabhangig bewegbar ist. So ist es bspw. moglich, dass
der Schutzschild in eine Einsatzstellung bewegt wird und in dieser starr
verbleibt, wahrend das abstandsaktive Schutzsystem sich entsprechend aus-

richtet und sich dem Fahrzeug nahernde Bedrohungen beschieBt.

In vorteilhafter Weise wird ferner im Hinblick auf die Befestigungsvorrich-
tung vorgesehen, dass die Befestigungsvorrichtung eine Tragervorrichtung
zum Tragen des Schutzschilds aufweist. Die Tragervorrichtung kann hierbei
den Schutzschild tragen und entsprechend dessen Last aufnehmen. Es ist
dabei moglich, dass die Tragervorrichtung bei Bewegung des Schutzschilds
mit diesem mitbewegt werden kann, so dass die relative Lage zwischen
Tragervorrichtung und Schutzschild gleichbleibt. Es ist es jedoch alternativ

ebenso moglich, dass die Tragervorrichtung nicht mitbewegt werden kann
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und sich so die relative Lage zwischen Tragervorrichtung und Schutzschild

bei dessen Bewegung entsprechend verandert.

Ferner sieht eine vorteilhafte Ausgestaltung der Schutzvorrichtung mindes-
tens eine Stiitze zum Abstiitzen des Schutzschilds vor. Diese Stitze kann
den Schutzschild abstiitzen sobald Riickwirkungen des abstandsaktiven
Schutzsystems auf diesen wirken, so dass dieser den Riickwirkungen stand-
halt. Es ist in diesem Zusammenhang vorteilhaft, wenn die Stiitze selbst als
Teil der Befestigungsvorrichtung ausgebildet ist, insbesondere als Teil der
Tragervorrichtung. Ferner kann fiir eine hohere Stiitzwirkung auch eine
Mehrzahl an Stiitzen vorgesehen sein, wobei es moglich ware, diese unter-
einander durch mindestens eine zu diesen quer angeordnete Stiitze zu ver-

binden, so dass die Stlitzwirkung zusatzlich erhoht wird.

Damit der Schutzschild durch die Befestigungsvorrichtung gestiitzt werden
kann, sieht eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung vor, dass mindestens
ein Anschlag derart ausgestaltet ist, dass bei Riickwirkungen des abstands-
aktiven Schutzsystems zumindest ein Teil der auf den Schutzschild wirken-
den Riickwirkungen iiber den mindestens einen Anschlag von der Befesti-
gungsvorrichtung aufgenommen wird. Der Anschlag kann dabei als Teil der
Befestigungsvorrichtung, insbesondere als Teil der Tragervorrichtung oder
der Stiitze, ausgestaltet sein. Um zumindest einen Teil der auf den Schutz-
schild wirkenden Riickwirkungen aufzunehmen, kann der Anschlag in Kon-
takt mit dem Schutzschild stehen. Der Kontakt kann hierbei entweder zu
jeder Zeit in Form einer festen Verbindung, insbesondere einer SchweiB-
verbindung, oder erst bei auftretenden Riickwirkungen bestehen, insbeson-

dere wenn der Schutzschild an dem Anschlag lediglich aufliegt.

Als weitere vorteilhafte Ausgestaltung ist mindestens ein Sensor zur Erfas-
sung mindestens einer Stellung des Schutzschilds, insbesondere der

Parkstellung und/oder der Einsatzstellung, vorgesehen. Der Sensor kann
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dazu dienen, die Stellung des Schutzschilds zu erfassen, da dieser aufgrund
dessen Beweglichkeit unterschiedliche Stellungen einnehmen kann, wobei
die jeweilige Stellung sich im Allgemeinen nach dem Einsatzzweck richtet.
Der Sensor kann dabei als aktiver oder passiver Sensor, insbesondere als
Naherungssensor oder Positionssensor oder auch als Schalter, insbesondere

als Endschalter, ausgestaltet sein.

Eine weitere in diesem Zusammenhang vorteilhafte Ausgestaltung sieht ei-
ne Steuereinheit zur Verarbeitung der Sensordaten vor. Die erfassten Sens-
ordaten konnen durch die Steuereinheit verarbeitet und daraufhin weiter-
verwendet werden. So ist es moglich, mittels der Steuereinheit die verar-
beiteten Sensordaten Uiber eine Schnittstelle der Besatzung anzuzeigen
und/oder die verarbeiteten Sensordaten an weitere Systeme des militari-
schen Fahrzeugs zu libermitteln. Die Aufgaben der weiteren Systeme kon-
nen dann unter Beriicksichtigung der Sensordaten ausfiihrbar sein. Auch ist
es in diesem Zusammenhang moglich, dass die Steuereinheit mit einem An-
trieb und/oder einer Hydraulik zur Bewegung des Schutzschilds gekoppelt
sein kann, so dass diese Steuereinheit die Bewegung entsprechend steuern
kann. Hier wéare es mdoglich, die Steuereinheit durch ein Besatzungsmitglied

bedienbar zu gestalten.

Neben der erfindungsgemabhen Schutzvorrichtung wird dariiber hinaus bei
einem Verteidigungssystem mit einem abstandsaktiven Schutzsystem zum
Schutz eines militarischen Fahrzeugs zur L 6 s un g der vorstehend genann-
ten Aufgabe vorgeschlagen, dass dieses eine Schutzvorrichtung mit einem
oder mehreren der vorstehend genannten Merkmale aufweist. Es ergeben

sich die im Zusammenhang mit der Schutzvorrichtung erlauterten Vorteile.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung des Verteidigungssystems sieht vor, dass
der Schutzschild in Parkstellung als Abdeckung fiir das abstandsaktive

Schutzsystem dient. Es ist in diesem Zusammenhang mdoglich, dass der
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Schutzschild in Parkstellung das abstandsaktive Schutzsystem abdecken
kann und dieses somit vor auBeren Einwirkungen schiitzt. Insbesondere in
Transportsituationen, beispielsweise bei der Verladung des militarischen
Fahrzeugs, kann so einer moglichen Beschadigung des Schutzsystems entge-
gengewirkt werden. Es ist ferner moglich, dass der Schutzschild nicht das
gesamte abstandsaktive Schutzsystem abdecken kann, sondern dass sich die
Abdeckung lediglich auf einen Teil dessen erstrecken kann, insbesondere
auf einen bei Demontage der GegenmaBnahme am Fahrzeug verbleibenden
Teil des Schutzsystems. Ferner ist es auch mdglich, dass der Schutzschild in
der Parkstellung keinen Teil des abstandsaktiven Schutzsystems abdecken
kann, insbesondere wenn dieser von dem abstandsaktiven Schutzsystem bei

der Bewegung aus der Einsatzstellung hin zur Parkstellung wegbewegt wird.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass das abstandsaktive
Schutzsystem derart mit der Schutzvorrichtung gekoppelt ist, dass das ab-
standsaktive Schutzsystem nur in einer von mehreren moglichen Stellungen
des Schutzschilds, insbesondere der Einsatzstellung, einsetzbar ist. Die
Kopplung von dem Schutzsystem mit der Schutzvorrichtung kann dann si-
cherstellen, dass das Schutzsystem nur eingesetzt werden kann, wenn sich
der Schutzschild in einer bestimmten Stellung, insbesondere der Einsatz-
stellung, befindet. Insbesondere da der Schutz vor den Riickwirkungen des
abstandsaktiven Schutzsystems durch die Schutzvorrichtung nur vollstandig
gewahrleistet sein kann, wenn sich der Schutzschild in der Einsatzstellung
befindet, kann diese Kopplung die Einsatzsicherheit der Schutzvorrichtung
erhohen. Es ware in diesem Zusammenhang mdglich, dass eine solche Kopp-
lung von einer Steuereinheit gesteuert werden kann. Es ist moglich, dass
der Schutzschild in einer Stellung, insbesondere der Einsatzstellung, ver-
bleibt, wahrend das abstandsaktive Schutzsystem sich gegeniiber dem
Schutzschild bewegt. Beispielsweise kann der Schutzschild in eine Stellung
geschwenkt und in dieser arretiert werden, insbesondere in der Einsatzstel-

lung. Das abstandsaktive Schutzsystem kann dann durch Ausrichtung, bspw.
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durch eine Rotationsbewegung, eine sich nahernde Bedrohung anvisieren

und beschieBen.

Vorteilhafterweise ist der Schutzschild unabhangig von dem abstandsakti-
ven Schutzsystem bewegbar, insbesondere schwenkbar. Es ist moglich, dass
das abstandsaktive Schutzsystem unabhangig von dem Schutzschild beweg-

bar, insbesondere rotierend bewegbar, ist.

Es wird dariiber hinaus bei einem militarischen Fahrzeug der eingangs ge-
nannten Art zur L6 sun g der vorstehend genannten Aufgabe ferner vorge-
schlagen, dass dieses ein Verteidigungssystem mit einem oder mehreren der
vorstehend genannten Merkmale aufweist. Es ergeben sich die im Zusam-
menhang mit dem Verteidigungssystem bzw. mit dem Schutzsystem erlau-

terten Vorteile.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung des militarischen Fahrzeugs sieht vor, dass
die Schutzvorrichtung in einer Linie zwischen dem abstandsaktiven
Schutzsystem und einem zu schiitzenden Objekt des militarischen Fahr-
zeugs anordbar ist. Diese Anordnung kann gewahrleisten, dass bei Auftreten
von Riickwirkungen des abstandsaktiven Schutzsystems in Richtung des zu
schiitzenden Objekts die Schutzvorrichtung diese Riickwirkungen aufneh-
men und/oder umleiten kann, so dass die Riickwirkungen vom Objekt fern-
gehalten werden und dieses entsprechend geschiitzt ist. Es ist moglich, dass
das abstandsaktive Schutzsystem zum Beschuss einer sich nahernden Be-
drohung rotationsbewegbar ist, wahrend der Schutzschild in der Einsatzstel-
lung starr arretierbar ist. Dies ermoglich auch bei einem bewegten ab-
standsaktiven Schutzsystem, dass der Schutzschild in der Einsatzstellung in
einer Linie zwischen dem abstandsaktiven Schutzsystem und dem zu schiit-
zenden Objekt angeordnet ist. Der Schutzschild kann in der Einsatzstellung
gegeniiber dem Fahrzeug starr sein, wahrend sich das abstandsaktive

Schutzsystem gegeniiber dem Schutzschild bewegt.
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Bei einem Verfahren zum Schutz vor Riickwirkungen eines abstandsaktiven
Schutzsystems auf ein militarisches Fahrzeug mit einer Schutzvorrichtung
wird zur L 6 sun g der vorstehend genannten Aufgabe vorgeschlagen, dass

ein Schutzschild bewegt, insbesondere geschwenkt, wird.

Es ergeben sich die im Zusammenhang mit der Schutzvorrichtung erklarten
Vorteile. Die im Zusammenhang mit der Schutzvorrichtung beschriebenen
Merkmale konnen einzeln oder in Kombination auch bei dem Verfahren zur

Anwendung kommen. Es ergeben sich die beschriebenen Vorteile.

Mit Blick auf das Verfahren hat es sich als vorteilhaft herausgestellt, dass
zur Schussfreigabe des abstandsaktiven Schutzsystems der Schutzschild in
eine Einsatzstellung bewegt wird. Die Schutzvorrichtung schiitzt das Fahr-
zeug in der Einsatzstellung des Schutzschilds vor Rickwirkungen des ab-
standsaktiven Schutzsystems. Da in der Parkstellung des Schutzschilds die
Schutzwirkung vor Ruckwirkungen entsprechend vermindert sein kann, kann
eine Kopplung des abstandsaktiven Schutzsystems und der Schutzvorrich-
tung, insbesondere des Schutzschilds, vorteilig sein. Hier ist es moglich, die
Kopplung derart vorzunehmen, dass das Schutzsystem nur freigegeben und
entsprechend aktiviert werden kann, wenn sich der Schutzschild in der Ein-

satzstellung befindet.

In vorteilhafter Weise kann im Zusammenhang mit dem Verfahren zudem
auch vorgesehen sein, dass zur Schussblockierung des abstandsaktiven
Schutzsystems der Schutzschild in eine Parkstellung bewegt wird. Da die
Schutzwirkung der Schutzvorrichtung in der Parkstellung vermindert sein
kann, kann eine Kopplung des abstandsaktiven Schutzsystems und der
Schutzvorrichtung vorteilhaft sein. Durch die Kopplung kann vorgesehen

sein, dass das abstandsaktive Schutzsystem bei Uberfiihrung des Schutz-
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schilds in die Parkstellung deaktiviert und die Abschussfunktion entspre-

chend blockiert wird.

Im Hinblick auf das Verfahren hat es sich ferner als vorteilhaft herausge-
stellt, wenn vor einem Einsatz des abstandsaktiven Schutzsystems ein
Schutzschild aus einer Parkstellung in eine Einsatzstellung zum Schutz vor
Riickwirkungen des abstandsaktiven Schutzsystems auf das Fahrzeug be-
wegt, insbesondere geschwenkt, wird. AuBerhalb von Einsatzen kann der
Schutzschild in die Parkstellung bewegt werden, da auBerhalb von Einsat-
zen der Einsatz des abstandsaktiven Schutzsystems im Allgemeinen nicht
vorgesehen ist. In der Parkstellung kann der Schutzschild die Fahrzeugkon-
tur verringern, so dass vorhergehend genannte Vorteile eintreten. Befindet
sich das militarische Fahrzeug hingegen im Einsatz, wobei der Einsatz des
abstandsaktiven Schutzsystems vorgesehen sein kann, so kann der Schutz-
schild aus der Parkstellung in die Einsatzstellung bewegt werden, um so das
Fahrzeug vor Riickwirkungen des abstandsaktiven Schutzsystems zu schiit-

zen.

Weitere Einzelheiten und Vorteile erfindungsgemaBer Schutzvorrichtungen,
mit solchen Schutzvorrichtungen ausgestattete Verteidigungssysteme, mit
solchen Verteidigungssystemen ausgestattete militarische Fahrzeuge sowie
erfindungsgemale Verfahren werden nachfolgend anhand der Figuren

exemplarisch erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1 eine schematisierte Darstellung eines militarischen
Fahrzeugs mit abstandsaktivem Schutzsystem und erfin-
dungsgemaler Schutzvorrichtung in einer vorderen An-
sicht des Fahrzeugs, wobei sich der Schutzschild in der

Einsatzstellung befindet,
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eine schematisierte Darstellung des militarischen Fahr-
zeugs entsprechend Fig. 1, wobei sich der Schutzschild

in der Parkstellung befindet,

eine Ausfiihrung der erfindungsgemaBen Schutzvorrich-

tung in zwei Ansichten,

eine weitere Ausflihrung der erfindungsgemaBen

Schutzvorrichtung in zwei Ansichten,

eine an einem Fahrzeug bewegbar befestigte Schutzvor-

richtung in einer Parkstellung und einer Einsatzstellung,

eine weitere an einem Fahrzeug bewegbar befestigte
Schutzvorrichtung in einer Parkstellung und einer Ein-

satzstellung,

eine Teildarstellung des militarischen Fahrzeugs mit
zwei erfindungsgemaBen Schutzvorrichtungen in einer

schragen Ansicht und

jeweils eine Teildarstellung des militarischen Fahrzeugs
mit den zwei Schutzvorrichtungen gemaB Fig. 7 in der

Parkstellung in schrager Ansicht.

Die Fig. 1 und 2 zeigen schematische Darstellungen eines militarischen

Fahrzeugs 100 mit einem abstandsaktiven Schutzsystem 200 und einer er-

findungsgemaBen Schutzvorrichtung 1 auf jeder Seite des Fahrzeugs 100.

Wenngleich das militarisches Fahrzeug 100 in den Darstellungen hier ein

Panzer ist, so kdnnen ebenfalls andere Landfahrzeuge, wie beispielsweise
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Gelandewagen, oder aber auch Wasser- oder Luftfahrzeuge, wie beispiels-
weise Schiffe oder Hubschrauber, welche ein abstandsaktives Schutzsystem
200 aufweisen, mit einer entsprechenden Schutzvorrichtung 1 ausgestattet

werden.

Die Schutzvorrichtung 1 sowie das abstandsaktive Schutzsystem 200 sind
Bestandteile eines Verteidigungssystems 500. Das Verteidigungssystem 500
dient unter anderem zum einen dem Schutz des Fahrzeugs 100 vor mogli-
chen sich nahernden Bedrohungen 400, indem das abstandsaktive
Schutzsystem 200 diese entsprechend beschieBen und zerstéren kann, und
zum anderen dem Schutz des Fahrzeugs 100 vor den durch Beschuss B der
Bedrohungen 400 auftretenden Riickwirkungen R des abstandsaktiven

Schutzsystems 200.

Das abstandsaktive Schutzsystem 200 weist eine GegenmafBnahme 201 auf,
welche mittels einer Ladevorrichtung 202 des Schutzsystems 200 geladen
wird. Die Ladungen, insbesondere Geschosse, projektilbildende Ladungen
oder Hohlkorpergeschosse, der GegenmalBnahme 201 dienen zum Beschuss
B sich nahernden Bedrohungen 400, wie es in Fig. 1 schematisch dargestellt

ist.

GemabB der Fig. 1 weist die Schutzvorrichtung 1 einen Schutzschild 2 und
eine Befestigungsvorrichtung 3 auf, welche den Schutzschild 2 am Fahrzeug
100 beweglich befestigt. Die Befestigungsvorrichtung 3 weist eine Trager-
vorrichtung 7 zum Tragen des Schutzschilds 2 und ein Gelenk 8 zur Bewe-

gung des Schutzschilds 2 auf.

Der Schutzschild 2 befindet sich entsprechend der Darstellung in einer Ein-
satzstellung, so dass dieser das militarische Fahrzeug 100 vor moglichen
Ruickwirkungen R des abstandsaktiven Schutzsystems 200 schiitzen kann.

Der Schutzschild 2 ist dabei derart aufgestellt, dass der Bereich des Fahr-
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zeugs 100 ausgehend von der Gegenmalnahme 201 hin zur Mitte des Fahr-
zeugs 100 durch den Schutzschild 2 abgedeckt wird, so dass dieser Bereich
entsprechend vor Riickwirkungen R des abstandsaktiven Schutzsystems 200
geschiitzt ist. Wahrend der Schutzschild 2 in dieser Ausfiihrung in der Ein-

satzstellung vertikal aufgestellt ist, so sind durchaus auch andere Orientie-

rungen des Schutzschilds 2 in der Einsatzstellung moglich.

Wenn sich, wie es die Fig. 1 schematisch darstellt, eine Bedrohung 400,

beispielsweise in Form eines lenkbaren Flugkorpers oder eines Geschosses,
dem Fahrzeug 100 nahert, um dieses zu zerstdren oder zu beschadigen, so
wird die Bedrohung 400 von dem abstandsaktive Schutzsystem 200 erfasst
und durch dessen GegenmaBnahme 201 beschossen. Durch den Beschuss B

wird die Bedrohung 400 in einem Abstand zum Fahrzeug 100 zerstort.

Wiahrend des Beschusses B durch die GegenmaBnahme 201, treten jedoch
zeitgleich auch Riickwirkungen R auf, wie insbesondere Blasts oder Projek-
tilreste, welche entgegen der Beschussrichtung und somit in Richtung des
Fahrzeugs 100 wirken. Um das militarische Fahrzeug 100 vor diesen Ruick-
wirkungen R zu schiitzen, werden diese mittels der Schutzvorrichtung 1 und
insbesondere dessen Schutzschild 2 entsprechend aufgenommen und zu-
mindest teilweise umgelenkt, so dass das Fahrzeug 100 entsprechend ge-

schiitzt ist.

AuBerhalb von Einsatzen kann der Schutzschild 2 sich in einer Parkstellung
befinden, wie dies in Fig. 2 schematisch dargestellt ist. In der Parkstellung
ist der Schutzschild 2 entsprechend zur Fahrzeugseite hin abgeklappt, wo-
bei ein Abklappen nach innen alternativ ebenso maoglich ist. In der Ausfiih-
rung ist der Schutzschild 2 in der Parkstellung horizontal ausgerichtet, wo-
bei alternativ auch andere Orientierungen des Schutzschilds 2 in der

Parkstellung durchaus maglich sind.
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Um den Schutzschild 2 von der Einsatzstellung gemah der Fig. 1 in die
Parkstellung gemab Fig. 2 zu iUiberfiihren, wird die GegenmaBnahme 201
entsprechend demontiert, so dass der Schutzschild 2 schwenkbewegt wer-
den kann. Es ware hier jedoch ebenso denkbar, dass die GegenmaBnahme
201 an dem Fahrzeug 100 montiert bleibt und der Schutzschild 2 in der
Parkstellung zumindest einen Teil des abstandsaktiven Schutzsystems 200
abdeckt und so als eine Art Abdeckung oder Deckel wirkt. Ebenfalls ist es
moglich, die Schutzvorrichtung 1 derart am Fahrzeug 100 anzuordnen, dass
die GegenmaBnahme 201 in der Parkstellung des Schutzschilds 2 nicht ab-
gedeckt wird, beispielsweise wenn der Schutzschild 2 nach innen schwenk-

bewegt wird.

Bei der Betrachtung der unterschiedlichen Stellungen des Schutzschilds 2
der Fig. 1 und 2 wird ersichtlich, dass die Kontur des Fahrzeugs 100 bei dem
Schutzschild 2 in Parkstellung im Vergleich zu der Kontur des Fahrzeugs 100

bei dem Schutzschild 2 in Einsatzstellung verringert werden kann.

Im Folgenden sollen verschiedene Ausgestaltungen der Schutzvorrichtung 1

anhand der Fig. 3 bis 6 genauer erlautert werden.

Die Fig. 3a und 3b zeigen ein erstes Ausfiihrungsbeispiel der Schutzvorrich-
tung 1 in zwei unterschiedlichen Perspektiven. Die Schutzvorrichtung 1
weist dabei einen Schutzschild 2 und eine Befestigungsvorrichtung 3 auf,
wobei die Befestigungsvorrichtung 3 der beweglichen Befestigung des

Schutzschilds 2 an einem militarischen Fahrzeug 100 dient.

Der Schutzschild 2 ist sowohl in einer horizontalen Ebene H als auch in ei-
ner vertikalen Ebene V winklig ausgestaltet. Die winklige Ausgestaltung
kann dabei vorteilig bewirken, dass Riickwirkungen R eines abstandsaktiven
Schutzsystems 200 durch den Schutzschild 2 entsprechend umgelenkt und

so das Fahrzeug 100 geschiitzt werden kann, wie es in Fig. 1 dargestellt ist.
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Es ist unter Beriicksichtigung des Einsatzzwecks oder des verfligbaren Bau-
raums am Fahrzeug 100 jedoch auch moglich, die Ausgestaltung des Schutz-
schilds 2 abweichend zu gestalten. So kann der Schutzschild 2 beispielswei-
se auch komplett flach und ohne winklige Bereiche oder aber mit einer ab-
weichenden Anzahl winkliger Bereiche in horizontaler Ebene H und/oder
vertikaler Ebene V ausgestaltet werden. Die moglichen Winkel beschranken
sich hier jedoch nicht auf die horizontale Ebene H und/oder vertikale Ebe-

ne V, sondern konnen auch abweichend orientiert sein.

Der Schutzschild 2 weist zu dessen Durchsicht ein Sichtfenster 4 auf. Das
Sichtfenster 4 kann insbesondere dann vorteilhaft sein, wenn der Schutz-
schild 2 beispielsweise den Sichtbereich einer Optik und/oder eines Besat-
zungsmitglieds des militarischen Fahrzeugs 100 verringert. Das Sichtfenster
4 ist gemaB dem Ausfiihrungsbeispiel aus Panzerglas gefertigt, so dass auch
der Bereich hinter dem Sichtfenster 4 ebenfalls vor den Riickwirkungen des

abstandsaktiven Schutzsystems 200 entsprechend geschiitzt ist.

Das Sichtfenster 4 ist mittels eines Rahmens 5 vor einer Schildausnehmung
2.1 des Schutzschilds 2 angeordnet. Zur Anordnung wird das Sichtfenster 4
zwischen Rahmen 5 und Schutzschild 2 vor der Schildausnehmung 2.1 posi-
tioniert und durch das Verschrauben des Rahmens 5 mit dem Schutzschild 2
mittels mehrerer Schrauben 6 fixiert. Durch diese Anordnung ist das Sicht-
fenster 4 wechselbar und kann bei Bedarf entsprechend ausgewechselt
werden, beispielsweise wenn dieses beschadigt oder die Durchsicht verhin-

dert ist.

Um die Durchsicht des Sichtfenster 4 auch bei auftretenden Vibrationen zu
gewahrleisten, welche insbesondere wahrend der Fahrt des Fahrzeugs 100

oder wahrend des Einsatzes des abstandsaktiven Schutzsystems 200 auftre-
ten konnen, ist im Rahmen 5 ein nicht dargestellter Vibrationsschutz vorge-

sehen. Denn insbesondere, wenn das Sichtfenster 4 aus Panzerglas besteht,
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konnen Vibrationen zu einer verminderten Durchsicht fiihren, wenn das
Sichtfenster 4 ebenfalls vibrieren wiirde. Ferner kann der Vibrationsschutz
Beschadigungen des Sichtfensters 4 durch auftretende Vibrationen vorbeu-
gen, welche beispielsweise bei der Fahrt des militarischen Fahrzeugs 100
oder durch das abstandsaktive Schutzsystem 200 auftreten konnen. Um die
Ubertragung auftretender Vibrationen auf das Sichtfenster 4 zu vermeiden,

kann der Vibrationsschutz als Dampfer ausgestaltet sein.

Zur beweglichen Befestigung des Schutzschilds 2 am militarischen Fahrzeug
100 weist die Schutzvorrichtung 1 die Befestigungsvorrichtung 3 auf. Die
Befestigungsvorrichtung 3 ermoglicht die Bewegung des Schutzschilds 2 zwi-
schen unterschiedlichen Stellungen, wie insbesondere zwischen einer

Parkstellung und einer Einsatzstellung.

Die Befestigungsvorrichtung 3 weist eine Tragervorrichtung 7 auf, welche
den Schutzschild 2 tragt. Die Tragervorrichtung 7 setzt sich aus vier in den
Darstellungen vertikalen Stiitzen 7.1 und zwei in den Darstellungen horizon-
talen Stiitzen 7.2 zusammen, wobei die horizontalen Stiitzen 7.2 nicht zu-
sammenhangend ausgebildet sind, sondern sich in mehrere Teilabschnitte
unterteilen. Die Stiitzen 7.1, 7.2 sind in einer Gitterstruktur, quer verlau-
fend, angeordnet. Die Stiitzen 7.1, 7.2 dienen zum Abstiitzen des Schutz-
schilds 2, insbesondere sobald Riickwirkungen R des abstandsaktiven
Schutzsystems 200 auftreten, wobei die Gitterstruktur eine vorteilhafte
Krafteinleitung und Kraftverteilung in die Stiitzen 7.1, 7.2 bzw. in die Be-
festigungsvorrichtung 3 bewirken kann. Abweichende Ausgestaltungsfor-
men, insbesondere unter Beriicksichtigung des Einsatzzwecks der Schutz-
vorrichtung 1, sind hier jedoch ebenso moglich. So kdnnten beispielsweise
die Anzahl an Stiitzen 7.1, 7.2 und/oder die Winkel zwischen den Verbin-
dungsstellen der Stiitzen 7.1, 7.2 und/oder die Ausgestaltung der Stiitzen

7.1, 7.2 durchaus variiert werden. Ferner ist es auch moglich, die Stiitzen
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7.1, 7.2 nicht als Teil der Tragervorrichtung 7 auszugestalten, sondern als

separate Bestandteile der Schutzvorrichtung 1.

Die Tragervorrichtung 7 weist ferner insgesamt vier Anschlage 7.3 auf, wo-
bei auch eine abweichende Anzahl moglich ist, welche als Teil der vertika-
len Stiitzen 7.1 ausgestaltet sind. Mittels der Anschlage 7.3 ist die Trager-
vorrichtung 7 mit dem Schutzschild 2 verbunden. Die Verbindung ist dabei
unldsbar ausgestaltet, beispielsweise durch SchweiBen, kann jedoch alter-
nativ ebenso losbar ausgestaltet werden, beispielsweise durch Verschrau-
ben. Die Verbindung zwischen dem Schutzschild 2 und der Tragervorrich-
tung 7 ermoglicht liber die Anschlage 7.3 die zumindest teilweise Einleitung
der Riickwirkungen R vom Schutzschild 2 in die Tragervorrichtung 7, insbe-

sondere in die vertikalen Stiitzen 7.1.

Zur Bewegung des Schutzschilds 2 weist die Befestigungsvorrichtung 3 drei
Gelenke 8 auf. Die Gelenke 8 sind an einer ersten Seite des Schutzschilds 2
befestigt und auf der entgegengesetzten Seite am militarischen Fahrzeug
100 befestigbar, so dass mittels der Gelenke 8 der Schutzschild 2 bewegt,
hier geschwenkt, werden kann. Die Bewegung der Gelenke 8 erfolgt dabei
um eine Achse A, wobei der Schutzschild 2 entsprechend um diese Achse A
bewegt wird. Da sich die Achse A durch die Anordnung der Gelenke 8
ergibt, ist eine von dem Ausfiihrungsbeispiel abweichende Anordnung der
Gelenke 8, beispielsweise an der Tragervorrichtung 7, ebenfalls moglich.
Insbesondere vor dem Hintergrund des verfligbaren Bauraums flr die
Schutzvorrichtung 1 am Fahrzeug 100 kann eine abweichend orientierte
Achse A durchaus vorteilhaft sein, beispielsweise wenn die Schutzvorrich-
tung 1 und insbesondere dessen Schutzschild 2 an einem Aufbau des Fahr-

zeugs 100 vorbeigeschwenkt werden muss.

Der Schutzschild 2 ist insofern mittels der Befestigungsvorrichtung 3 beweg-

lich am Fahrzeug 100 befestigbar, indem bei Bewegung der Gelenke 8 die
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Tragervorrichtung 7 und der damit verbundene Schutzschild 2 ebenfalls
bewegt werden. Bei der Ausfiihrung entsprechend der Fig. 3a, 3b wird die

Tragervorrichtung 7 mit dem Schutzschild 2 mitbewegt.

Als Alternative ist es zudem moglich, die Gelenke 8 nicht an dem Schutz-
schild 2, sondern an der Tragervorrichtung 7 anzuordnen. Fiir diesen Fall
wiirde bei Bewegung der Tragervorrichtung 7 der Schutzschild 2 mitbewegt
werden, wenn eine feste Verbindung zwischen Schutzschild 2 und Trager-

vorrichtung 7 vorliegt.

Die Befestigungsvorrichtung 3 weist ferner zwei Arretierelemente 9 zur Ar-
retierung des Schutzschilds 2 in verschiedenen Stellungen auf. Entspre-
chend der Ausfiihrung konnen die Arretierelemente 9 als unverlierbarer

Schraubbolzen 9.1 oder unverlierbarer Steckbolzen 9.2 ausgebildet sein.

Die Arretierelemente 9 ermdglichen, dass der Schutzschild 2 in verschiede-
nen Stellungen gegeniiber dem Fahrzeug 100 unbewegbar arretierbar ist.
Das abstandsaktive Schutzsystem 200, insbesondere die GegenmaBnahme
201, kann eine sich nahernde Bedrohung 400 anvisieren, beispielsweise
durch eine Drehbewegung, wahrend der Schutzschild 2 unbewegt in der

jeweiligen Stellung verbleibt.

Als Gegenstlick zu den Arretierelementen 9 weist die Befestigungsvorrich-
tung 3 zwei Arretieraufnahmen 10 auf. Die Arretieraufnahmen 10 sind dabei
im Wesentlichen gabelformig ausgestaltet, wobei die erste Arretieraufnah-
me 10.1 lediglich einen Gabelarm und die zweite Arretieraufnahme 10.2
zwei gegeniiberliegend angeordnete Gabelarme aufweist. Der Gabelarm der
ersten Arretieraufnahme 10.1 weist zur Aufnahme des Schraubbolzens 9.1
eine Gewindebohrung, die Gabelarme der zweiten Arretieraufnahme 10.2
jeweils eine Bohrung auf. Zur Arretierung des Schutzschilds 2 in einer Stel-

lung, werden die Arretierelemente 9 in die Arretieraufnahmen 10 entspre-
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chend den Darstellungen in Fig. 3a und 3b eingebracht, insbesondere ge-
steckt oder geschraubt. Die Arretieraufnahmen 10 sind als Teil der Trager-
vorrichtung 7, hier insbesondere als Teil der vertikalen Stiitzen 7.1, ausge-
staltet.

In den Fig. 4a und 4b ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der Schutzvor-
richtung 1 dargestellt. Die Schutzvorrichtung 1 weist die wesentlichen
Merkmale der ersten Ausfiihrung gemah der Fig. 3a und 3b auf, so dass ins-
besondere auf die Unterschiede zwischen den beiden Ausfiihrungen einge-
gangen wird. Die vorangehend genannten Vorteile der ersten Ausfiihrung
gelten jedoch ebenso fiir diese zweite Ausfiihrung und werden durch nach-

folgende Erorterung der Unterschiede keineswegs ausgeschlossen.

Die Schutzvorrichtung 1 entsprechend der Fig. 4a und 4b weist einen mit-
tels einer Befestigungsvorrichtung 3 bewegbaren Schutzschild 2 auf, wel-
cher jedoch im Vergleich zu der zuvor beschriebenen Ausfiihrung anders
dimensioniert ausgestaltet ist. Die Dimensionierung des Schutzschilds 2
kann, insbesondere unter Berlicksichtigung des Bauraums fuir die Schutzvor-
richtung 1 an einem militarischen Fahrzeug 100, bei der Ausgestaltung nach

Bedarf angepasst sein.

Der Schutzschild 2 ist auch bei dieser Ausfuihrung winklig ausgestaltet und
weist ein an den Schutzschild 2 angepasstes, winklig ausgestaltetes Sicht-
fenster 4 auf. Die Oberflache des Sichtfensters 4 schlieBt einseitig mit der
Oberflache des Schutzschilds 2 ab. Die winklige Ausgestaltung des Sicht-
fensters 4 kann insbesondere vorteilig sein, wenn ein groBer Bereich des
Schutzschilds 2 durchsehbar sein soll, weil beispielsweise der Schutzschild
einen groBen Sichtbereich einer Optik und/oder eines Besatzungsmitglieds
abdeckt. Alternativ ist es jedoch ebenso moglich, das Sichtfenster 4 eben

auszugestalten.
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Die Schutzvorrichtung 1 weist ferner einen Rahmen 5 auf, welcher am
Schutzschild 2 angeordnet ist. Der Rahmen 5 ist dabei unlésbar mit dem
Schutzschild 2, beispielsweise durch SchweiBen, verbunden, wobei es eben-
so denkbar ware, hier alternativ eine losbare Verbindung, beispielsweise
durch Schrauben, vorzusehen. Der Rahmen 5 umgibt eine Schildausnehmung
2.1, in welche das Sichtfenster 4 eingepasst ist. Zusatzlich hierzu ist es
moglich, dass das Sichtfenster 4 in die Schildausnehmung 2.1 geklemmt
und/oder geklebt wird. Zur Vereinfachung der Montage des Sichtfensters 4
in der Schildausnehmung 2.1, kdnnen die Ecken des Sichtfensters 4 abge-
kantet ausgestaltet sein, um beispielsweise einen Hintergriff durch einen

Monteur wahrend der Montage zu ermoglichen.

Die Befestigungsvorrichtung 3 weist eine Tragervorrichtung 7 auf, welche
zwei in der Darstellung vertikalen Stiitzen 7.1 und eine horizontalen Stiitze
7.2 aufweist. Der Schutzschild 2 ist tiber Anschlage 7.3, welche als Teil der
vertikalen Stiitzen 7.1 ausgebildet sind, an der Tragervorrichtung 7 ange-

ordnet.

Die Befestigungsvorrichtung 3 weist ferner zwei Gelenke 8 auf, welche an
dem Schutzschild 2 angeordnet sind. Alternativ ware es jedoch ebenso
moglich, die Gelenke 8 an der Tragervorrichtung 7 anzuordnen. Aus der
beabstandeten Anordnung der Gelenke 8 ergibt sich auch in dieser Ausge-
staltung entsprechend Fig. 4a und 4b eine Achse A, welche die Schwenk-
achse der Gelenke 8 sowie gleichzeitig die Schwenkachse des Schutzschilds

2 ist.

Ein Unterschied der Schutzvorrichtung 1 gemal Fig. 4a, 4b im Vergleich zu
der vorangegangen beschriebenen Ausgestaltung gemah Fig. 3a, 3b ergibt
sich bei der Betrachtung der Arretierelemente 9 sowie der Arretieraufnah-
men 10. Die zwei Arretieraufnahmen 10 sind gabelférmig mit jeweils einem

Gabelarm ausgestaltet, welche jeweils eine Bohrung, beispielsweise eine
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Gewindebohrung, aufweisen. Mittels der Arretieraufnahmen 10 kann der
Schutzschild 2 an dem Fahrzeug 100 befestigt wird, indem beispielsweise
eine Schraubverbindung zwischen den Arretieraufnahmen 10 und dem Fahr-
zeug 100 hergestellt wird. Die Arretieraufnahmen 10 sind mittels einer Brii-

cke 10.4 verbunden.

Die Arretierelemente 9 dienen der Arretierung des Schutzschilds 2 und sind
als Schraubbolzen 9.1 ausgestaltet. Die Schraubbolzen 9.1 verbinden die
Tragervorrichtung 7 mit den Arretieraufnahmen 10. Bei Bewegung des
Schutzschilds 2 aus einer ersten Stellung, beispielsweise der Einsatzstel-
lung, in eine zweite Stellung, beispielsweise der Parkstellung, wird die Ar-
retierung der Arretierelemente 9 aufgehoben, so dass die Arretieraufnah-
men 10 samt Briicke 10.4 unbewegt, starr am Fahrzeug 100 verbleiben und
die Tragervorrichtung 7 mit den Gelenken 8 und dem Schutzschild 2 bewegt

wird.

GemabB Fig. 4a befindet sich der Schutzschild 2 in der Parkstellung. In der
Parkstellung ist der Schutzschild 2 mittels der Befestigungsvorrichtung 3,
namlich sowohl liber die in dieser Darstellung nicht sichtbaren Gelenke 8
als auch uber die Tragervorrichtung 7, an dem Fahrzeug 100 befestigt.
Auch gemaB Fig. 4b, in welcher sich der Schutzschild 2 in der Einsatzstel-
lung befindet, ist ersichtlich, dass der Schutzschild 2 mittels der Befesti-
gungsvorrichtung 3, namlich lber die Gelenke 8 und die Tragervorrichtung
7, an dem Fahrzeug 100 befestigt ist. Fiir die Befestigung des Schutzschilds
2 am Fahrzeug 100 sind aber auch andere Ausgestaltungen denkbar, z.B.
eine Anordnung, bei welcher der Schutzschild 2 ohne Tragervorrichtung
Uber ein Gelenk direkt am Fahrzeug 100 befestigt ist oder bei welcher die

Tragervorrichtung das Gelenk aufweist.

Die Fig. 5a und 5b zeigen eine erfindungsgemaBe Schutzvorrichtung 1 mit

einem Schutzschild 2, welcher mittels einer Befestigungsvorrichtung 3 an
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einem militarischen Fahrzeug 100 beweglich befestigt ist. Die Schutzvor-
richtung 1 stellt ein drittes Ausflihrungsbeispiel dar, wobei die Ausgestal-
tung im Wesentlichen ahnlich zu den ersten beiden Ausfiihrungen entspre-
chend den vorangegangenen Darstellungen gemaB der Fig. 3 und 4 ist. Die
vorangehend genannten Vorteile der ersten beiden Ausfiihrungen gelten
daher auch fiir diese Ausfiihrung und die nachfolgende Erorterung wird sich
insbesondere auf weitere Merkmale und Aspekte der Schutzvorrichtung 1

fokussieren.

In der Fig. 5a ist der Schutzschild 2 in einer Parkstellung dargestellt. In der
Parkstellung wird die Kontur des Fahrzeugs 100 im Vergleich zu einer Ein-
satzstellung, wie diese Fig. 5b zeigt, verringert. Der Schutzschild 2 ist in
der Parkstellung flach zu dem Dach des Fahrzeugs 100 positioniert, wobei

auch abweichende Stellungen als Parkstellung moglich sind.

Der Schutzschild 2 wird in der Parkstellung von der Befestigungsvorrichtung
3, insbesondere von der Tragervorrichtung 7, gehalten und mittels der Ar-
retierelemente 9 in dieser Stellung arretiert. Der Schutzschild 2 ist dabei
zum Dach des Fahrzeugs 100 beabstandet, wodurch die Ubertragung von
Vibrationen auf den Schutzschild 2 tber das Dach vermieden werden. Es
ware jedoch ebenfalls denkbar, den Schutzschild 2 auf dem Dach aufliegen
zu lassen, so dass eine Arretierung dessen zumindest in einer Stellung, ins-

besondere der Parkstellung, nicht notwendig ware.

Die Arretierelemente 9 sind in den Arretieraufnahmen 10 eingebracht. Da-
bei ist der Schraubbolzen 9.1 mit der ersten Arretieraufnahme 10.1 ver-
schraubt, der Bolzen 9.2 in die Bohrungen der zweiten Arretieraufnahme
10.2 gesteckt. Es ist hierbei durchaus vorteilhaft, dass die Arretierelemente
9 durch gewisse MaBnahmen gesichert und somit unverlierbar ausgestaltet
werden, wie beispielsweise durch einen Splint oder einen Sicherungsring

oder die Vorspannung einer Feder.
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Um den Schutzschild 2 in der Parkstellung zu arretieren sind am Fahrzeug
100 zwei Parkhalterungen 11 vorgesehen. Bei der Arretierung werden die
Parkhalterungen 11 von den Arretieraufnahmen 10 aufgenommen, so dass
bei Einbringung der Arretierelemente 9, diese gleichzeitig durch die Park-
halterungen 11 gesteckt werden. Die Parkhalterungen 11 sind daher korres-
pondierend zu den Arretierelemente 9 und den Arretieraufnahmen 10 der

Schutzvorrichtung 1 ausgestaltet.

Fiir die Ausgestaltung der Parkhalterungen 11 wird auch auf Fig. 5b verwie-
sen. So weist die erste Parkhalterung 11.1 eine Teilbohrung auf, welche
deren auBeren Rand schneidet, so dass der Schaft des Schraubbolzens 9.1 in
diese Teilbohrung gefiihrt werden kann ohne den Schraubbolzen 9.1 kom-
plett von der Arretieraufnahme 10.1 zu l6sen. Wird der Schraubbolzen 9.1
anschliefend mit der Arretieraufnahme 10.1 verschraubt, so wird eine
Schraubverbindung zwischen Arretieraufnahme 10.1 und Parkhalterung 11.1

hergestellt und folglich der Schutzschild 2 arretiert.

Die zweite Parkhalterung 11.2 ist mit einer Bohrung versehen, so dass der
Bolzen 9.2 durch diese bei dessen Einbringung in die Arretieraufnahme 10.2
hindurch gesteckt wird. Eine Bewegung des Schutzschilds 2 wird nach er-
folgter Arretierung damit aufgrund der Arretierelemente 9 verhindert, so

dass dieser in der Parkstellung verbleibt.

Bei der Wahl der Arretierelemente 9 sind auch weitere Kombinationen aus
Schraubbolzen 9.1 und Bolzen 9.2 moglich. So konnten beispielsweise eben-
so zwei Schraubbolzen 9.1 oder zwei Bolzen 9.2 als Arretierelemente 9
verwendet werden. Die in der Fig. 5a und 5b ausgefiihrte Kombination aus
Schraubbolzen 9.1 und Bolzen 9.2 hat jedoch demgegeniiber den Vorteil,
dass durch die Schraubverbindung zwischen Arretieraufnahme 10.1 und

Parkhalterung 11.1 eine Verspannung erreicht wird, so dass die Ubertragung
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von Vibrationen auf die Schutzvorrichtung 1, welche beispielsweise beim
Fahren des militarischen Fahrzeugs 100 auftreten kdnnen, vermindert wer-
den kann. Durch die Schraubverbindung wird die Schutzvorrichtung 1 fest in
der Parkstellung fixiert, so dass moglichen Schwingungen der Schutzvorrich-

tung 1 entgegengewirkt werden kann.

An der Parkhalterung 11.2 ist ferner ein nicht naher dargestellter Sensor 15
angeordnet, welcher als Positionssensor ausgestaltet ist und zur Erfassung
der verschiedenen Stellungen des Schutzschilds 2 dient. Mittels der Sensor-
daten kann eine Kopplung der Schutzvorrichtung 1 und dem abstandsakti-
ven Schutzsystem 200 derart vorgesehen sein, dass das Schutzsystem 200,
insbesondere die GegenmaBnahme 201, nur in der Einsatzstellung des
Schutzschilds 2 entsprechend freigegeben und/oder in der Parkstellung des
Schutzschilds 2 entsprechend blockiert wird. Hierdurch kann die Schutzwir-
kung der Schutzvorrichtung 1 zusatzlich erhdht werden, indem vermieden
wird, dass auf das Fahrzeug 100 wirkende Riickwirkungen R auftreten wah-

rend sich der Schutzschild 2 in der Parkstellung befindet.

Zur Kopplung der Schutzvorrichtung 1 und dem abstandsaktiven Schutzsys-
tem 200 werden die vom Sensor 15 erzeugten Sensordaten an eine nicht im
Detail dargestellte Steuereinheit 16 Gibermittelt, welche die Sensordaten
entsprechend auswertet und das abstandsaktive Schutzsystem 200 auf
Grundlage dieser Sensordaten entsprechend blockiert oder freigibt. Die
Kopplung zwischen dem Sensor 15 und der Steuereinheit 16 kann hierbei
mittels Kabel oder alternativ kabellos, insbesondere iiber eine Funkverbin-

dung, erfolgen.

Es ware in diesem Zusammenhang alternativ zu einer separaten Steuerein-
heit 16 jedoch auch mdéglich, zur Verarbeitung der Sensordaten eine bereits

bestehende Steuereinheit 16 des Fahrzeugs 100 und insbesondere des ab-
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standsaktiven Schutzsystems 200 zu nutzen und auf eine zusatzliche Steu-

ereinheit 16 zu verzichten.

Eine mogliche Anordnung der Steuereinheit 16 ist schematisch in den Fig. 1
und 2 dargestellt. Die Steuereinheit 16 befindet sich dabei in dem militari-
schen Fahrzeug 100, wobei auch andere Anordnungen moglich sind. Insbe-
osndere kann die Steuereinheit auch mit deinem Steuergerat des Schutzsys-
tems 200 zusammenfallen.

Um den Schutzschild 2 aus der Parkstellung gemaB Fig. 5a in die Einsatz-
stellung gemah Fig. 5b zu lberfiihren, werden die Arretierelemente 9 ge-

16st und der Schutzschild 2 anschlieBend schwenkbewegt.

Hierfiir werden der in der Arretieraufnahme 10.1 eingebrachte Schraubbol-
zen 9.1 und der in der Arretieraufnahme 10.2 eingebrachte Bolzen 9.2 ge-
8st, so dass die Arretieraufnahmen 10 freigegeben werden. Um beim Losen
der Arretierelemente 9 diese nicht zu verlieren, insbesondere wenn die Ar-
retierelemente 9 teilweise in den Arretieraufnahme 10 verbleiben, ist es

denkbar, die Arretierelemente 9 unverlierbar auszugestalten.

Sobald die Arretierelemente 9 geldst sind, kann der Schutzschild 2 mittels
der Befestigungsvorrichtung 3, insbesondere mittels der Gelenke 8, bewegt
werden. In dem Ausfiihrungsbeispiel wird der Schutzschild 2 hierbei mit der
Tragervorrichtung 7 Uber in diesen Darstellungen nicht erkennbaren Gelen-
ke 8 geschwenkt. Die Schwenkbewegung wird hierbei manuell, beispiels-
weise durch ein Besatzungsmitglied, ausgefiihrt, wobei es auch moglich ist,
die Bewegung automatisch, beispielsweise durch einen Antrieb und/oder

Hydraulik, auszufihren.

Die Bewegung des Schutzschilds 2 startet in der Parkstellung gemal Fig. 5a
und endet in der Einsatzstellung gemab Fig. 5b. Wahrend der Bewegung des

Schutzschilds 2 wird die gesamte Tragervorrichtung 7 mitbewegt, so dass
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auch die an der Tragervorrichtung 7 angeordneten Arretieraufnahmen 10

samt Arretierelementen 9 mitbewegt werden.

Bei Erreichen der Einsatzstellung gemaB Fig. 5b wird der Schutzschild 2 in
dieser mittels der Arretierelemente 9 arretiert. Zur Arretierung sind Ein-
satzhalterungen 12 am militarischen Fahrzeug 100 vorgesehen. Diese sind
korrespondierend zu den Arretierelemente 9 und Arretieraufnahmen 10
ausgestaltet, so dass beim Einbringen der Arretierelemente 9 in die Arre-
tieraufnahmen 10 jeweils eine Verbindung zu den Einsatzhalterungen 12
hergestellt wird. Bei dieser Ausgestaltung der Schutzvorrichtung 1 ist somit
vorgesehen, dass fiir die Arretierung des Schutzschilds 2 in dessen verschie-

denen Stellungen dieselben Arretierelemente 9 vorgesehen sind.

Hierflir ist die erste Einsatzhalterung 12.1 mit einer Bohrung versehen,
durch welche der Schraubbolzen 9.1 beim Arretieren gesteckt wird. Durch
Verschrauben des Schraubbolzens 9.1 mit der Arretieraufnahme 10.1, wird
eine Verbindung, in diesem Fall eine Schraubverbindung, zwischen Arre-
tieraufnahme 10.1 und Einsatzhalterung 12.1 bzw. dem Fahrzeug 100 her-
gestellt. Bei der Schraubverbindung ergeben sich die zuvor genannten Vor-

teile beziiglich der Vibrationsminderung.

Der Bolzen 9.2 wird durch die zweite Einsatzhalterung 12.2 in die Arretier-
aufnahme 10.2 eingebracht. Die Einsatzhalterung 12.2 weist hierflir eben-
falls eine Bohrung auf und kann ahnlich oder gleich der ersten Einsatzhalte-

rung 12.1 ausgestaltet sein.

Im Gegensatz zu den Parkhalterungen 11 sind die Einsatzhalterungen 12
massiver ausgestaltet, da bei Einsatz eines abstandsaktiven Schutzsystems
200 zumindest ein Teil dessen Riickwirkungen R liber den Schutzschild 2
und die Tragervorrichtung 7 auch auf die Einsatzhalterungen 12 libertragen

werden konnen.
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In der Fig. 5b, welche die Einsatzstellung des Schutzschilds 2 darstellt, be-
findet sich der Schutzschild 2 in einer in Relation zum Fahrzeug 100 aufge-
stellten Position. Der Schutzschild 2 ist derart aufgestellt, dass dahinterlie-
gende Objekte des Fahrzeugs 100 vor Riickwirkungen R des nicht naher dar-

gestellten abstandsaktiven Schutzsystems 200 geschiitzt sind.

Um die Schutzvorrichtung 1 in der Einsatzstellung zusatzlich zu stiitzen, ist
in der Ausgestaltung gemah der Fig. 5a und 5b vorgesehen, dass die Park-
halterungen 11 den Schutzschild 2 stiitzen. Hierfir liegen die Parkhalterun-
gen 11 an dem aufgestellten Schutzschild 2 an. Alternativ ware jedoch
ebenso denkbar, dass die Parkhalterungen 11 an der Tragervorrichtung 7,

insbesondere deren Stiitzen 7.1, 7.2, anliegen.

Ein viertes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgemaBen Schutzvorrichtung
1ist in den Fig. 6a und 6b dargestellt. Die Schutzvorrichtung 1 weist einen
winkligen Schutzschild 2 auf, welcher mittels einer Befestigungsvorrichtung
3 an einem militarischen Fahrzeug 100 beweglich befestigt ist. Auch die
Ausgestaltung dieses Ausfiihrungsbeispiels ahnelt den vorangegangenen Aus-
fiihrungen, so dass die genannten Vorteile auch fiir diese Ausfiihrung gel-
ten. Es werden im Folgenden daher vor allem weitere Merkmale und Aspek-

te erortert.

Die Fig. 6a stellt den Schutzschild 2 in einer Parkstellung dar. Der Schutz-
schild 2 befindet sich flach in Relation zum Fahrzeug 100 und verringert so

die Fahrzeugkontur in vorteilhafter Art und Weise.

Abweichend zu den vorangegangenen Ausgestaltungen sind zwei Gelenke 8
direkt an dem Schutzschild 2 angeordnet und ermdglichen so eine
Schwenkbewegung des Schutzschilds 2 um eine Achse A, welche durch die

Gelenke 8 verlauft. Da die Drehpunkte der Gelenke 8 hierbei unterschied-
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lich weit von dem Dach des Fahrzeugs 100 beabstandet sind, ist die Achse A
in Relation zum Dach des Fahrzeugs 100 schrag orientiert. Die Orientierung
der Achse A ergibt sich durch die Anordnung der Gelenke 8 am Schild 2 und
am Fahrzeug 100. Durch entsprechende Ausgestaltung und Anordnung der
Gelenke 8 ist es moglich, die Orientierung der Achse A anzupassen, insbe-
sondere an den Bauraum und/oder den Einsatzzweck der Schutzvorrich-

tung 1.

Um den Schutzschild 2 zu tragen, weist die Befestigungsvorrichtung 3 der
Schutzvorrichtung 1 auch bei dieser Ausgestaltung eine Tragervorrichtung 7
auf. Die Tragervorrichtung 7 ist dabei ahnlich zu der Ausfiihrung gemaR Fig.

4a, 4b ausgestaltet und weist Stiitzen 7.1, 7.2 auf.

Die Befestigungsvorrichtung 3 weist ferner zwei Arretierelemente 9 nach
Art von Schraubbolzen 9.1 sowie zwei iiber eine Briicke 10.4 verbundene
Arretieraufnahmen 10 auf. Abweichend von der zuvor beschriebenen Ausge-
staltung gemah Fig. 5a und 5b dienen die unverlierbaren Schraubbolzen 9.1
der Verbindung zwischen der Tragervorrichtung 7 und den Arretieraufnah-
men 10 in der Einsatzstellung und nicht der Verbindung zwischen den Arre-
tieraufnahmen 10 und den Parkhalterungen 11 bzw. Einsatzhalterungen 12.
Die Verbindung zwischen dem Fahrzeug 100 und den Arretieraufnahmen 10

wird mittels vier Schraubbolzen 14 realisiert.

Die Arretieraufnahmen 10 weisen zur Aufnahme der Arretierelemente 9
jeweils eine Bohrung auf. In einer der Bohrungen ist dabei ein Sensor 15 zur
Erfassung der unterschiedlichen Stellungen des Schutzschilds 2 vorgesehen.
Dieser Sensor 15 ist in der Ausfiihrung gemal Fig. 6a und 6b als Schalter
ausgestaltet, wobei unterschiedliche Arten von Sensoren zum Einsatz kom-
men kdnnen. Auch sind verschiedene Anordnungen des Sensors 15 moglich.
Die Sensordaten des Sensors 15 werden wie vorgehend beschrieben an eine

Steuereinheit 16 libermittelt und verarbeitet.



10

15

20

25

30

WO 2021/115534 PCT/DE2020/101037
33

Aufgrund der Ausgestaltung der Schutzvorrichtung 1 gemab Fig. 6a und 6b
ergibt sich bei der Bewegung des Schutzschild 2, dass die Tragervorrichtung
7 mit diesem bewegt wird und die Arretieraufnahmen 10 sowie die die Ar-
retieraufnahmen 10 verbindende Briicke 10.4 starr am Fahrzeug 100 ver-

bleiben.

Ferner wird lediglich die Arretierung des Schutzschilds 2 in der Einsatzstel-
lung, wie in Fig. 6b dargestellt, von den Arretierelementen 9 tibernommen,
wohingegen der Schutzschilds 2 in der Parkstellung von einem Arretierver-

binder 13 arretiert wird.

Zur Arretierung des Schutzschilds 2 in der Parkstellung gemaB Fig. 6a ist
daher am Schutzschild 2 zusatzlich eine Arretieraufnahme 10.3 vorgesehen.
Die Arretieraufnahme 10.3 weist eine Bohrung auf, welche dann einen Bol-
zen 13.1 des Arretierverbinders 13 aufnehmen kann, so dass der Schutz-
schild 2 arretiert wird. Ferner ist es ebenso denkbar, die Bohrung der Arre-
tieraufnahme 10.3 alternativ mit einem Gewinde zu versehen, so dass ein
Schraubbolzen zur Arretierung aufgenommen werden kann. Ferner ist es
moglich, den Schutzschild 2 mit weiteren Arretieraufnahmen 10.3 auszu-

statten, wodurch beispielsweise Vibrationen gemindert werden konnen.

In dem Ausfiihrungsbeispiel wird der Abstand zwischen dem Schutzschild 2
und dem Dach des Fahrzeugs 100 in der Parkstellung mittels des Arretier-
verbinders 13 Uberbriickt. Der Arretierverbinder 13 weist ein mittleres Ver-
bindungsstiick 13.2 auf, welches mittels Herein- und Herausschrauben lan-
genverstellbar ist und an dessen Enden je eine Aufnahme 13.3 angeordnet
ist. Durch die Aufnahmen 13.3 werden die Bolzen 13.1 zur Arretierung des
Schutzschilds 2 aufgenommen. Die Bolzen 13.1 konnen als einfache Steck-
bolzen oder als Federbolzen ausgestaltet sein, wobei eine unverlierbare

Ausgestaltung vorteilhaft ist.
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Zur Arretierung des Schutzschilds 2 in der Parkstellung gemah Fig. 6a bleibt
das eine Ende des Arretierverbinders 13 mit dem Fahrzeug 100 verbunden
und das zweite Ende wird mit der Arretieraufnahme 10.3 verbunden, so

dass der Bolzen 13.1 den Schutzschild 2 arretiert.

In der Fig. 6b ist der Schutzschild 2 in der Einsatzstellung dargestellt. Der
Schutzschild 2 ist mittels der Schraubbolzen 9.1 arretiert, indem die
Schraubbolzen 9.1 die Tragervorrichtung 7 mit den Arretieraufnahmen 10
verbinden. Die Arretieraufnahmen 10 weisen hierflir entsprechende Boh-

rungen, welche in der Fig. 6a dargestellt sind, auf.

Die Tragervorrichtung 7 ist in der Einsatzstellung des Schutzschilds 2 mit-
tels der Arretierelemente 9 mit den Arretieraufnahmen 10 verbunden, so
dass auftretende Riickwirkungen R eines nicht dargestellten abstandsakti-
ven Schutzsystems 200 vom Schutzschild 2 aufgenommen und iiber die Be-

festigungsvorrichtung 3 abgeleitet werden.

Der Arretierverbinder 13 verbleibt in der Einsatzstellung des Schutzschilds 2
am Fahrzeug 100, wobei es ebenso denkbar ist, den Arretierverbinder 13
oder einen Teil des Arretierverbinders 13, insbesondere den Bolzen 13.1, in

der Einsatzstellung am Schutzschild 2 anzuordnen.

In Fig. 7 ist ein militarisches Fahrzeug 100 mit abstandsaktiven Schutzsys-
temen 200 dargestellt. Zum Schutz vor Riickwirkungen R sind zwei Schutz-
vorrichtungen 1 nahe der jeweils auBeren Seite des Fahrzeugs 100 auf des-
sen Turm angeordnet. Alternativ ist es jedoch ebenso moglich, die Schutz-
vorrichtung 1 an anderer Stelle des Fahrzeugs 100 anzuordnen. So kdnnte
die Schutzvorrichtung 1 bspw. auch unmittelbar an der Wanne oder mittig
auf dem Turm des Fahrzeugs 100 angeordnet werden. Ferner ist eine An-

ordnung auf dem Dach oder an Seitenwanden eines Fahrzeugs moglich. Die
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Schutzvorrichtung 1 sollte an der AuBenkontur des Fahrzeugs angeordnet

sein.

Die in dem oberen Teil der Darstellung abgebildete Schutzvorrichtung 1
entspricht hierbei der Ausgestaltung entsprechend Fig. 6a und 6b, wobei
die in dem unteren Teil der Darstellung abgebildete Schutzvorrichtung 1
der Ausgestaltung der Fig. 5a und 5b entspricht. Es ergeben sich fiir die

Schutzvorrichtungen 1 die zuvor erorterten Vorteile.

Die Schutzvorrichtungen 1 sowie die abstandsaktiven Schutzsysteme 200
sind Bestandteile eines erfindungsgemaBen Verteidigungssystems 500. Hier-
bei dienen die Schutzvorrichtungen 1 dem Schutz vor Riickwirkungen R der
abstandsaktiven Schutzsystemen 200 und sind daher derart am Fahrzeug
100 angeordnet, dass diese jeweils in einer Linie zwischen dem abstandsak-
tiven Schutzsystem 200 und den zu schiitzenden Objekten 300, insbesonde-
re Optiken 301 und Luken 302, 303, liegen. Es ergibt sich, dass die Schutz-
schilde 2 der Schutzvorrichtungen 1 einen Bereich des Fahrzeugs 100 abde-
cken, welcher vor den Riickwirkungen R geschiitzt ist. Es ist in diesem Zu-
sammenhang denkbar, den Schutzschild 2 an den verfiigbaren Bauraum am
Fahrzeug 100 anzupassen. Diese Anpassung kann dabei auch direkt vor Ort
vorgenommen werden, beispielsweise indem der Schutzschild 2 durch An-

schweiBen und/oder Anschrauben erweitert wird.

In diesem Zusammenhang ist es ebenso maoglich, dass ein erfindungsgema-
Bes Verteidigungssystem 500 nur eine Schutzvorrichtung 1 sowie ein ab-
standsaktives Schutzsystem 200 aufweist oder alternativ eine Mehrzahl die-

ser.

Ferner sind die Schutzvorrichtungen 1 gemaB der Fig. 7 derart am Fahrzeug
100 angeordnet, dass die Schutzschilde 2 bei Uberfiihrung von der darge-

stellten Einsatzstellung in die Parkstellung aus dem Sichtbereich der Besat-
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zungsmitglieder, welche sich beispielsweise in den Luken 302, 303 aufhal-
ten, und/oder der Optiken 301 schwenkbewegt werden. Um den Sichtbe-
reich der Besatzungsmitglieder und/oder Optiken 301 auch in der Einsatz-
stellung des Schutzschilds 2, wie es in Fig. 7 dargestellt ist, nicht erheblich
zu verringern, ist in den Schutzschilden 2 jeweils ein Sichtfenster 4 vorge-

sehen.

Das abstandsaktive Schutzsystem 200 weist eine GegenmafBnahme 201 und
eine Ladevorrichtung 202 auf, wobei die GegenmaBnahme 201 drehbar ist.
Bei einer sich ndhernden Bedrohung 400, dreht die GegenmaBnahme 201 in
die Richtung der sich nahernden Bedrohung 400 und beschieBt diese,
wodurch Riickwirkungen R auftreten, welche in Richtung des Fahrzeugs 100
wirken. Die Riickwirkungen R werden von den Schutzvorrichtungen 1, insbe-
sondere deren Schutzschild 2, aufgenommen und umgeleitet, so dass das
Fahrzeug 100, insbesondere dessen zu schiitzende Objekte 300, geschiitzt

wird.

Es ist in diesem Zusammenhang auch moglich, dass das abstandaktive
Schutzsystem 200 derart mit der Schutzvorrichtung 1 gekoppelt ist, dass
das abstandsaktive Schutzsystem 200 nur einsetzbar ist, wenn sich der
Schutzschild 2 in der Einsatzposition befindet. Somit konnte verhindert
werden, dass Riickwirkungen R auftreten, wahrend sich der Schutzschild 2
in der Parkposition befindet, indem das abstandsaktive Schutzsystem 200 in

der Parkstellung blockiert und in der Einsatzstellung freigegeben wird.

AuBerhalb von Einsatzen kann der Schutzschild 2 aus der dargestellten Ein-
satzposition in eine Parkposition bewegt werden, welche in den Fig. 8a und
8b dargestellt sind. Die Fig. 8a zeigt die im oberen Bereich der Fig. 7 abge-
bildete Schutzvorrichtung 1 in der Parkposition, die Fig. 8b die im unteren

Bereich der Fig. 7 abgebildete Schutzvorrichtung 1 in der Parkposition.
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Zur Uberfiihrung der Schutzschilde 2 aus der Einsatzposition in die darge-
stellte Parkposition, wird die GegenmaBnahme 201 des abstandsaktiven
Schutzsystems 200 demontiert und der Schutzschild 2 entsprechend voran-
gegangener Beschreibung bewegt. Gemal der Fig. 8a und 8b kann hierbei
zumindest ein Teil des abstandsaktiven Schutzsystems 200, insbesondere
die Ladevorrichtung 202, am Fahrzeug verbleiben, so dass der Schutzschild
2 in der Parkposition als eine Art Deckel fur das abstandsaktive Schutzsys-
tem 200 dient. Es ware hier jedoch ebenso denkbar, die GegenmaBnahme
201 nicht zu demontieren und den Schutzschild 2 derart zu gestalten, dass
dieser in der Parkposition als Deckel fiir das gesamte abstandsaktive

Schutzsystem 200, und insbesondere flir die GegenmaBnahme 201, dient.

Bei den Ausfiihrungen der Schutzvorrichtungen 1 ist vorgesehen, dass die
Bewegung in die verschiedenen Stellungen des jeweiligen Schutzschilds 2
manuell durch ein Besatzungsmitglied ausgefiihrt wird. Es ware hier auch
denkbar, einen Motor vorzusehen, der den Schutzschild 2 bewegt. Die
Schutzschilde 2 werden bezogen auf das Fahrzeug 100 bei der Bewegung
aus der Einsatzposition in die Parkposition nach auBen geschwenkt, so dass

sich die Kontur des Fahrzeugs 100 verringert.
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Bezugszeichen:

1 Schutzvorrichtung

2 Schutzschild

2.1 Schildausnehmung

3 Befestigungsvorrichtung
4 Sichtfenster

5 Rahmen

6 Schrauben

7 Tragervorrichtung

7.1 vertikale Stiitze

7.2 horizontale Stiitze

7.3  Anschlag

8 Gelenk

9 Arretierelement

9.1 Schraubbolzen

9.2 Bolzen

10 Arretieraufnahme

10.1 erste Arretieraufnahme
10.2 zweite Arretieraufnahme
10.3 dritte Arretieraufnahme
10.4 Briicke

11 Parkhalterung

11.1 erste Parkhalterung
11.2 zweite Parkhalterung
12 Einsatzhalterung

12.1 erste Einsatzhalterung
12.2 zweite Einsatzhalterung
13 Arretierverbinder

13.1 Bolzen
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Verbindungsstiick
Aufnahme
Schraubbolzen
Sensor

Steuereinheit

militarische Fahrzeug
abstandsaktive Schutzsystem
GegenmalBnahme
Ladevorrichtung

zu schiitzende Objekt

Optik

erste Luke

zweite Luke

Bedrohung

Verteidigungssystem

Beschuss
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