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Systeme d'embarquement/debarquement d'un engin dans 

et a partir d'un navire porteur, et navire porteur correspondant 

La presente invention concerne un systeme d'embar­

quement/debarquement d'un engin dans et a partir d'un navire porteur, et un 

5 navire porteur equipe d'un tel systeme. 

Plus particulierement, I'invention concerne un systeme d'embar­

quement/debarquement d'un engin a travers au moins une ouverture prevue a 

I'arriere de ce navire et qui comporte une rampe inclinee de reception de I'engin 

associee a des moyens motorises d'embarquement/debarquement de I'engin. 

10 De tels engins peuvent par exemple etre formes par des embarcations 

rapides ou encore des drones. 

En particulier, de telles embarcations peuvent etre utilisees par des groupes 

d'intervention agissant dans le cadre de la lutte contre des actes de piraterie ou de 

trafics divers. 

15 On congoit alors que dans ces exemples d'application, les moyens 

d'embarquement/debarquement de I'embarcation conditionnent la qualite 

operationnelle du navire porteur. 

En effet, ces moyens doivent permettre un embarquement et un 

debarquement de I'embarcation de fagon rapide, fiable, discrete et en toute 

20 securite. 

II existe deja dans I'etat de la technique des systemes 

d'embarquement/debarquement de ce type. 

On peut par exemple citer I'utilisation de grues, de bossoirs, de rampes 

inclinees et de treuils de hissage ou de chariots de manutention, ou encore de 

25 ponts roulants et de portes s'ouvrant sur I'exterieur du navire. 

On trouvera egalement d'autres exemples de realisation de systemes de ce 

type dans les documents FR-A-2 660 915, US 4,864,957 et US 2008/0202405. 

Cependant, tous ces systemes presentent un certain nombre 

d'inconvenients, notamment au niveau de leur implantation, de leur vitesse de 

30 mise en ceuvre, de leur encombrement, de leur discretion, de leur securite 

d'utilisation, de leur complexite, ou encore de la necessite que le navire porteur 

adopte une attitude particuliere lors de I'embarquement/debarquement de I'engin. 
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On sait, par ailleurs, que la mise en ceuvre de ce type d'embarcations par 

I'arriere du navire porteur, presente un certain nombre d'avantages parmi lesquels 

le fait d'etre rapide, de pouvoir etre executee alors que le navire evolue et enfin 

d'etre plus discrete vis-a-vis de I'environnement. 

5 Dans ce cas, on utilise une rampe arriere qui necessite d'etre inclinee par 

rapport a I'horizontale d'un angle d'environ 15° pour assurer la mise a I'eau des 

embarcations ou des drones. 

Or les amenagements des plages arriere des navires porteurs, en 

particulier lorsque ceux-ci sont equipes d'une plateforme d'appontage pour 

10 aeronefs et des locaux implantes sous celle-ci, interdisant parfois une telle 

inclinaison. 

De plus, la longueur des embarcations et des drones embarques, peut par 

exemple atteindre 11 metres, de sorte qu'une forte inclinaison sur rampe peut 

empecher Integration d'une telle embarcation en plage arriere couverte en raison 

15 de la hauteur limitee de I'entrepont a ce niveau du navire. 

Or, on sait que la mise en ceuvre de ce type d'embarcations d'intervention 

est le plus souvent conjuguee, pour des besoins operationnels, a la mise en 

ceuvre d'un aeronef tel qu'un helicoptere ou un drone embarque. 

Le but de I'invention est done de resoudre ces problemes. 

20 A cet effet I'invention a pour objet un systeme 

d'embarquement/debarquement d'un engin dans et a partir d'un navire porteur a 

travers au moins une ouverture prevue a I'arriere de ce navire, du type comportant 

une rampe inclinee de reception de I'engin associee a des moyens motorises 

d'embarquement/debarquement de I'engin, caracterise en ce que les moyens 

25 motorises d'embarquement/debarquement de I'engin comportent des moyens en 

forme de poutre transversale du navire s'etendant au-dessus de la rampe et 

associes a un cable de hissage/largage de I'engin lui-meme associe a des 

premiers moyens de motorisation pour hisser/larguer I'engin, en ce que les 

moyens en forme de poutre sont deplagables longitudinalement par I'intermediaire 

30 de seconds moyens de motorisation, au-dessus de la rampe, entre une position 

arriere de hissage/largage de I'engin et une position avant de stockage de I'engin 

sur la rampe dans le navire, et en ce que les moyens en forme de poutre 

comportent des moyens en forme de berceau de poussee de I'engin lors de son 
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largage, au cours du deplacement de ces moyens en forme de poutre entre leur 

position avant et leur position arriere. 

Selon d'autres aspects de I'invention, le systeme d'embar­

quement/debarquement comprend I'une ou plusieurs des caracteristiques 

5 suivantes: 

- les moyens en forme de poutre comportent des moyens formant poulie de 

renvoi pour le cable de hissage/largage de I'engin, 

- les moyens en forme de poutre comportent a leurs extremites 

transversales des pignons de deplacement associes aux seconds moyens de 

10 motorisation, ces pignons etant adaptes pour cooperer avec des cremailleres 

longitudinales du navire prevues de part et d'autre de la rampe, pour deplacer les 

moyens en forme de poutre entre leurs positions avant et arriere, 

- les premiers moyens de motorisation comportent un treuil hydraulique de 

manoeuvre du cable de hissage/largage de I'engin, porte par les moyens en forme 

15 de poutre, et 

- les seconds moyens de motorisation comprennent au moins un moteur 

hydraulique d'actionnement des pignons, porte par les moyens en forme de 

poutre. 

L'invention concerne egalement un navire porteur, caracterise en ce qu'il 

20 comporte au moins un tel systeme d'embarquement/debarquement. 

Ce navire comprend I'une ou plusieurs des caracteristiques suivantes : 

- il comporte deux systemes disposes symetriquement de part et d'autre de 

I'axe longitudinal de ce navire, 

- la ou chaque ouverture du navire est associee a des panneaux de porte 

25 deplagables par pivotement autour de moyens d'articulation lateraux sur le reste 

du navire, entre des positions d'ouverture et de fermeture par I'intermediaire 

d'actionneurs motorises, 

- la ou chaque ouverture est associee a deux panneaux de porte 

symetriques, et 

30 - les actionneurs de deplacement des panneaux de porte comprennent des 

verins hydrauliques. 
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L'invention sera mieux comprise a I'aide de la description qui va suivre 

donnee uniquement a titre d'exemple et faite en se referant aux dessins annexes, 

sur lesquels : 

- la figure 1 represente une vue de dessus de la partie arriere d'un navire 

5 porteur equipee de systemes d'embarquement/debarquement selon I'invention, 

- la figure 2 represente une vue en perspective d'un systeme 

d'embarquement/debarquement selon I'invention et, 

- les figures 3 a 8 represented differentes vues illustrant une phase 

d'embarquement et une phase de debarquement d'une embarcation dans et a 

10 partir d'un navire porteur. 

On a en effet illustre sur la figure 1, une vue de dessus d'une partie arriere 

d'un navire porteur designe par la reference generale 1, equipee d'au moins un 

systeme d'embarquement/debarquement d'un engin, selon I'invention. 

En fait et dans I'exemple illustre, le navire 1 comporte deux systemes selon 

15 I'invention, disposes symetriquement de part et d'autre de I'axe longitudinal de ce 

navire, ces systemes etant designes respectivement par les references 2 et 3, et 

permettant d'embarquer et de debarquer des embarcations de type par exemple 

embarcations rapides, designees par les references generales 4 et 5. 

On notera que le systeme d'embarquement/debarquement designe par la 

20 reference generale 2 est en position de recuperation et/ou de largage de 

I'embarcation 4, tandis que le systeme d'embarquement/debarquement 3 est en 

position de stockage de I'embarcation 5 dans le navire. 

En fait, chaque systeme d'embarquement/debarquement est alors associe 

a une ouverture prevue a I'arriere du navire, respectivement 6 et 7, dont chacune 

25 est associee a des panneaux de porte deplagables par pivotement autour de 

moyens d'articulation lateraux sur le reste du navire, entre des positions 

d'ouverture telle qu'illustree pour I'ouverture 6 et de fermeture, telle qu'illustree 

pour I'ouverture 7. 

Les deplacements de ces panneaux de portes sont assures par 

30 I'intermediaire d'actionneurs motorises de deplacement qui peuvent par exemple 

comporterdes verins hydrauliques ou autres. 

On notera a cet effet que la ou chaque ouverture est alors associee a deux 

panneaux de porte symetriques respectivement 6a et 6b, et 7a et 7b. 
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On a illustre de fagon plus detaillee un exemple de realisation d'un systeme 

d'embarquement/debarquement selon I'invention, sur la figure 2. 

Ce systeme est designe par la reference generale 10 et permet alors 

I'embarquement/debarquement d'un engin dans et a partir d'un navire porteur qui 

5 comporte une rampe inclinee de reception de I'engin, cette rampe etant designee 

par la reference generale 11 et etant associee a des moyens motorises 

d'embarquement/debarquement de I'engin, ces moyens etant designes par la 

reference generale 12. 

En fait, les moyens motorises d'embarquement/debarquement de I'engin 

10 comportent des moyens en forme de poutre transversale du navire, designes par 

la reference generale 13, s'etendant au-dessus de la rampe 11 et associes a un 

cable de hissage/largage de I'engin lui-meme associe a des premiers moyens de 

motorisation designes par la reference generale 14 sur cette figure pour 

hisser/larguer I'engin. 

15 De plus, les moyens en forme de poutre 13 sont deplagables 

longitudinalement par I'intermediaire de seconds moyens de motorisation, tels que 

designes par la reference generale 15 sur cette figure 2, au-dessus de la rampe 

11, entre une position arriere de hissage/largage de I'engin et une position avant 

de stockage de I'engin sur la rampe dans le navire, comme cela est illustre sur la 

20 figure 1. 

Comme cela sera egalement decrit plus en details par la suite, les moyens 

en forme de poutre comportent des moyens formant poulie de renvoi pour le cable 

de hissage/largage de I'engin, et des moyens en forme de berceau 16, de 

poussee de I'engin lors de son largage, au cours du deplacement de ces moyens 

25 en forme de poutre entre leur position avant et leur position arriere, lors du largage 

de I'engin. 

On notera egalement que les moyens en forme de poutre peuvent 

comporter a leurs extremites transversales des pignons de deplacement associes 

aux seconds moyens de motorisation 15, ces moyens etant adaptes pour 

30 cooperer avec des cremailleres longitudinales du navire prevues de part et d'autre 

de la rampe, pour deplacer les moyens en forme de poutre entre leurs positions 

avant et arriere. 
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L'une de ces cremailleres est par exemple designee par la reference 

generale 17 sur cette figure 2. 

Differents modes de realisation des moyens de motorisation peuvent etre 

envisages, mais on notera que les premiers moyens de motorisation peuvent par 

5 exemple comporter un treuil hydraulique de manoeuvre du cable de 

hissage/largage de I'engin, porte par les moyens en forme de poutre ou non, c'est-

a-dire fixes sur le reste du navire, tandis que les seconds moyens de motorisation 

peuvent comporter au moins un moteur hydraulique d'actionnement des pignons, 

porte par les moyens en forme de poutre. 

10 Bien entendu, d'autres modes de realisation peuvent etre envisages. 

On a represente sur les figures 3 a 8 des vues de cote de I'arriere du navire 

porteur, illustrant respectivement des phases d'embarquement et de 

debarquement d'une embarcation. 

Sur ces figures, le navire porteur est toujours designe par la reference 

15 generale 1, la rampe par la reference generale 11, la poutre mobile par la 

reference generale 13, le treuil par la reference generale 14, ce treuil etant 

associe a un cable de hissage/largage de I'embarcation, ce cable etant designe 

par la reference generale 18. 

On reconnaTt egalement les moyens en forme de poulie de renvoi pour ce 

20 cable de hissage/largage de I'engin, ces moyens en forme de poulie etant 

designes par la reference generale 19 et les moyens en forme de berceau de 

poussee de I'embarcation, designes par la reference generale 16. 

On reconnaTt egalement sur ces figures, I'ouverture 6 a I'arriere du navire et 

I'un des panneaux de porte 6a, de meme que I'embarcation 4. 

25 La figure 3 illustre une etape de la phase d'embarquement dans laquelle la 

poutre mobile est en position arriere, le cable de hissage est devide et son 

extremite libre est accrochee a I'embarcation 4. Les panneaux de I'ouverture a 

I'arriere du navire sont bien entendu en position ouverte. 

Lors de cette phase d'embarquement, la premiere operation consiste a 

30 manceuvrer le treuil de hissage pour soulever rapidement I'avant de I'embarcation, 

afin de lui permettre de franchir rextremite correspondante de la rampe, comme 

cela est illustre sur la figure 4. 
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La poutre mobile 13 peut alors etre deplacee vers I'avant de maniere a tirer 

I'embarcation 4 sur la rampe 11, comme cela est illustre sur la figure 5, jusqu'a sa 

position de stockage illustree sur la figure 6. 

Dans cette position, I'embarcation peut alors etre securisee et I'ouverture 

5 arriere du navire fermee. 

Les operations de mise a I'eau de I'embarcation se font en sens inverse. 

Ainsi, la porte arriere du navire est tout d'abord ouverte puis la poutre 

mobile 13 est deplacee vers sa position arriere de maniere que le berceau 16 

vienne pousser I'avant de I'embarcation 4, afin de faire reculer celle-ci sur la 

10 rampe 11 comme illustre sur la figure 7. 

Une fois I'arriere de I'embarcation a I'eau, et la poutre 13 en position arriere, 

le cable 18 est devide de maniere a permettre a I'embarcation 4 de se retrouver 

completement a I'eau, comme cela est illustre sur la figure 8. 

On notera que toutes ces manoeuvres peuvent etre pilotees a partir d'un 

15 tableau de commande embarque a bord du navire, voire controlees par un tableau 

ou des moyens de commande deportes dans I'embarcation et qui permettent alors 

au personnel de cette embarcation par exemple d'interrompre une manoeuvre 

d'embarquement en cas d'urgence. 

On congoit alors qu'un tel systeme d'embarquement/debarquement 

20 presente un certain nombre d'avantages, dans la mesure ou en fait il presente un 

point de levage haut et permet un arrachage rapide de I'embarcation lors de son 

embarquement. 

On notera egalement que le systeme d'embarquement/debarquement selon 

I'invention ne necessite pas de partie de rampe ou de porte immergee et que la 

25 mise en ceuvre de I'embarcation peut etre realisee par mer formee. 

II va de soi bien entendu que differents modes de realisation de ce systeme 

et de ses organes peuvent etre envisages. 

Ainsi par exemple, des moyens autres que des verins ou des moteurs 

hydrauliques, ou des treuils hydrauliques peuvent etre envisages. 

30 De meme, les moyens de motorisation associes au cable de 

hissage/largage de I'embarcation, peuvent etre portes par la poutre ou fixes sur le 

reste du navire porteur. 
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REVENDICATIONS 

1.- Systeme d'embarquement/debarquement d'un engin dans et a partir 

d'un navire porteur (1) a travers au moins une ouverture (6, 7) prevue a I'arriere de 

ce navire, du type comportant une rampe inclinee (11) de reception de I'engin (4, 

5 5) associee a des moyens motorises (12) d'embarquement/debarquement de 

I'engin, caracterise en ce que les moyens motorises (12) 

d'embarquement/debarquement de I'engin comportent des moyens en forme de 

poutre transversale (13) du navire s'etendant au-dessus de la rampe (11) et 

associes a un cable (18) de hissage/largage de I'engin lui-meme associe a des 

10 premiers moyens de motorisation (14) pour hisser/larguer I'engin, en ce que les 

moyens en forme de poutre (13) sont deplagables longitudinalement par 

I'intermediaire de seconds moyens de motorisation (15), au-dessus de la rampe, 

entre une position arriere de hissage/largage de I'engin et une position avant de 

stockage de I'engin sur la rampe dans le navire, et en ce que les moyens en forme 

15 de poutre (13) comportent des moyens en forme de berceau (16) de poussee de 

I'engin lors de son largage, au cours du deplacement de ces moyens en forme de 

poutre (13) entre leur position avant et leur position arriere. 

2.- Systeme d'embarquement/debarquement d'un engin selon la 

20 revendication 1, caracterise en ce que les moyens en forme de poutre (13) 

comportent des moyens formant poulie de renvoi (19) pour le cable (18) de 

hissage/largage de I'engin. 

3.- Systeme d'embarquement/debarquement d'un engin selon I'une 

25 quelconque des revendications precedentes, caracterise en ce que les moyens en 

forme de poutre (13) comportent a leurs extremites transversales des pignons de 

deplacement associes aux seconds moyens de motorisation (15), ces pignons 

etant adaptes pour cooperer avec des cremailleres longitudinales (17) du navire 

prevues de part et d'autre de la rampe (11), pour deplacer les moyens en forme 

30 de poutre entre leurs positions avant et arriere. 

4.- Systeme d'embarquement/debarquement d'un engin selon I'une 

quelconque des revendications precedentes, caracterise en ce que les premiers 
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moyens de motorisation (14) comportent un treuil hydraulique de manoeuvre du 

cable (18) de hissage/largage de I'engin. 

5.- Systeme d'embarquement/debarquement d'un engin selon la 

5 revendication 3, caracterise en ce que les seconds moyens de motorisation (15) 

comprennent au moins un moteur hydraulique d'actionnement des pignons, porte 

par les moyens en forme de poutre (13). 

6.- Navire porteur, caracterise en ce qu'il comporte au moins un systeme 

10 d'embarquement/debarquement (2, 3) d'un engin (4, 5) selon I'une quelconque 

des revendications precedentes. 

7.- Navire porteur selon la revendication 6, caracterise en ce qu'il comporte 

deux systemes selon I'une quelconque des revendications 1 a 6, disposes 

15 symetriquement de part et d'autre de I'axe longitudinal de ce navire (1). 

8.- Navire porteur selon I'une quelconque des revendications 6 ou 7, 

caracterise en ce que la ou chaque ouverture (6, 7) du navire est associee a des 

panneaux de porte (6a, 6b, 7a, 7b) deplagables par pivotement autour de moyens 

20 d'articulation lateraux sur le reste du navire (1), entre des positions d'ouverture et 

de fermeture par I'intermediaire d'actionneurs motorises. 

9.- Navire porteur selon la revendication 8, caracterise en ce que la ou 

chaque ouverture est associee a deux panneaux de porte symetriques (6a, 6b, 7a, 

25 7b). 

10.- Navire porteur selon I'une quelconque des revendications 8 ou 9, 

caracterise en ce que les actionneurs de deplacement des panneaux de porte 

comprennent des verins hydrauliques. 


