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SISTEMA DISPENSADOR DE AIRE Y EQUILIBRADOR 

DE PRESIONES ELECTRONICO PARA NEUMATICOS 

El objeto de la presente invenci6n se refiere, como su titulo indica, a un sistema 

dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumilticos, a instalar 

preferentemente en gasolineras, areas de servicio, puestos de asistencia mecanica en 

carretera o similares, que presenta unas ventajas importantes sobre las instalaciones 

10 existentes en la actualidad. 

15 

El correcto inflado de los neumaticos de los vehiculos de motor en circulaci6n 

es un fador determinante para la seguridad vial, asi como otros factores econ6micos 

tales como la durabilidad de los neumaticos o el consumo de carburante. 

Actualmente, la mayor parte de las puntos de asistencia localizados en 

gasolineras, areas de servicio, puestos de asistencia mecllnica en carretera o similares 

disponen de diferentes instalaciones que. permiten al usuario controlar o chequear el 

estado de presi6n de los neumilticos de su vehiculo, que, sin embargo, presentan 

20 ciertas carencias que se traducen en importantes inconvenientes para el usuario de 

dichas instalaciones. 

La mayor parte de las instalaciones de inflado existentes en la actualidad 

constan de una unidad de compresi6n que, bien a traves de un dep6sito, o bien 

25 directamente, entrega un gas, preferentemente aire comprimido, a una unidad de 

inflado, constituida, generalmente, por un unico conducto o manguera, en cuyo extremo 

libre se dispone la valvufa de inflado que se acopla a la valvula del neumatico del 

vehic:Uo que se desea inflar o cuya presi6n se desea comprobar. El control de la presi6n 

de cada uno de los neumaticos se realiza a traves de una unidad de control central. 

30 Asimismo, el usuario dispone de unas tablas de calibraci6n de la presi6n, para 

determinar la presion adecuada de los neumaticos de cada vehiculo y condiciones de 

circulaci6n. 

Sin embargo, esta estructura de la instalaci6n de inflado presents una serie de 

35 inconvenientes: Asr, la disposici6n de un (mico conducto o manguera de inflado exige 
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que el usuario estacione adecuadamente su vehicuto para, de esta forms, 'poder 

proceder al inflado de los neumaticos del mismo sin tener que reposicionar el vehlculo 

durante la operaci6n de chequeo de la presion de diferentes neumaticos. Aun asi, en 

la mayoria de los casos, para alcanzar los neumaticos mils alejados de la instalacion, 

5 el usuario se ve obligado a reubicar el vehiculo adecuadamente, o, en el mejor de los 

casos, a realizar malabarismos con la manguera de inflado, para hacer pasar esta por 

la parte inferior o superior clel vehiculo, como imica forrna de alcanzar dichos 

neumaticos. 

10 Asimismo, la mayor parte de las instalaciones de inflado no disponen de medias 

de recogida automaticos de la manguera de inflado, lo que hace que en la mayor parte 

de este tipo de instalaciones, dicha manguera se encuentre tirada en el suelo, o, 

incluso, en la zona de rodaje de los vehiculos, lo que provoca su suciedad, asi como el 

deterioro y posterior rotura de la goma, con los importantes inconvenientes y gastos que 

15 ello conlleva. 

20 

25 

30 

Por otro lado, las tablas de calibraci6n instaladas junto a los sistemas de inflado 

existentes en la actualidad, suelen ser poco practicas y a menudo se encuentran 

incompletas. 

Finalmente, estudios del sector del autom6vil demuestran que la mayor parte de 

las maquinas dispensadoras de aire, por raz6n de su uso, estan estropeadas y no son 

fiables, y que su setializaci6n es, en muchas ocasiones, deficiente, pasando en 

numerosas ocasiones totalmente desapereibidas por el usuario. 

Con el objeto de subsanar eficazmente Jas carencias que presentan los sislemas 

de inflado existentes en la actualidad, se ha desarrollado el sistema dispensador de aire 

y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos, objeto de la presente 

lnvenci6n. 

La presente invenci6n se refiere a un sistema dispensador de aire y equilibrador 

de presiones electr6nico para neumaticos, a instalar preferentemente en gasolineras, 

areas de servicio, puestos de asistencia mecanica en carretera o similares, que consta 

preferentemente de una unidad de accionamiento o maquina, que se constituye como 

35 el elemento fundamental del sistema, desde donde se controla y realiza la operaci6n de 
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inftado de los neumaticos del vehiculo, constituida dicha unidad de accionamiento por 

una carcasa, un armaz6n metalico, un instrumento de medida electr6nlco1 un equipo 

neumatico y medios de visualizaci6n y control, un equipo propulsor o compresor, que 

proporciona aire seco desde una unidad compresora extema o intema, una unidad de 

5 soporte o base y una unidad dispensadora de aire, que conduce el aire desde la unidad 

de accionamiento o maquina hasta los neumaticos del vehiculo y que, para el caso de 

vehiculos de ejes de dos ruedas, pennite el equilibrado de las presiones de neumaticos 

de un mismo eje. 

10 Mas concretamente, la unidad de accionamiento o maquina permite el suministro 

de cualquier presion a los neumaticos del vehiculo asi como el equilibrado de las 

presiones de las ruedas de un mismo eje para vehiculos con dos ruedas por eje. 

Dicha unidad de accionamiento o maquina dispone de una carcass, constituida 

15 coma la envolvente exterior y, por Jo tanto, como la cubierta que da forma a dicha 

maquina, apta para proteger los elementos interiores, fabricada por una de sus caras 

preferentemente de chapa metillica de hierro con protecci6n anticorrosiOn superficial de 

zinc, cromatizado en balio etectrolitico y un recubrimiento con pintura de poliuretano 

bicomponente, y por las caras restantes preferentemente de materiales resistentes a los 

20 agentes atmosfericos, como, preferentemente, resina poliuretanica rigida expandida en 

alta densidad prefetentemente autoextinguible, con un recubrimiento exterior 

preferentemente de esmalte de poliuretano bicomponente. En dicha cara preferente­

mente metalica se dispone de una· o mas puer1as con bisagras, aptas para permitir el 

acceso a los elementos interiores de la maquina, que disponen de un marco con canal 

25 de desague y junta de goma, asi como de una cerradura de seguridad. La carcase 

dispone adicionalmente de medios de ventilacion para que exista una corriente de aire 

interior que evite la condensacion de humedad en los componentes electr6nicos, tales 

como, preferentemente, unas rejillas de ventilacion situadas preferentemente en la parte 

superior e inferior de la carcasa. 

30 

El armaz6n metalico de la unidad de accionamiento o maquina consiste en una 

estructura metalica construida preferentemente a base de perfiles de secci6n en L 

doblados preferentemente en angulos rectos y soldados entre si, con el objeto de dar 

rigidez a la maquina y soportar los esfuerzos laterales, que por la acci6n de agentes 

35 extemos tales como el viento, puedan producirse. Dicho armaz6n metafico dispone de 
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una capa protectora anticorrosiva, constitulda preferentemente mediante un balio 

electrolitico de zinc,· cromatizado y pintura de epoxy-poliuretano. Dicho armaz6n 

metalico dispone adicionalmente de medios de fijaci6n de la carcasa, constituidos 

preferentemente mediante tomillos. 

El instrumento de medlda de la unidad de accionamiento o maquina esta 

constituido por un conjunto electr6nico formado por tres m6dulos inteligentes, coma son 

un modulo visualizador-supervisor, un modulo de teclado y un m6dulo de ajuste, con 

funcionalidades independientes, disponiendo cada lino de ellos de un microcontrolador 

1 O para la realizacl6n del proceso encomendado a cada uno de los m6dulos, comunicados, 

preferentemente, mediante dos hilos de acuerdo con las especificaciones del bus de 

comunicaciones correspondiente, asi como un modulo de alimentaci6n y control 

neumatico, que proporciona la energia necesaria para el funcionamiento de los m6dulos 

restantes, gobemando al mismo tiempo el equipo neumatico. 

15 

Mas concretamente, dicho m6dulo visualizador-supervisor del instrumento de 

medida esta constituido per un microcontrolador, una interface serie-paralelo para el 

gobiemo del visualizador, un visualizador, una memoria de escritura protegida, un 

circuito de control de alimentaci6n, un circuito de recepci6n de infrarrojos, una bateria 

20 y un circuito de carga. Dicho m6dulo es eJ encargado de presentar hacia el exterior la 

medida de la presi6n de forma inteligible, almacenar la informacion introducida desde 

el exterior a traves del m6dulo de teclado, asi como de supervisar todo el funcionamien­

to del equipo, gestionando la informaci6n recibida de los m6dulos restantes, decidiendo 

la operaci6n a realizer, y enviando las ordenes oportunas a traves del bus de 

25 ccmunicaciones a las m6dulos restantes. 

El modulo de teclado es el encargado de recibir las 6rdenes del exterior y 

comunicarlas al m6dulo supervisor para que las interprete y proceda segun el criteria 

establecido por el programa, y que dispone de un microcontrolador, una interface entre 

30 el elemento inteligente y el teclado, constituida preferentemente mediante transistores, 

indicadores luminosos y, opcionalmente, medics de cobro, bien mediante monedas o 

tarjetas de credito. La detecci6n de ta activaci6n de una tecla, conformidad de una 

transaccion de tarjeta o aoeptaci6n de una moneda, se comunica mediante el bus de 

comunicaciones al modulo supervisor, determinando dicho modulo supervisor la(s) 

35 accion(es) a realizar, entre las que se incluyen las 6rdenes al modulo de teclado para 



: 

W0971399l5 PCT/ES97/00102 

- 5-

activar o desactivar tanto los indicadores luminosos come el aceptador de tarjetas o el 

monedero. 

El modulo de ajuste es el encargado de recoger la informaci6n de la presi6n y 

5 convertir dicha informaci6n a informacl6n digital, disponiendo de un microcontrolador, 

un conversor anaf6gico-digital con entrada diferencial, un amplificador lineal de bajo 

ruido y un transductor de presion. Dicho modulo de ajuste convierte la informaci6n 

relativa a la presi6n barometrica a un valor digital numerico, aceiona las electrovalvulas 

y realiza las operaciones necesarias de ajuste de presi6n hasta alcanzar la presi6n 

10 deseada, manual o automaticamente. 

Finalmente, la fuente de alimentaci6n consiste en el circuito encargado de 

suminlstar la energia necesaria a cada uno de los m6dulos anteriores para su corredo 

funcionamiento, disponiendo de estabilizadores de tension como, preferentemente un 

15 circuito con un transistor y medics de protecci6n, tales como un filtro situado a la 

entrada de la red para evitar la producci6n de interferencias de radiofrecuencia. 

Adicionalmente dispone de un sistema de monitorizaci6n de la alimentaci6n, apto para 

detectar caidas de tensi6n por debajo de un valor de seguridad, y suministrando la serial 

de inicializaci6n de los modules. Finalmente integra un control de potencia para el 

20 gobiemo del equipo neumatico mediante, preferentemente, triacs optoacopladores 

indicativos de la presencia o no de tension en los efementos constitutivos de dicho 

equipo neumatico, asi como una monitorizaci6n del correcto funcionamiento de dicho 

equipo neumatico. 

25 

Opcionalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones 

electr6nico para neumaticos dispone de un telemando para la selecci6n de la presi6n 

de inflado a alcanzar por dicho sistema. Dicho telemando dispondra de un teclado, un 

converser de la selial electrica generada per el teclado a, preferentemente, rayos 

30 infrarrojos, y un emisor de dichas ondas, apto para emitir la senal correspondiente al 

valor introducido por dicho teclado del telemando, al circuito receptor de infrarrojos 

instalado en la unidad de accionamiento, preferentemente en su carcasa. Oicho circuito 

receptor de selial dispone de un transduc~or. de seftal que convierte la selial de 

infrarrojos recibida en serial eledrica, que se envia directamente al modulo visualizador-

35 supervisor del instrumento de medida, cuyo microcontrolador genera las 6rdenes 
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correspondientes. 

Dicho teclado instalado en el telemando puede ser bien un teclado numerico, del 

tipo del instaJado en la unidad de accionamiento y conectado al modulo de teclado, apto 

5 para introclucir cualquier valor, o bien una \mica· tecla que contenga el registro del valor 

asociado a la presi6n de los neumaticos Ideal del vehiculo, en cuyo caso el telemando 

seria de caracter personal asociado al vehiculo. 

El equipo neumatico de la unidad de accionamiento o maquina es el elemento 

1 O encargado de dlrigir el flujo de aire que permitira llenar o vaciar los neumaticos hasta 

conseguir la presi6n deseada. Dicho equipo neumatico consta de cuatro electrovalvulas 

que comunican las ruedas con la fuente de presi6n o compresor, el propio instrumento 

de medida y con Ja atmosfera. Dichas electrovillvulas se unen en un nodo comun o nodo 

caliente, al cual se une tambien dicho instrumento de medida. 

15 

Dos de dichas electrovalvulas son de acci6n simultimea y se encargan de 

conectar los medics de distribuci6n y conexi6n, tales como mangueras, que provienen 

de los neumilticos del vehiculo, con dicho node caliente, logrando un doble efedo. Por 

un lade se igualan las presiones en los dos neumaticos en base a la ley de vasos 

20 comunicantes, y al mismo tiempo es posible medir la presi6n del lazo entre las ruedas. 

La utilizaci6n de dos electrovalvulas no permite el equilibrado cruzado de ruedas al 

cambiar las mangueras de un eje a otro. 

Una de las dos electrovalvulas restantes une, una vez abierto el grupo de 

25 electrovalvulas de las neum6ticos anterior, el nodo caliente con el compresor, para de 

este modo aumentar la presi6n. 

La segunda de las dos electrovalvulas restantes, une, una vez abierto el grupo 

de electrovalvulas de los neumaticos anterior, el nodo caliente con la atmosfera, para 

30 de este modo disminuir la presion. 

35 

Asimismo, dicho equipo neumatico dispone de una vlilvula antiretomo situada 

a la entrada de presi6n del conjunto neumatioo, con el objeto de evitar que, en ausencia 

de presi6n en el compresor, se puedan deshinchar los neumaticos. 
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El equipo neumatico se complementa con unos medios de protecci6n del 

instrumento de med.ida frente al agua y a la suciedad existente en la instalaci6n y/o en 

el compresor, asi corrio a presiones superiores que pueda soportar dicho instrumento 

de medida, tales como, preferentemente, un flltro y un regulador. 

El equipo propulsor o compresor del sistema dispensador de aire y equilibrador 

de presiones electr6nico para neumaticos proporciona aire seco a una presi6n minima 

preestablecida. Dicho compresor puede ser tanto interior, dimensionando la carcasa 

exterior adecuadamente para alojar a dicho compresor, ccmo exterior, en cuyo caso se 

10 puede disponer de un compresor de mayor tamaiio y, por lo tanto, de una mayor 

potencia, favoreciendo de esta fonna el tiempo de respuesta del sistema. 

La unidad de soporte o base consiste en un z6calo o peana, apta para soportar 

la unidad de acciqnamiento o maquina y la unidad dispensadora de aire, fabricada 

15 preferentemente de forma paralepipedica, abierta por la cara inferior, de, preferentemen­

te, chapa de acero, con protecci6n anticorrosi6n por baiio electrolitico de zinc, 

cromatizado y pintura bicomponente epoxy-poliuretano, que dispone de medias de 

fijad6n al suelo mediante tomillos y tacos de sujeci6n. Dicha base puede opcionalmente 

disponer de una pequefia puerta de acceso a la caja de monedas existente en el interior 

20 de la maquina. 

La unidad dispensadora de aire es la unidad encargada de conducir el a ire desde 

la unidad de accionamiento o maquina hasta los neumaticos del vehiculo a traves de 

unas gomas o mangueras, disponiendo de una estructura de soporte de dichos 

25 conductos o mangueras, medios de ubicaci6n aptos para adaptar la posici6n de dichos 

conductos o mangueras a los neumiticos del vehiculo que se desean inflar o cuya 

presi6n se desea comprobar, y medias de retomo y/o recogida automatics de dichos 

conductos o mangueras desde su posici6n de operaci6n hasta su posicion de reposo. 

La configuraci6n de dicha unidad dispensadora de aire es por lo tanto apta para evitar 

30 que ni dichas gomas o mangueras, ni sus racords de conexi6n terminales se arrastren 

por el suelo, evitando el consiguiente deterioro y suciedad. 

Los medios de soporte de los conductos o mangueras de la unidad dispensadora 

de aire se constituyen preferentemente con una rigidez estructural apta para resistir 

35 factores tales como la utilizaci6n por parte de los usuarios, las inclemencias climatol6gi-
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cas y, en instalaciones de inflado que situan dichos medios de soporte en el suela, el 

peso de un vehiculo que clrcute por encima de los mismas. 

Los medias de ubicaci6n de los conductos o mangueras de inflado a los 

5 neumaticos del vehiculo dependen fundamentatmente de la realizaci6n practica del 

sistema dispensadar de aire y equltibrador de presiones electr6nico para neumaticos, 

pudienda ser tanto estaticos, en los que es el vehiculo el que se adapta a la instalacion 

de inflado, como moviles, en los que el usuario actua sobre los medics de ubicaci6n 

para acoplar los conductos o mangueras de inflado a los neumaticos del vehiculo. En 

10 cualquier caso, dichos medias de ubicaci6n son aptos para facilitar al usuario la 

adaptaci6n de las canductos o mangueras de inflado a las neumaticos def vehiculo. 

La unidad dispensadora de sire del sistema dispensador de aire y equilibrador 

de presianes electr6nico para neumaticos objeto de la presente invenci6n dispone de 

15 medios de retomo ylo recogida automatics de dicho_s conductos o mangueras desde su 

posicl6n de operaci6n hasta su posici6n de -reposo, constituidos preferentemente 

mediante mecanismos automaticos de retomo, recogida y/o enrollamiento de los 

conductos o mangueras de inflado asi coma de los medias de ubicacion de dichos 

conductos o mangueras, especialmente cuando se trate de medios de ubicaci6n 

20 m6viles. 

Con el objeto de facilitar y lograr una mejor disposici6n de los conductos o 

mangueras de inflado de la instalaci6n al vehiculo cuyos neumaticos se desean inflar 

o cuya presi6n se desea comprobar, resulta adecuado ofrecer varios condudos o 

25 mangueras que se situen, preferentemente, a ambos lados del vehiculo cuando se 

estacione en la instalaci6n de inflado para proceder a la operaci6n correspondiente. De 

esta forma, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos consta, preferentemente, de dos o cuatro conduclos o mangueras de 

inflado. 

30 

35 

Opcionalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presione~· 

etectr6nico para neumaticos puede disponer de un conducto o manguera de inflado 

especifico para su utilizaci6n para vehiculos de dos ruedas, tales como bicicletas, 

motocicletas o similares. 
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Adicionalmente, los conductos o mangueras de inflado, disponen en sus 

extremos libres de medios de acoplamiento adecuados para acoplar dichos conductos 

o mangueras de inflado a la valvula del neumatico, y proceder, de esta forma, al inflado 

o chequeo de la presi6n del neumatico correspondiente. 

Oichos medios de acoplamiento aptos para acoplar dichos conductos o 

mangueras de inflado a la valvula del neumatico consisten preferentemente en una 

boquilla de acoplamiento. apta para su sencilla y rapids conexi6n y desconexi6n de las 

mangueras (provenientes de la unidad suministradora de aire) a las valvulas de las 

10 ruedas, definida por una configuracion cilindrica de diametro reducido y longitud apta 

para seceder a la valvula, en el case de que esta se aloje en una cavidad, que dispone 

de unos medics de cierre automaticos aptos para impedir la salida del aire cuando la 

boquilla nose encuentra conectada a la valvula. 

15 Mas concretamente, dicha boquilla de acoplamiento comprende una pieza 

externa o corredera, de forma cilindrica y cerrada por su parte posterior mediante un 

tap6n roscadc, en cuyc extreme opuesto dispone de una abertura circular apta para 

introducirse en la valvula. En el interior de dicha pieza extema o corredera se alojan dos 

piezas que deslizan respecto de la primera, engarzadas entre si, preferentemente 

20 mediante una union roscada. En el interior de una de dichas piezas, la mas pr6xima a 

la valvula del neumatico, ·se aloja una pieza tubular hueca escalonada interiorrnente que 

desliza respecto de dicha pieza que la aloja, y que, a su vez, aloja en su interior un 

percutor, consistente en una varilla cillndrica que dispone de un ensanchamiento de 

secci6n poligonal, preferentemente hexagonal, apto para impedir el retroceso en el 

25 interior de dicha pieza tubular asi como para permitir el paso del aire entre los 

intersticios resultantes entre las cuerdas del poligcno y la secci6n circular de la pieza 

tubular. Dicha pieza tubular dispone en su extremo mas proxima a la valvula del 

neumatico de .una junta c6nica de goma, apta para taponar el orificio de paso de aire. 

Finalmente, dicha pieza tubular dispone de dos resortes terminados en "L" sujetados 

30 mediante un casquillo cilindrico exterior. El extremo en "L" de dichos resortes se 

introduce en unas ranuras pradicadas en la boquilla de dicha pieza tubular. Por su 

parte, la segunda de dichas piezas alojada en la pieza exterior o corredera, la mas 

pr6xima a la entrada de aire a traves del conducto exterior o manguera, presents un 

interior hueco cilindrico, y dispone de un obus enroscaclo en su extreme anterior, del tipo 

35 de los alojados en las valvulas de los vehiculos, en cuyo extremo libre dispone de un 
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pequelio resorte o mueUe, y su parte posterior termina exteriormente en una serie de 

resaltes, preferentemente en forms de cola de milano, apta para un acoplamiento 

estanco con la goma del conducto exterior de aire o manguera, por la que circula el aire 

proveniente de la maquina. Dicha pieza presents asimismo un ensanchamiento interior 

5 en forma de corona circular, que dispone de cuatro bolas diametral y normalmente 

opuestas dos a dos, empotradas y presionadas por unos medios elasticos come, 

preferentemente, unos muelles, encan!lndose dichas bolas en una ranura interior 

practicada en die.ha pieza exterior o corredera. En la proximidad de su ensanchamiento 

y hacia el interior de la boquilla de acoplamiento, se dispone un muelle Interior rodeando 

10 al exterior tubular de dicha pieza, apto para desplazar solidariamente ambas piezas 

alojadas en dicha piem exterior o corredera, y sacar de esta forma dichas bolas de las 

ranuras correspondientes. Finalmente, la pieza exterior o corredera dispone en su 

interior de un casquillo troncoc6nico apto para presionar dichos resortes tenninados en 

"L" cuando el conjunto solidario formado por las piezas se ha desplazado hasta el lope 

15 que le produce el tap6n roscado que cierra dicha pieza extema o corredera. 

El sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos objeto de la presente invenci6n cuya configuraci6n se ha descrito 

anteriormente, dispone de diferentes modos de funcionamiento seleccionables por el 

20 usuario. 

Asi, los tres modos de funcionamiento que presenta el sistema dispensador de 

aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos son mode chequeo­

equilibrado, modo de inflado-equilibrado manual y modo de inflado-equilibrado 

25 automatico. 

El modo chequeo-equilibrado se setecciona pulsando una tecla dispuesta al 

efecto en et teclado que forms parte del modulo de teclado, provocando la apertura de 

las electrovalvulas del modulo de ajuste, y es utilizado por el usuario para comprobar 

30 la presi6n de los neumaticos asi como para equilibrar la presi6n de los neumaticos de 

un mismo eje del vehiculo, en el caso de que dicho eje disponga de al menos dos 

neurnaticos, presentando la presi6n existente &!1 los neumaticos, una vez determinada 

mediante el instrumento de medida electr6nico, en el visualizador del modulo 

visualizador-supervisor del instrumento de medida. 

35 
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B modo de inflado-equilibrado manual pennite ajustar la presi6n a voluntad por 

el usuario, haciendo uso de una(s) tecla(s) de inflado y desinflado dispuesta{s) en el 

teclado que forma parte del m6dulo de teclado, provocando la apertura y/o eerrado de 

las electrovalvulas del modulo de ajuste, accionando la electrovalvula correspondiente, 

5 a la vez que en el visualizador del m6dulo visualizador-supervisor del instrumento de 

medida se presents la presi6n existente en los neumaticos del vehiculo y medida a 

traves de dicho instrumento de medida. La comparaci6n de la infonnaci6n que se 

presenta en dicho visualizador relativa a la presi6n existente en los neumaticos con la 

presion que el usuario desea alcanzar en los neumaticos del vehiculo determina la 

10 acci6n de inflado o deslnftado. El equilibrado de las presiones de neumaticos 

pertenecientes a un mismo eje se realiza automaticamente mediante la configuraci6n 

del sistema y, particularmente, de las efectrovalvutas, anteriormente descrita. 

El modo de inflado-equilibrado automatico permite ajustar la presi6n a voluntad 

15 por el usuario a un valor preestablecido por este mediante la introducci6n del valor 

correspondiente a traves del teclado que forrna parte del modulo de teclado, bien sea 

mediante la introducci6n explicita numerica pulsando unas teclas numericas correspon­

dientes dispuestas al efecto, bien sea seleccionando algun valor predeterminado 

pulsando una (inica tecla dispuesta al efecto. Una vez seleccionado dicho valor 

20 preestablecido, la maquina actua automaticamente accionando las electrovalvulas 

adecuadamente hasta alcanzarel valor preseleccionado, compara~o en cada instante 

la presi6n de los neumaticos con el valor predeterminado, y actuando en consecuencia. 

Opcional o adicionalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de 

25 presiones electr6nico para neumaticos, en funcion de sus modos de funcionamiento, 

puede disponer de un avisador acustico indicador mediante una seftal acustica de que 

el Sistema ha finalizado la operaci6n de inflado-equilibrado, alcanzando el valor 

predeterminado, cuando dicho sistema funciona en el modo de inflado-equilibrado 

automatico. 

30 

Finalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones 

electronico para neumaticos objeto de la presente invenci6n, dispone de diferentes 

modos de cobro seleccionables como son modo gratuito o modo de pago, seleccionable 

por el explotador del sistema, y, en caso de optar por modo de pago, se dispone de las 

35 opciones de modo de cobro por monedero o modo de cobro por taljeta, ya sea tarjeta 
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propia con un nUtrlero determinado de servicios o tarjeta monedero de cualquier entidad 

bancaria, seleccionable por el usuario. Dicho monedero consta de una ranura por donde 

se deberil introducir la(s) moneda(s) necesaria(s) para poner en funcionamiento el 

sistema. En caso de que la moneda introducida fuera defectuosa y quedase atascada, 

5 se podni recuperar pulsando el bot6n de devolucion situado debajo de dicha ranura con 

lo que la pieza aparecera en un cajetin situado bajo dicho pulsador. De igual modo, si 

la moneda fuese inadecuada o el sistema se hallara desconectado de la red o 

trabajando, el retomo de dicha moneda seria automatico. 

10 Opcionalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones 

electr6nico para neumaticos objeto de la presente invenci6n puede disponer de medias 

de control remoto desde una estaci6n central para el chequeo del estado del sistema 

asi como, en su caso, para el recuento peri6dico de las cantidades recogidas en dieho 

sistema. Dichos medios de control remoto se establecen preferentemente mediante la 

15 comunicaci6n via modern que actua sobre una unidad de chequeo yJo recuento situada 

en el interior de! sistema objeto de la presente invencl6n. 

Adicionalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones 

electr6nico para neumaticos objeto de la presente invenci6n puede disponer opcional-

20 mente de un sistema emisor-receptor para tener en cuenta duranle el proceso de ajuste 

de la presi6n parametros tales como, particularmente, la temperatura. Para ello se 

dispone una valvula de neumatico equipada con un sensor de temperatura, un 

transductor que convierte dicha senal de temperatura en senal electrica. y un emisor. 

preferentemente de radiofrecuencia o de rayos infrarrojos, que envia dicha senal 

25 electrica convertida en ondas de radiofrecuencia o de radiaciones infrarrojas, a un 

receptor dispuesto en el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones 

electr6nico para neumaticos, preferentemente en su carcasa. La senal recibida es 

convertida a selial electrica y enviada al m6dulo visualizador-supervisor, cuyo 

microcontrolador calculara adecuadamente el factor de ponderaci6n de la temperatura 

30 del neumatico respecto de la presi6n seleccionada, generando el fador corrector 

correspondiente. 

Asimismo, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico 

para neumaticos objeto de la presente invenci6n dispone de medios de indicacion de 

35 funcionamiento y final de operaci6n tales coma, preferentemente, un sistema decorativo 
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a modo de, por ejemplo, molinillo de aire conectado electricamente al modulo 

visualizador-supeNisor para accionar su movimiento de giro durante el funcionamiento 

de la maquina, asi como un avisador sonoro apto para emitir una senal aoostica una vez 

finalizada la operaci6n de inflado del neumatico y/o equilibrado de las presiones de los 

5 neumaticos de un mismo eje. 

El sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos objeto de la presente invenci6n puede consistir en una (mica unidad, tal y 

como se ha descrito anteriormente, o bien adoptar un diselio modular para convertirse 

10 en un sistema multipuesto, multiusuario y multifunci6n. En este caso, el sistema 

constara de un centro gestionador de multiples puntos terminates de servicio, asi como 

un conjunto de terminates aut6nomos de use, supeditados a dicho centro gestionador. 

Los diferentes elementos descritos anteriormente, se encontraran distribuidos entre los 

diferentes componentes de dicho sistema multipuesto. Asi, el centro gestionador 

15 comprendera un compresor, propio.del centro donde se instate, un circuito de control 

general, apto para realizar la aceptaci6n de los medics de pago, almacenar las 

transacciones, controlar los tiempos de servicio, y gestionar las comunicaciones, asi 

como un modulo de comunicaciones, preferentemente via modem. Per su parte, los 

terminates aut6nomos de uso, dispondran de un dispositivo de visualizaci6n, un control 

20 de presi6n, un control de teclado, un control de pago, que incluye un monedero y un 

lector de taljetas, asf como un transductor de presi6n. La disposici6n particular asi como 

las caracteristicas de cada uno de los terminates aut6nomos podra adoptar cualquier 

forma de realizaci6n a las que se hace referencia mas adelante para el sistema 

dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos objeto de 

25 la presente invenci6n. Asimismo, conviene destacar que el compresor ubicado en dicho 

centro gestionador estara dimensionado. adecuadamente para dar servicio a los 

diferentes terminales autonomos simultaneamente, o al menos a un numero determina­

do de ellos simultaneamente. 

30 De todo lo anterionnente descrito se deducen facilmente las ventajas aportadas 

por el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos objeto de la presente invencion como son la comodidad y facilidad de 

utilizaci6n de dicho sistema por parte def usuario, asi como su limpieza, derivada del 

hecho de que el sistema dispone de una unidad dispensadora de aire que consta de un 

35 soporte y de un brazo giratorio, cuya configuraci6n impide que las mangueras o 
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conductos encargados de llevar el aire desde el sistema hasta los neumaticos queden 

tirados por el sue lo desgastandose o rompiendose, al disponer de medios de recogida 

automaticos de las mangueras de inflado, y su fiabilidad, al disponer de medias de 

chequeo remotes adecuados. 

Para comprender mejor el objeto de la presente invenci6n se describe a 

continuaci6n una realizaci6n practica preferencial del sistema dispensador de aire y 

equUibrador de presiones electr6nico para neumaticos, en base a las figuras adjuntas. 

En dichas figuras se muestra: 

La figura 1 muestra una vista frontal de una primera realizaci6n del sistema 

dispensac:lor de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos objeto de 

la presente invenci6n. 

Las figures 2a, 2b, 2c y 2d muestran las vistas laterales de la carcasa de la 

unidad de accionamiento de la presente realizaci6n practica del sistema dispensador de 

aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos objeto de la presente 

invenci6n. 

La figura 3 muestra la seccion transversal de la carcasa y del armaz6n metalico 

de la unidad de accionamiento del sistema dispensador de aire y equilibrador de 

presiones electr6nico para neumaticos objeto de la presente invenci6n. 

Las figuras 4a y 4b muestran, respectivamente, la vista en alzado y en plants de 

25 la unidad dispensadora de aire que consta de un soporte y de un brazo giratorio. 

Las figuras 5a y 5b muestran dos vistas seccionadas de la boquilla de 

acoplamiento de los conductos o mangueras de inflado a la valvula del neumatico, que 

representan, respectivamente, su estado en reposo y cargado, esto es, abiertos toctos 

30 los pasos de aire. 

35 

Las figuras 6a, 6b, Sc, Sd y 6e muestran, respectivamente, una vista en alzado, 

una vista lateral, una vista en planta y dos secciones, transversal y longitudinal, de la 

unidad de soporte o base. 
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La figura 7 muestra el esquema electrico de la presente realizacion practica del 

sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos 

objeto de la presente invenci6n. 

La figura 8 muestra el esquema neumatico de la presente realizaci6n practica 

del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos 

objeto de la presente invenci6n: 

La figura 9 muestra esquematicamente una vista de una segunda realizaci6n 

10 practica preferencial del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones 

electronico para neumaticos, que consta de dos dispositivos o modulos de inflado. 

15 

La figura 10a muestra el interior seccionado del dispositivo o modulo de inflado 

correspondiente a la segunda realizaci6n practica representada en la figure 9. 

La figura 10b muestra una vista del alzado del exterior del dispositivo o modulo 

de inflado correspondiente a la segunda realizaci6n practica representada en la figura 

9. 

20 La figura 11 muestra esquematicamente una vista de una tercera realizacion 

practica preferencial del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones 

electr6nico para neumaticos, que consta de cuatro dispositivos o m6dulos de inflado. 

La figura 12 muestra esquematicamente una vista de una cuarta realizacion 

25 practica preferencial def sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones 

electr6nico para neumiltieos, que consta de dos dispositivos o m6dulos de inflado. 

30 

La figura 13 muestra un esquema de realizaci6n de un sistema multiusuario del 

sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos. 

La figura 1 muestra una realizacion practica del sistema dispensador de aire y 

equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos, que consta de una unidad de 

accionamiento o maquina (1). que se constituye como el elemento fundamental del 

Sistema, desde donde se controla y realiza la operaci6n de inflado de las neumaticos del 

35 vehiculo, que permite el suministro de cualquier presion a los neumaticos del vehicufo 
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asi como el equilibrado de las presiones de las ruedas de un mismo eje para vehiculos 

con dos ruedas por eje, pudiendo observarse de dicha unidad de accionamiento la 

carcase (2) y los medios de visualizaci6n y control (3). Asimismo, el sistema dispensa­

dor de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos consta de un equipo 

5 propulsor o compresor (no mostrado en la figura), que proporciona aire seco desde una 

unidad compresora extema o interna, una unidad de soporte o base (4) y una unidad 

dispensadora (5) de aire, que conduce el aire desde la unidad de accionamiento o 

maquina (1) hasta los neumaticos del vehiculo y que, para el caso de vehiculos de ejes 

de dos ruedas, permite el equilibrado de las presiones de neumaticos de un mismo eje. 

10 

Las figures 2a, 2b, 2c y 2d muestran la carcasa (2) de la unidad de accionamien­

to, constituida come la envolvente exterior que presents forma de tronco de piramide de 

base cuadrada. Para facilitar su construcci6n, la carcasa (2) esta dividida en dos partes 

superior (2a) e inferior (2b), que se ensamblan estancamente. De esta forma, dicha 

15 carcasa (2), es la cubierta que da forma a dicha maquina, apta para proteger los 

elementos interiores. La carcasa (2) esta fabricada por una de sus caras (6d) (figure 2d) 

de chapa metillica de hierro con protecci6n anticorrosi6n superficial de zinc, cromatizado 

en balio electrolitico y un recubrimiento con pintura de poliuretano bicomponente. Por 

las caras restantes (6a, 6b, 6c) (figuras 2a, 2b, 2c) dicha carcase (2) esta fabricada de 

20 materiales resistentes a los agentes atmosfertcos, como resina poliuretanica rigida 

expandida en alta densidad preferentemente autoextinguible, con un recubrimiento 

exterior preferentemente de esmalte de poliuretano bicomponente. En dicha cara 

metalica (6d) se disponen dos puertas (7a, 7b) con bisagras, para perrnitir el acceso a 

los elementos interiores de la maquina, que dlsponen de un marco con canal de 

25 desague y junta de goma, asi como de una cerradura de seguridad (Sa, Sb). La carcasa 

(2) tambien dispone, preferentemente situadas en dicha cara metalica (6d), de unas 

rejillas de ventilaci6n situadas en la parte superior (9) e inferior (10) de dicha carcase 

(2), para que exista una corriente de aire interior que evite la condensaci6n de humedad 

en los componentes electr6nicos. 

30 

35 

Por la cara delantera (Sc), la carcasa dispone de los medios para acoplar los 

medios de visualizacion y control (3) del sistema, tales como, preferentemente, una 

pantalla de visualizaci6n, un teclado y diferentes medios de cobro (figura 2c). 

La figure 3 muestra una seccion transversal de la carcase (2) y del armazon 
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metalico (11 ). Tai y como se puede observar en dicha figura, el armaz6n metalico 

consiste en una estn.ictura metalica constn.iida a base de perfiles de secci6n en L (12) 

doblados preferentemente en angulos rectos y soldados entre sl, con el objeto de dar 

rigidez a la maquina y soportar los esfuerzos laterales, que por la acci6n de agentes 

5 extemos tales como el viento, pueden produclrse. Dicho armaz6n metillico (11) dispone 

de una capa protectora anticorrosiva, cons1ituida mediante un baiio electrolitico de zinc, 

cromatizado y pintura de epoxy-poliuretano. Dicho armaz6n metalico (11) dispone 

adicionalmente ~e medios de fljaci6n de la carcasa, constituidos preferentemente 

mediante tomillos (no mostrados en la figura). 

10 

La unidad dispensadora (5) de aire del sistema dispensador de aire y 

equilibrador de presiones electronico para neumilticos objeto de la presente invenci6n 

es la unidad encargada de conducir el aire desde la unidad de accionamiento (1) o 

maquina hasta los neumliticos del vehlculo. Dicha unidad dispensadora (5) de aire 

15 dispone de una estructura de soporte de dichos conductos o mangueras, medios de 

ubicaci6n aptos para adaptar la posici6n de dichos conductos o mangueras a los 

neumaticos del vehiculo que se desean inflar o cuya presi6n se desea comprobar, y 

medics de retomo y/o recogida automatica de dichos conductos o mangueras desde su 

posici6n de operaci6n hasta su poslci6n de reposo. 

20 

Las figuras 4a y 4b muestran una realizaci6n practica de dicha unidad 

dispensadora (5) de aire, que consta de un soporte (13) y de un brazo giratorio (14). El 

soporte (13) consiste en un tubo hueco fabricado de acero pintado, en cuyo extremo 

inferior dispone de medios de ftjaci6n a la base (4) del sistema dispensador de aire y 

25 equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos, consistente preferentemente en 

una placa de anclaje (15) para atomillar a la base (4). El brazo giratorio (14) consta de 

un primer tramo tubular vertical (14a) de cuyo extremo superior se extiende un segundo 

tramo tubular (14b) que describe una curva de 90° hasta situarse en horizontal, es decir, 

paralelo al suelo, y una barra diagonal (16) de soporte y refuerzo de dicho tramo tubular 

30 horizontal (14b). La altura a la que se situa dicho tramo tubular horizontal (14b) es, 

preferentemente, superior a 1,70 m, y, en cualquier caso, acorde con la altura de los 

vehiculos a operar con la presente instalaci6n de inflado. 

La unidad dispensadora (5) de aire dispone de unos medios de ubicacion, que 

35 permiten un giro de preferentemente entre 90 .. y 180° del tramo tubular superior del 
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brazo (14) atrededor del tramo tubular inferior o soporte (13), desde su posici6n de 

reposo, entendida como aquella en la que el tramo tubular horizontal superior (14b) se 

situa sustancialmente paralelo al eje longitudinal de un vehiculo que estaciona junto al 

sistema de inflado, hasta su posici6n de operaci6n, entendida como aquella en la que 

5 el tramo tubular horizontal superior (14b) se situa sustancialmente perpendicular al eje 

longitudinal de un vehfculo que estaciona junto al sistema de inflado, para proceder al 

inflado o comprobacion de la presi6n de los neumaticos situados a cada uno de los 

lados def vehiculo estacionado. Dichos medios de ubicacion consisten en medios de 

giro de dicho braze (14) dispuestos en el extrema superior, tales como, preferentemen-

10 te, un rodamiento de nylon (17) compuesto de dos cilindros acoplados (17a, 17b), 

cortados oblicuamente, de forma que al producirse el giro del brazo (14), el rodamiento 

(17) le fuerza a retomar a su posici6n natural. 

Por el interior de dicho soporte (13) y brazo (14) discurren tos tubos (18). que 

15 entran por la base de dicho soporte (13), y por los que circula el aire, proveniente de la 

unidad de accionamiento (1) o maquina. Dicho brazo (14) dispone de dos orificios de 

salida (19, 20) para conducir las mangueras (21) hasta el neumatico del vehiculo. La 

distancia de separacion entre dichos orificios de salida (19, 20) es de, preferentemente, 

entre 1,75 my 2,80 m, mas preferentemente entre 1,90 my 2,50 m, y, en cualquier 

20 caso, acorde con la anchura de los vehiculos a operar con la presente instalaci6n de 

inflado. Asimismo, el soporte (13) de la unidad dispensadora (5) de aire dispone de un 

orificio lateral (22) para la salida de un conducto o manguera (23) de inflado especifico 

para su utilizaci6n para vehiculos de dos ruedas, tales como bicicletas, motocicletas o 

similares. 

25 
Asimismo, la unidad dispensadora (5) de sire dispone de medias de retomo y/o 

recogida automatica de los conductos o mangueras de inflado (21) desde su posicion 

de operacl6n hasta su posici6n de reposo consisten en primer lugar en sendos 

arrollamientos verticales (25a, 25b) de sustentacion, retomo y/o recogida de los 

30 conductos o mangueras de inflado (21) dispuestos en el tramo tubular horizontal 

superior (14b) del braze giratorio (14) anterionnente descrito, que recojan las mangueras 

o conductos de inflado (21) desde su posici6n estirada para alcanzar las valvulas de 

inflado de los neurnaticos, hasta su poslci6n recogida, en la que cuelgan del tramo 

horizontal superior sin tocar el suelo, con el objeto de evitar su deterioro, y, en segundo 

35 lugar, el dispositivo de giro anteriormente descrito, de, preferentemente, entre 90° y 
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180", con retomo automatico por gravedad, que realiza el movimlento de giro 
automatico por gravedad del tramo horizontal tubular superior alrededor del punto de 
acoplamiento entre el soporte (13) y el brazo giratorio (14), desde ta posicl6n de 
operaci6n hasta la posici¢n de repose. 

El conducto o manguera (23) para la operacion de vehiculos de dos ruedas, 
tales como bicicletas, motocicletas, motes o similares, dispone de medias de soporte 
para su posici6n de repose~ por ejemplo, a modo de gancho (26), y medios de retomo 
y/o recogida manuales u, opcionalmente, automilticos (no mostrados en la figura). 

Adicionalmente, tos conductos o mangueras de inflado (21), disponen en sus 

extremes libres de medics de acoplamiento (24a, 24b, 24c) adecuados para acoplar 

dichos conductos o mangueras (21, 23) de inflado a la valvula del neumatico, y 
proceder, de esta forma, al inflado o chequeo de la presi6n del neumatico correspon-

15 diente. Segun se puede observar, el media de acoplamiento (24c) para vehiculos de dos 

rued as presents una forma aoodada a 90° para facilitar. su acoplamiento a los 

neumaticos de dichos vehiculos. 

Las figuras 5a y 5b representan detalladamente y en secci6n, dichos medias de 
20 acoplamiento aptos para acoplar dichos conductos o mangueras de inflado a la valvula 

(78) del neumattc:O, constituidos por una boquilla de acoplamiento, apta para su sencilla 

y rapida conexi6n y desconexion de las mangueras (provenientes de la unidad 

suministradora de aire) a las valvulas (78) de las ruedas, definida por una configuraci6n 
ciJindrica de diametro reducido y longitud apta para acceder a la valvula (78), en el caso 

25 de que esta se aloje en una cavidad, que dispone de unos medias de cierre automaticos 
aptos para impedir la salida del aire cuando la boquilla no se encuentra conectada a la 

valvula (78). 

Mas concretamente, dicha boquilla de acoplamiento comprende una pieza 
30 extema o corredera (61 ), de forma cilindrica y cerrada por su parte posterior mediante 

un tap6n roscado (62), en cuyo extreme opuesto dispone de una abertura circular (63) 

apta para introducirse en la valvula (78). En el interior de dicha pieza extema o 

corredera (61) se alojan dos piezas (64, 65) que deslizan respecto de la pieza extema 

o corredera (61), engarzadas entre si. preferentemente mediante una union roscada 
35 (66). En el interior de una de dichas piezas (64), la mas pr6xima a la valvula (78) del 
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neurnatico, se aloja una pieza tubular (67) hueca escalonada interiormente, que desliza 

respecto de dicha pieza (64) que la aloja, y que, a su vez, aloja en su interior un percutor 

(68), consistente en una varilla cilindrica que dispcne de un ensanchamiento de secci6n 

hexagonal, apto para impedir el retroceso en el interior de dicha pieza tubular (67) asi 

5 como para permitir el paso del aire entre los intersticios resuftantes entre las cuerdas 

del hexagono y la seccion circular de la pieza tubular (67). Dicha pieza tubular (67) 

dispone en su extreme mas proximo a la valvula (78) del neumMico de una junta c6nica 

de goma (79), apta para taponar el orificio de paso de aire. Finalmente, dicha pieza 

tubular (67) dispone de dos resortes terminados en "L" (74a, 74b) sujetados mediante 

10 un casquillo cilindrico exterior (75). El extreme en "L" de dichos resortes (74a, 74b) se 

introduce en unas ranuras (76a, 76b) practicadas en la boquiUa de dicha pieza tubular 

(67). Por su parte, la segunda de dichas piezas (65) alojada en la pieza exterior o 

corredera (61 ), la mas pr6xima a la entrada de aire a traves del conducto exterior o 

manguera, presenta un interior hueco cilindrico, y dispone de un obus (69) enroscado 

15 en su extrema anterior, del tlpo de los alojados en las valvulas de los vehiculos, en cuyo 

extremo libre dispone de un pequelio resorte o muelle (77), y su parte posterior termina 

exteriormente en una serie de resaltes en forma de cola de milano (70), apta para un 

acoplamiento estanco con la goma del conducto exterior de aire o manguera, por la que 

circula el aire proveniente de la maquina. Dicha pieza (65) presenta asimismo un 

20 ensanchamiento interior.en forma de corona circular (71), que dispone de cuatro bolas 

(72) diametral y normalmente opuestas dos a dos, empotradas y presionadas por unos 

muelles (73), encarandose dichas bolas (72) en una ranura interior (84) practicada en 

dicha pieza exterior o corredera {61). En la proximidad de dicho ensanchamiento interior 

en forma de corona circular (71) y hacia el interior de la boquilla de acoplamiento, se 

25 dispone un muelle interior {80) rodeando al exterior tubular de dicha pieza (65), apto 

para desplazar solidariamente ambas piezas (64, 65) alojadas en dicha pieza exterior 

o corredera (61 ), y sacar de esta forma dichas bolas (72) de las ranuras (84) correspon­

dientes. Finalmente, la pieza exterior o corredera (61) dispone en su interior de un 

casquillo troncoconico (83) apto para presionar dichos resortes (74a, 74b) terminados 

30 en "L" cuando el conjunto solidario formado por las piezas (64, 65) se ha desplazado 

hasta el tope que te produce el tap6n roscado {62) que cierra dicha pieza extema o 

corredera (61). 

La figura Sb muestra una vista seccionada de la boquilla de acoplamiento de los 

35 conductos o mangueras de inflado a la valvula (78) del neumatico en su estado de 
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carga, esto es, abiertos todos los pasos de aire, que facilitara la comprensi6n del 

funcionamiento de dicha boquilla de acoplamiento. 

La vatvula (78) del vehf culo se introduce por el extremo anterior de la boquilla 

5 de acoplamiento, a traves del interior de la pieza (64) alojada en la pieza exterior o 

corredera (61), empujando al percutor (68), que destiza interiormente por la pieza tubular 

(67) alojada en dicha pieza (64). El percutor (68), en su desplazamiento, empuja a su 

vez al embolo interior del obus (69), venciendo la resistencia de su muelle interior (77), 

y abriendo el orificio (82) de paso de aire, inicialmente taponado per la junta c6nica de 

10 goma (79), comenzando a desptazar dicha pieza tubular (67), la cual a su vez ha de 

veneer la resistencia del muelle (80) que rodea al exterior tubular de la segunda pieza 

(65) alojada en la pieza exterior o corredera (61), hasta que comience a desplazar el 

conjunto solidario de piezas (64, 65), sacando las bolas (72) de las ranuras (84) 

correspondientes. 

15 

20 

Las resistencias de dichos muelles fl7, 80) son transmitidas en sentido contrario 

al vastago (81) del obus de la valvula (78) del neumatico, la cual queda abierta 

permitiendo el paso del aire. 

Cuando el conjunto solidario formado por las piezas (64, 65) alojadas en la pieza 

externa o corredera (61) se ha desplazado hasta el tope que le produce el tap6n 

roscado (62) que cierra dicha pieza externa o corredera (61), los resortes (74a, 74b), 

solidarios con la pieza (64), son presionados por un casquillo troncoc6nico (83) situado 

en el interior de la pieza corredera (61 ), con to que el extreme en forma de "L" de dichos 

25 resortes (74a, 74b) sobresale por las ranuras {76a, 76b) correspondientes abrazando, 

en forms de mordazas, a la valvula (78), introduciendose en las estrias de la misma e 

impidiendo su retroceso. 

En esta posicion, representada en la figure 5b, con la valvula (78) trabada, el 

30 paso del aire est.a abierto en todo el recorrido, y a su vez la boquilla de acoplamiento 

estil en una posici6n estable, que solamente se puede desbloquear tirando de la pieza 

extema o corredera (61), destrabando dichos resortes (74a, 74b) terminados en "L", 

introduciendose nuevamente las bolas (72) en sus ranuras (84) correspondientes, 

volviendo a cerrarse los conductos de paso de aire por la acci6n de los muelles, 

35 quedando todo el conjunto en la posici6n de repose y la valvula (78) del vehiculo suelta. 
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Las figuras 6a, 6b, 6c, 6d y 6e muestran diferentes vistas de la unidad de 

soporte o base (4), que consiste en un z6calo o peana, apta para soportar la unidad de 

accionamiento (1) o maquina y la unidad dispensadora (5) de aire. Dicho soporte o base 

(4) esta fabricado de forma paralepipedica, abierta por la cara inferior, de chapa de 

5 acero, con protecci6n anticorrosi6n por bano electrolitico de zinc, cromatizado y pintura 

bicomponente epoxy-poliuretano. Asimismo, dispone de medics de fijacion al suelo 

mediante tornillos (27) y tacos de sujeci6n (no mostrados en la figura). 

Dicha base (4) dispone adicionalmente de una pequena puerta (28) de acceso 

10 a la caja de monedas existente en el interior de la maquina. 

La figura 7 muestra un esquema electr6nico del instrumento de medida de la 

unidad de accionamiento (1) o maquina. Dicha unidad de accionamiento (1) esta 

constituida por un conjunto electr6nico formado por tres m6dulos inteligentes, como son 

15 un modulo visualizador-supervisor (29), un modulo de teclado (30) y un modulo de 

ajuste (31), con funcionalidades independientes; disponiendo cada uno de ellos de un 

microcontrolador para la realizaci6n del p~oceso en.comendado a cada uno de los 

m6dulos, comunicado$, preferentemente, mediante dos hilos de acuerdo con las 

especificaciones del bus de comunicaciones (32) correspondiente, asi como un m6dulo 

20 de alimentaci6n (33) y control neumatico, que proporciona la energia necesaria para el 

funcionamiento de los modules restantes a traves de los correspondientes buses de 

alimentaci6n (34), gobernando at mismo tiempo el equipo neumatico (35). 

Dicho m6clulo visualizador-supervlsor (29) del instrumento de medida esta 

25 constituido por un microcontrolador, una tnterface serie-paralelo para el gobiemo del 

visuatizador, un visualizador (36), una memoria de escritura protegida, un circuito de 

control de alimentaci6n, un circuito de recepci6n de infrarrojos, una bateria y un circuito 

de carga. Oicho m6dulo es el encargado de presenter hacia el exterior la medida de la 

presi6n de forma inteligible, almacenar la informaci6n introducida desde el exterior a 

30 traves del modulo de teclado (30), asi como de supervisar todo el funcionamiento del 

sistema, gestionando la informacion recibida de los m6dulos restantes, decidiendo la 

operaci6n a realizar, y enviando las 6rdenes oportunas a traves del bus de comunicacio­

nes (32) a los m6dulos restantes. 

35 El modulo de teclado (30) es el encargado de recibir las 6rdenes del exterior y 
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comunicarlas al modulo supervisor (29) para que las interprets y proceda segtin el 
criterio establecido por el programs, y que dispone de un microcontrolador, una interface 

entre dicho microcontrolador y el teclado (37), constituida preferentemente mediante 

transistores, indicadores luminosos (38) y, opcionalmente, medics de cobro, bien 
5 mediante monedas (39) o tarjetas de credito, tarjetas monedero o similares (40). La 

detecci6n de la activaci6n de una tecla, conformidad de una transacci6n de tarjeta o 
aceptaci6n de una moneda, se comunica mediante ei bus de comunicaciones (32) ar 
m6dulo supervisor (29), determinando dicho modulo supervisor (29) la(s) acci6n(es) a 

realizar, entre las que se incluyen las 6rdenes al modulo de teclado (30) para adivar o 
10 desactivartanto los indicadores luminosos (38) como el aceptador de tarjetas (40) o el 

monedero (39). 

El modulo de ajuste (31) es el encargado de recoger la informacion de la presi6n 

y convertir dicha infonnaci6n a informaci6n digital, disponiendo de un microcontrolador, 

15 un converser anal6gico-digital con entrada diferencial, un amplificador lineal de bajo 
ruido y un transductor de presi6n (41). Dicho modulo de ajuste (31) convierte la 

informaci6n relativa a la presion barometrica a un valor digital numerico, acciona las 
electrovalvulas del sistema neumatico (35) y realiza las operaciones necesarias de 
ajuste de presi6n hasta alcanzar la presi6n deseada, manual o automaticamente. 

20 

Finalmente, la fuente de alimentacion (33) consiste en el circuito encargado de 
suministar la energia necesaria a cada uno de los m6dulos anteriores para su correcto 

funcionamiento, disponiendo de estabilizadores de tension como, preferentemente un 
circuito con un transistor y medios de protecci6n, tales como un frltro (42} situado a la 

25 entrada de la red para evitar la producci6n de interferencias de radiofrecuencia. 

Adicionalmente dispone de un sistema de monitorizaci6n de la alimentacion, apto para 
detectar caidas de tension per debajo de un valor de seguridad, y suministrando la senal 
de iniciaJizaci6n de los m6dulos. Finalmente integra un control de potencia para el 

gobiemo del equipo neumatico mediante, preferentemente, triacs optoacopladores 

30 indicativos de la presencia o no de tension en los elementos constitutivos de dicho 
equipo neumatico (35), asi como una monitorizaci6n def correcto funcionamiento de 

dicho equipo neumatico (35). 

La figura a muestra el esquema neumatico de la presente realizacion practica 
35 del sistema dispensadorde aire yequilibradorde presiones electr6nico para neumaticos 
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objeto de la presente invenci6n. Dicho equipo neumatico (35) de la uniclad de 

accionamiento (1) o maquina es el elemento encargado de dirigir el flujo de aire que 

pennitini llenar o vaciar los neumaticos hasta conseguir la presion deseada. El equipo 

neumatico (35) consta de cuatro eledrovalvulas (43, 44, 45, 46) que comunican las 

ruedas con la fuente de presi6n o compresor (47), el propio instrumento de medida a 

traves de un transdudor (48) y con la atm6sfera (49). Diehas electrovalvulas se unen 

en un nodo comun o nodo caliente (50), af cual se une tambien dicho instrumento de 

medida. 

Dos de dichas etectrovalvulas (43, 44) son de acci6n simultanea y se encargan 

de conectar los medios de distribuci6n y conexion, tales como mangueras (21), que 

provienen de los neumaticos def vehiculo, con dicho nodo caliente (50), logrando un 

doble efedo. Por un lado se igualan las presiones en los ·dos neumaticos en base a la 

ley de vasos comunicantes, y al mismo tiempo es posible medir la presion del lazo entre 

15 las ruedas. La utilizaci6n de dos etectrovatvutas (43, 44) no pennite el equilibrado 

cruzado de ruedas al cambiar las mangueras (21) de un eje a otro. 

Una de las dos electrovalvulas restantes (45) une, una vez abierto el grupo de 

electrovalvulas de los neumaticos anterior, el nodo caliente (50) con el compresor, para 

20 de este modo aumentar la presi6n. 

25 

30 

35 

La segunda de las dos electrovafvulas restantes (46), une, una vez abierto er 

grupo de electrovalvulas de los neumaticos anterior, el nodo caliente (50) con la 

atm6sfera, para de este modo disminuir la presi6n. 

Asimismo, dicho equipo neumatico (35) dispone de una valvula antiretomo (51) 

situada a la entrada de presi6n del conjunto neumatico. con el objeto de evitar que, en 

ausencia de presion en el compresor, se puedan deshinchar los neumaticos. 

El equipo neumatico (35) se complements con unos medics de protecci6n del 

instrumento de meclida frente al agua y a la suciedad existente en la instalaciOn y/o en 

el compresor, asi como a presic>nes superiores que pueda soportar dicho instrumento 

de medida, tales como, preferentemente, un filtro (52) y un regulador (53). 

El equipo propulsor o compresor (no mostrado en las figuras} del sistema 
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dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos proporciona 

aire seco a una presi6n minima preestablecida. Dicho compresor puede ser tanto 

interior, dimensionando la carcasa exterior adecuadamente para alojar a dicho 

compresor, como exterior, en cuyo caso se puede disponer de un compresor de mayor 

5 tamano y, por lo tanto, de una mayor potencia, favoreciendo de esta forma el tiempo de 

respuesta del sistema. 

El sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos objeto de la presente invenci6n cuya configuraci6n se ha descrito 

10 anteriormente, dispone de diferentes modes de funcionamiento seleccionables por el 

usuario. Los tres modes de funcionamiento que presents el Sistema dispensador de aire 

y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos son modo chequeo-equilibrado, 

modo de inflado-equilibrado manual y modo de inflado-equilibrado automatico. 

15 La operaci6n por parte del usuario del sistema dispensador de aire y equilibrador 

de presiones electronico para neumaticos comienza con la conexi6n de las mangueras 

(21} a los neumaticos del vehiculo a traves de las boqulllas introduciendo estas en las 

valvulas de los neumaticos. Una vez realizada esta operacion de conexi6n, sera preciso 

esperar unos instantes a que se estabilice la lectura. Este tiempo es el que se necesita 

20 para que se igualen las presiones en ambas ruedas, en caso de que se trate de dos 

ruedas por eje. A continuaci6n se debera decidir entre aumentar la presi6n o disminuirla 

en funci6n de ta presi6n que se este visualizando y de la que se pretends alcanzar. Una 

vez tomada la decision s61o cabe accionar ta electrovalvula adecuada en cada caso. El 

tiempo que debera durar esta acci6n dependera de varios factores, siendo los mas 

25 destacables la diferencia entre la presi6n actual y la que se pretende alcanzar, la 

dificultad de paso del aire a traves del sistema neumatico y la presi6n del compresor que 

proporciona el aire necesario en caso de querer aumentar el valor barometrico. Puesto 

que parece dificil alcanzar la presi6n deseada activando una (.inica vez la electrovalvula 

adecuada durarite un tiempo determinado. Generalmente, se actuara sobre una 

30 electrovalvula, se esperara a que la presi6n se estabilice y se tome una nueva decisi6n 

sobre la acci6n a realizer, la cual, al igual que antes, dependera de la presion leida y de 

la qua se pretends alcanzar. Una vez tomada la decision, debera procederse a actuar 

sobre la electrovalvula adecuada, repitiendose dicho proceso tantas veces como sea 

necesario, hasta alcanzar la presi6n deseada. 

35 
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De cars al manejo por parte del usuario, este puede decidir entre ser el mismo 

quien compare, tome la decisi6n y actue de forma repetida sobre la maquina (modo 

manual) o bien dejar a la maquina que sea ella quien realice el proceso (modo 

automatico), prefijando, a traves del teclado (37) el valor de presi6n que se desea 

5 alcanzar en los neumaticos, bien a traves de la introducci6n directs del valor, bien 

preseleccionando uno de los valores preestablecidos puestos a su disposici6n en el 

teclado (37). Asimismo, el usuario dispone de la posibilidad de chequear e igualar las 

presiones de los neumaticos de un mismo eje de su vehiculo. 

10 

15 

El sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, dispone de un avisador acustico indicador mediante una serial acustica de 

que el sistema ha finalizado la operaci6n de inflado-equilibrado, alcanzando el valor 

predeterminado, cuando dicho sistema funciona en el modo de inflado-equilibrado 

automatico. 

Finalmente, el ··sistema dispensador de sire y equilibrador de presiones 

electr6nico para neumaticos ·objeto de la presente invencion, dispone de diferentes 

modos de cobro seleccionables como son modo gratuito o modo de pago, seleccionable 

por el explotador del sistema, y, en caso de optar por modo de pago, se dispone de las 

20 opciones de modo de cobro por monedero (39) o modo de cobro por tarjeta (40), ya sea 

tarjeta propia con un numero determinado de servicios o tarjeta monedero de cualquier 

entidad bancaria, seleccionable por el usuario. Dicho monedero (39) consta de una 

ranura por donde se debera lntroducir la(s) moneda{s) necesaria(s) para poner en 

funcionamiento el sistema. En caso de que la moneda introducida fuera defectuosa y 

25 quedase atascada, se podra recuperar pulsando el bot6n de devolucion situado debajo 

de dicha ranura con lo que la pieza aparecera en un cajetin situado bajo dicho pulsador. 

De igual modo, si la moneda fuese inadecuada o el sistema se hallara desconectado de 

la red o trabajando, el retomo de dicha moneda seria automatico. 

30 Las figures 9 a 12 muestran realizaciones aHernativas de la unidad de 

distribuci6n del el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico 

para neumaticos objeto de la presente invenci6n. 

La figura 9 muestra esquematicamente una segunda realizaci6n preferencial del 

35 Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos, 
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que dispone de una serie de conductos o mangueras de inflado (121), que transportan 

el gas de inflado, preferentemente aire comprimido, proveniente de la unidad de 

accionamiento (101) del tipo de la descrita anteriormente. 

Dicha segunda reaJizaci6n practica consta de dos dispositivos o m6dulos de 
inflado (102) que realizan las funciones de soporte de dichos conductos o mangueras 

(121), de ubicaci6n y acoplamiento de dichos conductos o mangueras a los neumaticos 

del vehia.do que se desean inflar o cuya presi6n se desea comprobar, y de retomo y/o 

recogida automatics de dichos conductos o mangueras (121) desde su situaci6n de 

1 o operaci6n hasta su posici6n de reposo. El control de la presion de cada uno de los 

neumaticos se realiza a traves de la unidad de control central, del mismo tipo que la 

descrita en las figures 1 a 8. Los dos dispositivos o m6clulos de inflado (102) se siwan 

en posiciones diametralmente opuestas, de· tal modo que el usuario que desee hacer 

uso del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

15 neumaticos debera estacionar su vehiculo entre ambos dispositivos o modules de 

inflado (102), aproximaclamente equidistante cada uno de los dispositivos o modules de 

inflado de los neumaticos delanteros y traseros de cada uno de los lados correspondien­

tes del vehf culo. Dichos dispositivos o modules de inflado (102) se situ an a una 

distancla de separaci6n entre ellos de, preferentemente, entre 1,75 my 2,80 m, mas 

20 preferentemente entre 1,90 m y 2,50 m, y, en cualquier caso, acorde con la anchura de 

los vehiculos a operar con la presente instalaci6n de inflado. 

Los conductos o mangueras de inflado (121) se extienden desde la unidad de 

compresi6n o dep6sito hasta los m6dulos de inflado a traves de canalizaciones 

25 subterraneas, atravesando una unidad de accionamiento y control (101). 

Las figuras 1 Oa y 1 Ob muestran esquematicamente diferentes vistas de los 

dispositivos o m6dulos de inflado (102), que presentan una carcasa (104) de un material 

resistente, preferentemente metalioo o similar, en forma de semicasquete esterico, en 

30 cuyo interior se aloja un conducto o manguera de inflado (121} extensible, constituyen­

dose de esta fonna dicha carcasa (104) como el medio de soporte de dicho conducto 

o manguera de inflado (121). Dicha carcasa {104) presenta en su cara inferior de 

medics de anclaje y de fijaci6n al suelo, constituidos preferentemente mediante tomillos 

roscados (105) introducidos en el suelo, fijados mediante tuercas convencionales (106). 

35 Asimismo, dicha carcasa (104) presenta en su superficie superior un orificio de salida 
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(107) para extraer el conducto o manguera de inflado (121) y acoplar asi la valvula de 

inflado (108) dispuesta en su extremo libre a la valvula del neumatico. 

Asimismo, en el interior de dicha carcasa (104) se dispone de los medics de 

5 retomo y/o recogida automaticos del conducto o manguera de inflado que aloja en su 

interior, constituidos mediante una rueda acanalada (109) dispuesta horizontalmente con 

un mecanismo de resortes que la hace girar automaticamente en un sentido, de tal 

modo que la recogida de un conducto o manguera (121) utilizado, que se encuentra 

estirada y extraida de la carcass (104), se recoge hasta su posici6n de repose par 

10 dichos medias de arrollamiento automaticos. 

La figura 11 muestra una tercera realizacion preferencial del sistema dispensa­

dor de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos, similar a la 

representada en la figura 9, que dispone de cuatro dispositivos o m6dulos de inflado 

15 (202) identicos a los descritas anteriormente repartidas en un rectangulo imaginario, con 

el objeto de operar descle cada una de ellas ·un neumatico del vehiculo, de tal modo que 

el usuario que desee hacer uso de la instalaci6n de inflado debera estacionar su 

vehiculo en el interior de dicho rectilngulo imaginario, situando cada uno de las 

neumaticos de su vehiculo aproximadamente equidistantes del correspondiente 

20 dispositivo o m6dulo de inflado. Nuevamente, el control de la presi6n de cada uno de 

los neumaticas se realiza a traves de una unidad de accionamiento y control central 

(201). Al igual queen los casos anteriores, las distancias de separaci6n deben de ser 

adecuadas para estacionar el vehiculo en el interior de dicho rectangulo imaginario, 

ofreciendo un margen de maniobrabilidad adecuado. 

25 
Finalmente, la figura 12 represents una cuarta realizaci6n prilctica del si$tema 

dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos similar a 

la representada en las figuras 9 y 11, en las que los dispositivos o m6dulos de inflado 

presentan una forma de cilindro (302) o cuerpo emergente del suelo hasta cierta altura, 

30 que permite su manejo par parte del usuario sin agacharse, contanclo en su interior con 

cada uno de los elementos descritos en el dispositivo o m6dula de inflado de la 

realizaci6n anterior, con referencia a las figuras 10a y 10b. Al igual queen realizaciones 

anteriores, las mangueras de inflado (321) se extienden subterranearnente desde la 

unidad de accionamiento y control central (301) hasta los dispositivos o modulos de 

35 inftado (302). 
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Tai y como se representa en la figura 13, el sistema dispensador de aire y 

equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos puede consistir en un sistema 

multipuesto, multiusuario y multifunci6n. En este caso, el sistema comprende un centro 

gestionadorcentral (54), asi coma un conjunto de terminales aut6nomos de uso (55.1, 

55.2, ... , 55.n), supeditados a dicho centro gestionador (54}. Los diferentes elementos 

descritos anteriormente para los sistemas individuales, se encontraran distribuidos entre 

los diferentes componentes de dicho sistema multipuesto. Asi, eJ centre gestionador 

(54) comprendera un compresor, propio det centre donde se instale, un circuito de 

control general, apto para realizar la aceptaci6n de los medios de pago, almacenar las 

1 O transacciones, controlar los tiempos de servicio, y gestionar las comunicaciones, asi 

como un m6dulo de comunicaciones, preferentemente via modem. Por su parte, los 

terminales aut6nomos de uso (55.1, 55.2 .... , 55.n), dispondran de un dispositivo de 

visualizaci6n, un control de presi6n, un control de teclado, un control de pago, que 

incluye un monedero y un lector de tarjetas, asi como un transductor de presi6n. La 

15 disposicion particular asr como las caracteristicas de cada uno de los terminales 

aut6nomos (55.1, 55.2, ... , 55.n) poclril adoptar cualquier forma de realizaci6n de las que 

se han indicado anteriormente. La configuraci6n multipuesto asi propuesta puede 

complementar las funciones de inflado y control de presiones de cada uno de los 

terminales aut6nomos (55.1, 55.2, ... , 55.n) con funciones de lavado, aspirado, limpieza 

20 de alfombrillas, etc., tf picas de un centre de lavado de vehiculos. 

Una vez descma suficientemente la naturaleza de la presente invenci6n, asi 

como varias formas de Uevarlo a la practica, s61o nos queda por aliadir que en su 

conjunto y partes que lo componen es posible introducir cambios de forma, materiates 

25 y de disposicion, siempre y cuando dichas alteraciones no varien sustancialmente las 

caracteristicas de la invenci6n que se reivindican a continuaci6n. 



W097/l9'%5 PCT/ES97/00102 

-30-

Rejvindicaciones. 

1.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, a instalar preferentemente en gasolineras, areas de servicio, puestos de 

5 asistencia mecanica en carretera o similares, del tipo de los que constan de una unidad 

de compresiOn que, bien a traves de un dep6sito, o bien directamente, entrega un gas, 

preferentemente aire comprimido, a una unidad de inflado, que dispone de varios 

conductos o mangueras de inftado, de, preferentemente, plastico, goma o similares, que 

disponen en sus extremos libres de los medios de acoplamiento de dichos conductos 

10 o mangueras de inftado a la valvula del neumatico, asi come una estructura de soporte 

de dichos conductos o mangueras. caracterizado porque dispone de: 

a) 

15 

20 

25 

30 

35 

unidad de accionamlento 0 maquina (1), que dispone de: 

una carcasa (2), fabricada por una de sus caras (6d) preferentemente de chapa 

metalica de hierro con protecci6n anticorrosi6n superficial, y por las caras 

restantes (6a, 6b, 6c) preferentemente de materiales resistentes a los agentes 

atmosf&ricos, como, preferentemente, resins poliuretilnica rigida expandida en 

alta densidad preferentemente autoextinguible, disponiendo en dicha cara 

metalica (6d) de una o mas puertas (7a, 7b), aptas para permitir el acceso a 

elementos interiores. disponiendo dicha carcase (2) adicionalmente de medios 

de ventilaci6n constituidos preferentemente por unas rejillas de ventilaci6n (9, 

10) situadas preferentemente en la parte superior e inferior de la carcasa (2); 

un armaz6n metalico (11), consistente en una estructura metalica construida 

preferentemente a base de perfiles de seccion en L (12} doblados preferente­

mente en angulos rectos y soldados entre si, y dispone de una capa protectors 

anticorrosiva. asi come de medios de fijaci6n de la carcass, constituidos 

preferentemente mec:liante tomillos; 

un instrumento de medida electr6nico, constituido por un conjunto electr6nico 

formado per tres m6dulos inteligentes, como son un m6dulo visualizador­

supervisor (29), un m6dulo de teclado (30) y un m6dulo de ajuste (31), y un 

modulo de fuente de alimentaci6n (33) y control neumatico, asi como los buses 

de alimentaci6n (34) y comunicaciOn (32) entre m6dulos; y 

un equipo neumatico (35) que consta de cuatro electrovalvulas ( 43, 44, 45, 46) 

aptas para comunicar los neumaticos con la fuente de presi6n o compresor (47), 

con el propio instrumento de medida a traves de un transductor (48) y con la 
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atm6sfera (49), encontrandose unidas dichas electrovalvulas y dicho instrumento 

de medida en un nodo comun o nodo caliente (50), y dispone de una valvula 

antiretomo (51) situada a la entrada de presi6n de dicho conjunto neumatico 

(35); 

un equipo propulsor o compresor, que dispone de una unidad compresora 

extema o intema; 

c) una unidad de soporte o base (4), que consiste en un z6calo o peana fabricada 

preferentemente de fonna paralepjpedica, abierta por la cara inferior, de, preferentemen­

te, chapa de acero, con protecci6n anticorrosion, y que dispone de medics de fijaci6n 
1 o al suelo mediante tomillos (27) y tacos de sujeci6n; y 

d) una unidad dispensadora (5) de aire. 

2.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque el m6dulo 

15 visualizador-supervisor (29) del instrumento de medicla esta constituido por un 

microcontroJactor, un visualizador.(36),. una interface serie-paraleJo para el gobiemo def 

visualizador (36), una memoria de escritura protegida, un circuito de control de 

alimentaci6n, un circuito de recepci6n de infrarrojos, una bateria y un circuito de carga, 

apto para· realizer las funciones de presentaci6n hacia el exterior de la medida de la 

20 presi6n de forma inteligible, almacenamiento de la informaci6n introducida desde el 

exterior a traves del modulo de teclado (30), y supervisi6n del funcionamiento del 

sistema, apto para la gesti6n de la informaci6n recibida de los modules restantes, 

decision de la operaci6n a realizar, y envio de las 6rdenes oportunas a traves del bus 

de comunicaciones (32) a los m6dulos restantes. 

25 

3.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque el m6dulo de 

teclado (30) det instrumento de medida dispone de un microcontrolador, una interface 

entre el elemento inteligente y el teclado (37), constituida preferentemente mediante 

30 transistores, indicadores luminosos (38) y medios de cobro, bien mediante monedas 

(39) o tarjetas de credito, tarjetas monedero o similares (40), apto para recibir las 

6rdenes del exterior y comunicarlas al m6dulo supervisor (29) para su interpretaci6n y 
ejecucion, asi como para la detecci6n de la activaci6n de una tecla y conformidad de 

una transacci6n de tarjeta o aceptaci6n de una moneda. 

35 
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4.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrc>nico para 

neumaticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque el modulo de 

ajuste (31) det instrumento de medida dispone de un microcontrolador, un conversor 

analogico-digital con entrada diferencial, un amplificador lineal de bajo ruido y un 

5 transductor de presi6n (41 ), apto para convertir la informaci6n relativa a la presi6n 

barometrica a un valor digital numerico, accionar las electrovalvulas (43, 44, 45, 46) y 

realizar las operaciones necesarias de ajuste de presi6n hasta alcanzar la presi6n 

deseada, manual o automaticamente. 

10 5.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque la fuente de 

alimentaci6n (33) del instrumento de medida dispone de estabilizadores de tension 

coma, preferentemente un circuito con un transistor y medios de protecci6n, tales como 

un filtro (42) situado a la entrada de la red apto para·evitar la produccion de interferen-

15 Cias de radiofrecuencia, de un sistema de monitorizaci6n de la alimentacion, apto para 

detectarcafdas de tension por debajo de un·valorde seguridad y suministro de la seflal 

de inicializ8ci6n de los m6dulos y de un sistema de control de potencia para el gobiemo 

del sistema neumatico mediante, preferentemente, triacs optoacopladores indicativos 

de la presencia o no de tension en los elementos constitutivos de dicho equipo 

20 neumatico, asi como una monitorizaci6n del correcto funcionamiento de dicho equipo 

neumatico {35). 

6.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque 

25 dispone de un telemando apto para la selecci6n de la presi6n de inflado, que consta de 

un teclado, bien un teclado numerico apto para introducir cualquier valor, bien una unica 

tecla que contenga el registro del valor asociado a la presl6n de los neumaticos ideal 

del vehiculo, un converser de la senal electrics generada por dicho teclado a, 

preferentemente, rayos infrarrojos, y un emisor de dichas ondas, apto para emitir la 

30 seiial correspondiente al valor introducido por dicho teclado de dicho telemando, al 

circuito receptor de infrarrojos instalado en la unidad de accionamiento, preferentemente . 

en su carcass, disponiendo dicho circuito receptor de seiial de un transductor de sei\al 

apto para convertir la sei\al de infrarrojos recibida en senal electrics, y de medias de 

transmisi6n al modulo visualizador-supervisor del instrumento de medida. 

35 
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7 .- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque: 

dos de dichas electrovalvulas (43, 44) de dicho equipo neumatico (35) son de 

acci6n simuttanea, aptas para conectar los medios de distribuci6n y conexi6n, tales 

5 como mangueras (21), que provienen de los neumaticos del vehiculo, con dicho nodo 

caliente (50)~ 

una de las dos electrovalvulas restantes (45) de dicho equipo neumatico (35) es 

apta para unir, una vez abierto el grupo de electrovalvulas de los neumirticos anterior, 

el nodo caliente (50) con el compresor; 

10 la segunda de las dos electrovalvulas (46) restantes de dicho equipo neumatico 

(35) es apta para unir, una vez abierto el grupo de electrovalvulas de los neumaticos 

anterior, el nodo caliente (50) con la atm6sfera. 

8.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

15 neumaticos, acorc:le con la primers reivindicaci6n, caracterizado porque dicho equipo 

neumatico {35) dispone de medios de proteccion del instrumento de medida frente al 

agua ya la suciedad existente en la instalaci6n y/o en el compresor, asi como frente a 

presiones superiores que pueda soportar dicho instrumento de medida, tales como, 

preferentemente, un filtro (52) y un regulador (53). 

20 

9.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumilticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque la untdad 

dispensadora (5) de aire dispone de: 

a) medios de ubicaci6n estaticos, entendidos como aquellos en los que el vehiculo 

25 se adapta a la instalacion de inflado; 

b) y/o medics de ubicaci6n m6viles, entendidos como aquellos en los que el usuario 

actua sobre los mismos para acoplar los conductos o mangueras de inflado a los 

neumaticos del vehiculo, aptos para adaptar la posici6n de dichos conductos o 

mangueras a los neumiticos del vehiculo; 

30 c) ylo medias de '9tomc y/o recogida autcmatica de dichos conductos o mangueras 

desde su posici6n de operacion hasta su posici6n de reposo, constltuidos preferente­

mente mediante mecarlismos automaticos de retomo, recogida y/o enrollamiento de los 

conductos o mangueras de inflado, asi como de dichos medios de ubicacion de dichos 

conductos o mangueras de inflado. 

35 
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10.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nlco para 

neurnatlcos, acorde con las reivindicaciones 1 y 9, caracterizado porque dicha estructura 

de soporte (13) de dicha unidad dispensadora (5) de aire consiste en una pieza tubular 

en forma de L, preferentemente de material metalico o similar, sustentada en su 

5 extremo inferior por una base (4) o pie, que consta de un primer tramo tubular vertical 

(14a) de cuyo extreme superior se extiende un segundo tramo tubular (14b) que 

describe una curva de 90° hasta situarse en horizontal, es decir, paralelo al suelo, de 

menor secci6n que el tramo anterior, y una barra diagonal (16) de soporte y refuerzo de 

dicho tramo tubular horizontal (14b), y porque los conductos o mangueras de inflado 

10 discurren por el interior de dicha estructura de soporte (13), entrando por su base y 

salierido el conducto o manguera de inflado (23) para vehiculos de dos ruedas per un 

orificio lateral dispuesto en el tramo vertical (22), y los conductos o mangueras de 

inflado (21) para vehiculos de tres o mas ruedas par sendos orificios (19, 20) situados 

inferiormente a ambos extremes del tramo horizontal tubular superior (14b), presentando 

15 dichos conductos o mangueras de inflado (21) una distancia de separaci6n de, 

preferentemente, entre 1,75 m y 2,80 m, mas preferentemente entre 1,90 m y 2,50 m, 

y presentando una altura del tramo tubular horizontal · respecto de la horizontal 

preferentemente superior a 1,70 m. 

20 11.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con las reivindicaciones 1, 9 y 10, caracterizado porque dichos 

medios de ubicaci6n consisten en medios de giro alrededor del punto de acoplamiento 

entre ambos tramos tubulares de la estructura de soporte, constituidos preferentemente 

per un rodamiento de nylon (17) compuesto de dos cilindros (17a, 17b) acoplados y 

25 cortados oblicuamente, que permiten un giro de preferentemente entre 90°y180° del 

tramo tubular superior (14b) alrededor de1 tramo tubular inferior (14a), desde su posici6n 

de reposo, entendida como aquella en la que el tramo tubular horizontal superior (14b) 

se situa sustancialmente paralelo al eje longitudinal de un vehiculo que estaciona junto 

al sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para neumaticos, 

30 hasta su posici6n de operaci6n, entendida come aquella en la que el tramo tubular 

horizontal superior (14b) se situa sustancialmente perpendicular al eje longitudinal de 

un vehiculo que estaciona junto al sistema dispensador de aire y equilibrador de 

presiones electr6nico para neumllllicos. 

35 12.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 
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neumaticos, acorcle con las reivindicaciones 1, 9, 10 y 11, caracterizado porque dichos 

medics de retomo y/o recogida automatica de los conductos o mangueras de inflado 

desde su posicion de operacion haste su posici6n de reposo consisten en sendos 

arrollamientos verticates (25a, 25b) de sustentaci6n, retomo y/o recogida de los 

5 conductos o mangueras (21) de lnflado dispuestos en el tramo tubular horizontal 

superior (14b) de la estructura de soporte (13), asi como de un dispositivo de giro del 

tramo horizontal tubular superior (14b) de, preferentemente, entre 90° y 180°, con 

retomo automatico por gravedad, desde la posicl6n de operacion hasta la posici6n de 

reposo. 

10 

13.- Sistema dispensador de aire y equitibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con las reivindicaciones 1 y 12, caracterizado porque la unidad 

dispensadora (5) de aire dispone de dos dispositivos o m6dulos de inflado (102) fijados 

al suefo situados en posiciones diametralmente opuestas, a una distancia de separaci6n 

15 entre effos de, preferentemente, entre 1, 75 m y 2,80 m. mas preferentemente entre 1, 90 

my 2,50 m, y porque los conductos o mangueras de inflado (121) correspondientes se 

extienden desde la. unidad de accionamiento·y control (101) hasta los m6dulos de inflado 

(102) a traves de canalizaciones subterraneas. 

20 14.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para 

neumaticos, acorcle con las reivindicaciones 1 y 9, caracterizado porque la unidad 

dispensadora (5) de aire dispone de cuatro dispositivos o m6dulos de inflado (202) 

situados en los vertices de un rectangulo imaginario de dimensiones aptas para 

estacionar un vehiculo autom6vil sobre su superficie, y porque los conductos o 

25 mangueras de inflado correspondientes se extienden desde la unidad de accionamiento 

y control (201) hasta tos m6dulos de inflado (202) a traves de canalizaciones 

subterraneas. 

15.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

30 neumaticos, acorcle con las reivindicaciones 13 y 14, caracterizado porque las 

dispositivos o modules de inflado (102; 202) disponen de una carcasa (104) de un 

material resistente, preferentemente metalico o similar, en forma de semicas::iuete 

esterico, en cuyo interior se aloja un conducto o manguera de inflado extensible (121), 

constituyendose de esta fonna dicha carcasa (104) como el medio de soporte de dicho 

35 conducto o manguera de inflado (121), disponiendo dicha carcass en su cara inferior de 
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medios de anclaje y de fijaci6n al suelo, constltuidos preferentemente mediante tomillos 

roscados (105) introducidos en el suelo, fijaclos mediante tuercas convencionates (106), 

asi como en su superficie exterior de un orificio de salida (107) apto para extraer el 

condudo o manguera de inflado (121), y porque en el interior de dicha carcasa (104) se 

5 dispone de los medios de retomo y/o recogida automaticos del conducto o manguera 

de inflado qua aloja en su Interior, constituidos, preferentemente, mediante una rueda 

acanalada (109) dispuesta horizontalmente con un mecanismo de resortes. 

16.· Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

10 neumaticos, acorde con las reivindicaciones 13 y 14, caracterlzado porque los 

dispositivos o m6dulos de inflado disponen de una carcasa en forma de cilindro (302) 

emergente desde el suelo. 

17.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

15 heumaticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque es apto para 

·funcionarcon·tres modos defuncionamiento, seleccionables per.el usuario, consistentes 

en: 

a) modo chequeo-equilibrado, seleccionable mediante la pulsacion de una tecla 

dispuesta al efecto en el teclado (37) que forma parte del m6dulo de teclado (30), 

20 provocando la apertura de las electrovalvulas (43, 44, 45, 46) del m6dulo de ajuste (31), 

apto para realizar la comprobaci6n de la presi6n de los neumaticos asi como para 

equilibrar la presion de los neumaticos de un mismo eje del vehiculo, en el caso de que 

dicho eje disponga de al menos dos neumaticos, presentando la presi6n existente en 

los neumaticos, una vez determinada mediante el instrumento de medida etectr6nico, 

25 en el visualizador (36) del m6dulo visualizador-supervisor del instrumento de medida; 

b) modo de inflado-equilibrado manual, para la realizacion del ajuste de la presion 

a voluntad por el usuario, haciendo uso de una(s) tecla(s) de inflado y desinflado 

dispuesta(s) en el teclado (37) que forma parte del modulo de teclado (30), provocando 

la apertura y/o cerrado de las electrovalvulas (43, 44, 45, 46) del m6dulo de ajuste (31), 

30 accionando la electrovalvula correspondiente, a la vez que en el visualizador (36) del 

m6dulo visualizador-supervisor (29) del instrumento de medida se presenta la presi6n 

existente en los neumaticos del vehiculo y medida a traves de dicho instrumento de 

medida, se realize el equilibrado de las presiones de neumaticos pertenecientes a un 

mismoeje; 

35 c) modo de inflado-equilibrado automatico, para el ajuste de la presi6n a voluntad 
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por el usuario a un valor preestablecido por este mediante la introducci6n del valor 

correspondiente a traves del teclado (37) que forma parte del m6dulo de teclado (30), 

bien sea mediante la introducci6n explicita numerica pulsanclo unas teclas numericas 

correspondientes dispuestas al efecto, bien sea seleccionando algun valor predetermi-

5 nado pulsando una Cmica tecla dispuesta al efecto, para a partir de ahi actuar la 

maquina automaticamente accionando las electrovalvules (43, 44, 45, 46) adecuada­

mente hasta alcanzar eJ valor preseleccionado, comparando en cada instante la presion 

de los neumaticos con el valor predeterminado, y actuando en consecuencia. 

10 18.- Sistema dispensador de aire y equiUbrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorcle con las· reivindicaciones 1 y 17. caracterizado porque dispone de 

un avisador acustico indicador mediante una senal acustica de que el sistema ha 

finalizado la operaci6n de inflado-equilibrado, alcanzando el valor predeterminado, 

cuando dicho sistema funciona en el modo de inflado-equilibrado automatico. 

15 

19.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaUcos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque es apto para 

funcionar con diferentes modos de cobro seteccionables, consistentes en: 

a) modo gra1uito; y 

20 b) modo de pago, que dispone de las opciones seleccionables por el usuario de 

modo de cobro por monedero (39) o modo de cobro por tarjeta (40), ya sea tarjeta 

propia con un numero detenninado de servicios o tarjeta monedero de cualquier entidad 

bancaria. 

25 20.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque dispone de 

medios de control remoto establecidos preferentemente mediante la comunicaci6n via 

modem descle una estaci6n central aptos para el chequeo del estado del sistema asi 

como para el recuento peri6dico de las cantidades recogidas en dicho sistema. 

30 

21.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de preslones electl'Onico para 

neurnaticos, acorde con la primera relvindlcacion, caracterizado porque dispone de un 

sistema emisor-reoeptor de, preferentemente, rayos infrarrojos u otro tipo de ondas 

electromagneticas, un transductor para la conversion de la senal infrarroja en selial 

35 electrica y medias de transmisi6n al m6dulo visualizador-supervisor, apto para funcionar 
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conjuntamente con fuentes de sef\al extemas cuantiflcadoras de parametros de los que 

depende la presi6n de inflado, tales como, preferentemente, la temperatura. 

22.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

5 neumaticos, acorde con la primera reivindicaci6n, caracterizado porque los medios de 

acoplamiento de dichos conductos o mangueras de inflado a la valvula del neumatico 

consisten en una boquilla de acoplamiento que comprende una plaza extema o 

corredera (61), de forrna cilindrica y cerrada por su parte posterior mediante un tap6n 

roscac:to (62), en cuyo extremo opuesto dispone de una abertura circular (63) apta para 

10 introducirse en la valvula (78) del neumatico, en cuyo interior de dicha pieza extema o 

corredera (61) se alojan dos piezas (64, 65) que deslizan respecto de la pieza extema 

o corredera (61), engarzadas entre si, preferentemente mediante una uni6n roscada 

(66). 

15 23.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorde con la reivindicaci6n anterior, caracterizado porque en el interior de 

una de dichas piezas (64) alojadas en la pieza externa o corredera (61), la mas pr6xima 

a la valvula (78) del neumatico, se aloja una pieza tubular (67) hueca escalonada 

interiormente, que desliza respecto de dicha pieza (64) que la aloja, y que, a su vez, 

20 aloja en su interior un pera.rtor (68), consistente en una varilla cilindrica que dispone de 

un ensanchamiento de seccion poligonal, preferentemente hexagonal, apto para impedir 

el retroceso en el interior de dicha pieza tubular (67) asi como para permitir el paso del 

aire entre los intersticios resultantes entre las cuerdas def poligono y la secci6n circular 

de la pieza tubular (67), disponiendo dicha pieza tubular (67) en su extreme mas 

25 pr6ximo a la valvula (78) del neumatico de una junta conica de goma (79), apta para 

taponar el orificio de paso de aire, asi como de dos resortes terminados en "L" (74a, 

74b) sujetados mediante un casquillo cilindrico exterior (75), y unas ranuras (76a, 76b) 

practicadas en la boquilla de dicha pieza tubular (67) aptas para alojar el extrema en "L" 

de dichos resortes (74a, 74b). 

30 

24.· Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electr6nico para 

neumaticos, acorcle con las reivindicaciones 22 y 23, caracterizado porque la segunda 

de dichas piezas (65) alojada en la pieza exterior o corredera (61), la mas proxima a la 

entrada de aire a traves del conducto exterior o manguera, presents un interior hueco 

35 cilindrico, y dispone de un obus (69) enroscado en su extremo anterior, del tipo de los 
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alojados en las valvulas de los vehiculos, en cuyo extremo libre dispone de un pequefto 

resorte o muelle f'l7), y su parte posterior termina exteriormente en una serie de 

resaltes, preferentemente en forma de cola de milano \TO), apta para un acoplamiento 

estanco con la goma del conducto exterior de aire o manguera, por la que circula el aire 

5 proveniente de la maquina, presentando dicha pieza (65} asimismo un ensanchamiento 

interior en forma de corona circular (71 ), que dispone de cuatro bolas (72) diametral y 

normalmente opuestas dos a dos, empotradas y presionadas por unos muelles (73), 

encarandose dichas bolas (72) en una ranura interior (84) practicada en dicha pieza 

exterior o corredera (61), disponiendose en la proximidad de dicho ensanchamiento 

10 interior en fonna de corona circular (71) y hacia el interior de la boquilla de acoplamien­

to, un muelle interior (80) rodeando al exterior tubular de dicha pieza (65), apto para 

desplazar solidariamente ambas piezas (64, 65) alojadas en dicha pieza exterior o 

corredera (61 ), y sacar de esta forma dichas bolas (72) de las ranuras (84) correspon­

dientes. 

15 

25.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electl'Onico para 

neumaticos, acorde con las reivindicaciones 22, 23 y 24, caracterizado porque dicha 

pieza exterior o corredera (61) dispone en su interior de un casquillo troncoc6nico (83) 

apto para presionar dichos resortes (74a, 74b) terminados en "L" cuando el conjunto 

20 solidario formado por las piezas (64, 65) se ha desplazado hasta el tope que le produce 

el tap6n roscado (62) que cierra dicha pieza externa o corredera (61). 

26.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones etectr6nico para 

neumaticos, acorde con alguna de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque 

25 presents una configuraci6n distribuida multipuesto constituido por un centro gestionador 

(54) central y por un conjunto de terminales autonomos de uso (55.1, 55.2, ... , 55.n), 

supeditados a dicho centro gestionador (54), comprendiendo dicho centro gestionador 

(54) un compresor, un circuito de control general, apto para realizar la aceptacion de los 

medics de page, almacenar las transacciones, controlar los tiempos de servicio, y 

30 gestionar las comunicaciones, asi como un m6dulo de comunicaciones con los 

terminales autonomos de use (55.1, 55.2, ... , 55.n), preferentemente via modem, y 

comprendiendo dichos terminales autonomos de uso (55.1, 55.2, ... , 55.n) un dispositivo 

de visualizacion, un control de presi6n, un control de teclado, un control de pago, que 

incluye un monedero y un lector de tarjetas, asi como un transductor de presi6n. 
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