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SISTEMA DISPENSADOR DE AIRE Y EQUILIBRADOR
DE PRESIONES ELECTRONICO PARA NEUMATICOS

Descripcién.

El objeto de la presente invencion se refiere, como su titulo indica, a un sistema
dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos, a instalar
preferentemente en gasolineras, areas de servicio, puestos de asistencia mecanica en
carretera o similares, que presenta unas ventajas importantes sobre las instalaciones
existentes en la actualidad.

El correcto inflado de los neumaticos de los vehiculos de motor en circulacion
es un factor determinante para la seguridad vial, asi como otros factores econémicos
tales como ia durabilidad de los neumaéticos o el consumo de carburante.

Actuaimente, la mayor parte de los puntos de asistencia localizados en
gasolineras, areas de servicio, puestos de asistencia mecanica en carretera o similares
disponen de diferentes instalaciones que permiten al usuario controlar o chequear el
estado de presion de los neumaticos de su vehiculo, que, sin embargo, presentan
cierlas carencias que se traducen en importantes inconvenientes para el usuario de
dichas instalaciones.

La mayor parte de las instalaciones de inflado existenies en la actualidad
constan de una unidad de compresion que, bien a través de un depésito, o bien
directamente, entrega un gas, preferentemente aire comprimido, a una unidad de
inflado, constituida, generalmente, por un Gnico conducto o manguera, en cuyo exiremo
libre se dispone la vﬁlvula de inflado que se acopla a la vélvula del neumatico del
vehiculo que se desea inflar o cuya presion se desea comprobar. El control de la presion
de cada uno de los neuméticos se realiza a través de una unidad de contro! central.
Asimismo, el usuario dispone de unas tablas de calibracién de la presion, para
determinar la presion adecuada de los neumaticos de cada vehiculo y condiciones de
circulacion.

Sin embargo, esta estructura de la instalacién de inflado presenta una serie de
inconvenientes. Asl, la disposicion de un Gnico conducto 0 manguera de inflado exige
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que el usuario estacione adecuadamente su vehicuio para, de esta forma, poder
proceder al inflado de loé. neumaticos del mismb sin tener que reposicionar el vehiculo
durante la operacién de chequeo de la presion de diferentes neumaticos. Aun asi, en
la mayoria de los casos, para alcanzar {os neumaticos mas alejados de la instalacion,
el usuario se ve obligado a reubicar el vehiculo adecuadamente, o, en el mejor de los
casos, a realizar malabarismos con la manguera de inflado, para hacer pasar ésta por
la parte inferior o superior del vehiculo, como unica forma de alcanzar dichos
neumaticos. '

Asimismo, la mayor parte de las instalaciones de inflado no disponen de medios
de recogida automaticos de la manguera de infiado, lo que hace que en la mayor parte
de este tipo de instalaciones, dicha manguera se encuentre tirada en el suelo, o,
incluso, en la zona de rodaje de los vehiculos, lo que provoca su suciedad, asi como el
deterioro y posterior rotura de la goma, con los importantes inconvenientes y gastos que
ello conlleva.

Por otro lado, las tablas de calibracion instaladas junto a los sistemas de inflado
existentes en la actualidad, suelen ser poco practicas y a menudo se encuentran
incompletas.

Finalmente, estudios del sector del automévil demuestran que la mayor parte de
las maquinas dispensadoras de aire, por razon de su uso, estan estropeadas y no son
fiables, y que su seializacion es, en muchas ocasiones, deficiente, pasando en
numerosas ocasiones totalmente desapercibidas por el usuario.

Con el objeto de subsanar eficazmente jas carencias que presentan los sistemas
de inflado existentes en la actualidad, se ha desarrollado el sistema dispensador de aire
y equilibrador de presiones electrénico para neumaticos, objelo de la presente
invencién. . '

La presente invencion se refiere a un sistema dispensador de aire y equilibrador
de presiones electrénico para neumaticos, a instalar preferentemente en gasolineras,
areas de servicio, pueslos de asisiencia mecanica en carretera o similares, que consta
preferentemente de una unidad de accionamiento o méquina, que se constituye como
el elemento fundamental del sistema, desde donde se controla y realiza la operacion de
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inflado de los neumaticos del vehiculo, constituida dicha unidad de accionamiento por
una carcasa, un armazon metalico, un instrumento de medida electrénico, un equipo
neumatico y medios de visualizacion y control, un equipo propuisor o compresor, que
proporciona aire seco desde una unidad compresora externa o interna, una unidad de
soporte o base y una unidad dispensadora de aire, que conduce el aire desde la unidad
de accionamiento 0 maquina hasta ios neumaticos del vehiculo y que, para el caso de
vehiculos de ejes de dos ruedas, penmite el equilibrado de las presiones de neumaticos
de un mismo eje,

Mas concretamente, la unidad de accionamiento o maquina permite el suministro
de cualquier presién a los neumaticos del vehiculo asi como el equilibrado de las
presiones de las ruedas de un mismo eje para vehiculos con dos ruedas por eje.

Dicha unidad de accionamiento o maquina dispone de una carcasa, constituida
como la envolvente exterior y, por lo tanto, como la cubierta que da forma a dicha
maquina, apta para proteger los elementos interiores, fabricada por una de sus caras
preferentemente de chapa metilica de hierro con proteccion anticorrosién superficial de
zinc, cromatizado en bario electrolitico y un recubrimiento con pintura de poliuretano
bicomponente, y por las caras restantes preferentements de materiales resistentes a los
agentes atmosféricos, como, preferentemente, resina poliureténica rigida expandida en
alta densidad preferentemente autoexfinguible, con un recubrimiento exterior
preferentemente de esmalte de poliuretano bicomponente. En dicha cara preferente-
mente metélica se dispone de una 0 mas puerias con bisagras, aptas para permitir el
acceso a los elementos interiores de la maquina, que disponen de un marco con canal
de desagiie y junta de goma, asi como de una cerradura de seguridad. La carcasa
dispone adicionalmente de medios de ventilacion para que exista una corriente de aire
interior que evite la condensacion de humedad en los componentes electronicos, tales
como, preferentemente, unas rejillas de ventilacion situadas preferentemente en la parte
superior e inferior de la carcasa.

El amazén metélico de la unidad de accionamiento o maquina consiste en una
estructura metalica construida preferentemente a base da perfiles de seccién en L
doblados preferentémente en angulos rectos y soldados entre si, con el objeto de dar
rigidez a la maquina y soportar los esfuerzos laterales, que por la accién de agentes
externos tales como el viento, puedan producirse. Dicho armazén metélico dispone de
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una capa protectora anticorrosiva, constituida preferentemente mediante un bafio
electrolitico de zinc, cromatizado y pintura de epoxy-poliuretano. Dicho armaz6én
metdlico dispone adicionalmente de medios de fijacion de la carcasa, constituidos
preferentemente mediante tornillos. ' |

E! instrumento de medida de la unidad de accionamiento o maquina esta
constituido por un conjunto electrénico formado por tres médulos inteligentes, como son
un madulo visualizador-supervisor, un médulo de teclado y un médulo de ajuste, con
funcionalidades independientes, disponiendo cada uno de ellos de un microcontrolador
para la realizacion de! proceso encomendado a cada uno de los médulos, comunicados,
preferentemente, mediante dos hilos de acuerdo con las especificaciones del bus de
comunicaciones correspondiente, asi como un .médulo de alimentaciéon y control
neumatico, que proporciona la energia necesaria para el funcionamiento de los mdulos
restantes, gobernando al mismo tiempo el equipo neumatico.

Mas concretamente, dicho médulo visualizador-supervisor del instrumento de
medida esta constituido por un microcontrolador, una interface serie-paraleio para el
gobiemo del visualizador, un visualizador, una memoria de escritura protegida, un
circuito de control de alimentacion, un circuito de recepcion de infrarrojos, una bateria
y un circuito de carga. Dicho médulo es el encargado de presentar hacia el exterior la
medida de la presién de forma inteligible, almacenar la informacion introducida desde
el exterior a través dél médulo de teclado, asi como de supervisar todo el funcionamien-
1o del equipo, gestionando la informacion recibida de los médulos restantes, decidiendo
la operacién a realizar, y enviando las drdenes oportunas a través del bus de
comunicaciones a jos médulos restantes.

El modulo de teclado es el encargado de recibir las drdenes del exterior y
comunicarias al moédulo supervisor para que {as interprete y proceda segtn el criterio
establecido por el programa, y que dispone de. un microcontrolador, una interface entre
el elemento inteligente y el teclado, constituida preferentemente mediante transistores,
indicadores luminosos y, opcionaimente, medios de cobro, bien mediante monedas o
tarjetas de crédito. La deteccion de la activacién de una tecla, conformidad de una
transaccion de tarjeta o aceptacion de una moneda, se comunica mediante e} bus de
comunicaciones al mddulo supervisor, determinando dicho médulo supervisor la(s)
accion{es) a realizar, ‘entre las que se incluyen las 6rdenes al modulo de teclado para
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activar o desactivar tanto los indicadores luminosos como el aceptador de tarjetas 0 el
monedero.

El médulo de ajuste es el encargado de recoger la informacion de la presién y
convertir dicha informacion a informacién digital, disponiendo de un microcontrolador,
un conversor analdgico-digital con entrada diferencial, un amplificador lineal de bajo
ruido y un transductor de presion. Dicho médulo de ajuste convierte ia informacion
relativa a la presién barométrica a un valor digital numeérico, acciona las electrovélvulas
y realiza las operaciones necesarias de ajuste de presion hasta alcanzar la presién
deseada, manual o automaticamente.

Finaimente, la fuente de alimentacidon consiste en el circuito encargado de
suministar la energia necesaria a cada uno de los modulos anteriores para su correcto
funcionamiento, disponiendo de estabilizadores de tensién como, preferentemente un
circuito con un transistor y medios de proteccion, tales como un filtro situado a Ia
entrada de la red para evitar la produccidn de interferencias de radiofrecuencia.
Adicionalmente dispone de un sistema de monitorizacion de ia alimentacién, apto para
detectar caidas de tensién por debajo de un valor de seguridad, y suministrando la sefal
de inicializacion de los moédulos. Finalmente integra un control de potencia para el
gobierno del equipo neumatico mediante, preferentemente, triacs optoacopladores
indicativos de la presencia ¢ no de tensidon en ios elementos constitutivos de dicho
equipo neumdético, asi como una monitorizacion del correcto funcionamiento de dicho
equipo neumatico.

Opcionaimente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electrénico para neumaticos dispone de un telemando para la seleccién de la presion
de inflado a alcanzar por dicho sistema. Dicho telemando dispondra de un teclado, un
conversor de la sefial eléctrica generada por ef teclado a, preferentemente, rayos
infrarrojos, y un emisor dé dichas ondas, apto para emitir la seiial correspondiente al
valor introducido por dicho teclado del telemando, al circuito receptor de infrarrojos
instalado en la unidad de accionamiento, preferentemente en su carcasa. Dicho circuito

- receptor de sefal dispone de un transductor de sefial que convierte la sefial de

inframrojos recibida en sefial eléctrica, que se envia directamente al médulo visualizador-
supervisor del instrumento de medida, cuyo microcontrolador genera las 6rdenes
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Dicho teclado instalado en el telemando puede ser bien un teclado numérico, del
tipo del instalado en Ia unidad de accionamiento y conectado al médulo de teclado, apto
para introducir cualquier valor, o bien una tnica tecla que contenga el registro del valor
asociado a la presién de los neumaticos ideal del vehiculo, en cuyo caso el telemando
seria de caracter personal asociado al vehiculo.

El equibo neuinético de la unidad de accionamiento o méiquina es el elemento
encargado de dirigir el flujo de aire que permitira llenar o vaciar los neumaticos hasta
conseguir la presién deseada. Dicho equipo neumatico consta de cuatro electrovalvulas
que comunican fas ruedas con ia fuente de presién o compresor, el propio instrumento
de medida y con la atmdsfera. Dichas electrovéivulas se unen en un nodo comtn o nodo
caliente, al cual se une también dicho instrumento de medida.

Dos de dichas electrovalvulas son de accion simultanea y se encargan de
conectar los medioé de distribucién y conexion, tales como mangueras, que proviénen
de los neumaticos del vehiculo, con dicho nodo caliente, logrando un doble efecto. Por
un lado se igualan -las presiones en los dos neumaticos en base a la ley de vasos
comunicantes, y al mismo tiempo es posible medir ia presidn del lazo entre las ruedas.
La utilizacion de dos electrovalvulas no permite el equilibrado cruzado de ruedas al
cambiar las mangueras de un eje a otro.

Una de las dos electrovalvulas restantes une, una vez abierto el grupo de
electrovalvulas de los neumdticos anterior, el nodo caliente con el compresor, para de
este modo aumentar la presion.

La segunda de las dos electrovélvulas restantes, une, una vez abierto el grupo
de electrovalvulas de los neumaticos anterior, el nodo caliente con la atmésfera, para
de este modo disminuir la presion.

Asimismo, dicho equipo neumatico dispone de una valvula antiretorno situada
a la entrada de presién de! conjunto neumético, con el objeto de evitar que, en ausencia
de presion en el compresor, se puedan deshinchar los neuméticos.
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El equipo neumatico se complementa con unos medios de proteccién del
instrumento de medida frente al agua y a la suciedad existente en la instalacion y/o en
el compresor, asi como a presiones superiores que pueda soportar dicho instrumento
de medida, tales como, preferentemente, un filtro y un regulador.

El equipo propulsor o compresor del sistema dispensador de aire y equilibrador
de presiones electrénico para neumaticos proporciona aire seco a una presién minima
preestablecida. Dicho compresor puede ser tanto interior, dimensionando la carcasa
exterior adecuadamente para alojar a dicho compresor, como exterior, en cuyo caso se
puede disponer de un compresor de mayor tamafio y, por lo tanto, de una mayor
potencia, favoreciendo de esta forma el tiempo de respuesta del sistema.

La unidad de soporte o base consiste en un zécalo o peana, apta para soportar
la unidad de accionamiento o maquina y la unidad dispensadora de aire, fabricada
preferentemente de forma paralepipédica, abierta por la cara inferior, de, preferentemen-
te, chapa de acero, con proteccién anticorrosién por bafio electrolitico de zinc,
cromatizado y pintura bicomponente epoxy-poliuretano, que dispone de medios de
fijacion al suelo mediante tomillos y tacos de sujecion. Dicha base puede opcionalmente
disponer de una pequeiia puerta de acceso a la caja de monedas existente en el interior
de la maquina.

La unidad dispensadora de aire es la unidad encargada de conducir el aire desde
la unidad de accionamiento o maquina hasta los heuméticos del vehiculo a través de
unas gomas o mangueras, disponiendo de una estructura de soporte de dichos
conductos o mangueras, medios de ubicacion aptos para adaptar la posicién de dichos
conductos 0 mangueras a los neumaticos del vehiculo que se desean inflar o cuya
presion se desea comprobar, y medios de retomo y/o recogida automatica de dichos
conductos 0 mangueras desde su posicién de operacion hasta su posicion de reposo.
La configuracién de dicha unidad dispensadora de aire es por lo tanto apta para evitar
que ni dichas gomas 0 mangueras, ni sus racords de conexion terminales se arrastren
por el suelo, evitando el consiguiente deterioro y suciedad.

Los medios de soporte de los conductos o mangueras de la unidad dispensadora
de aire se constituyen preferentemente con una rigidez estructural apta para resistir
factores tales como la utilizacién por parte de los usuarios, las inclemencias climatoldgi-
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cas y, en instalaciones de inflado que sitian dichos medios de soporte en el suelo, el
peso de un vehiculo que circule por encima de los mismos.

Los medios de ubicacion de los conductos 0 mangueras de inflado a los
neumaticos del vehiculo dependen fundamentaimente de la realizacion practica del
sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para nedméticos.
pudiendo ser tanto estaticos, en los que es el vehiculo el que se adapta a la instalacion
de inflado, como mdviles, en los que el usuario actiia sobre los medios de ubicacion
para acoplar los conductos 0 mangueras de inflado a los neumaticos del vehiculo. En
cualquier caso, dichos medios de ubicacion son aptos para facilitar al usuario ia

adaptacion de los conductos o mangueras de inflado a los neumaticos de! vehiculo.

La unidad dispensadora de aire del sistema dispensador de aire y equilibrador
de presiones electrénico para neumaticos objeto de la presente invencion dispone de

" medios de retomo y/o recogida automatica de dichos conductos o mangueras desde su

posicion de operacion hasta su posicion de- reposo, constituidos preferentemente
mediante mecanismos automaticos de retorno, recogida y/o enrollamiento de los
conductos o mangueras de inflado asi como de los medios de ubicacion de dichos
conductos o mangueras, especiaimente cuando se trate de medios de ubicacién
méviles.

Con el objeto de facilitar y lograr una mejor disposicién de los conductos o
mangueras de inflado de la instalacion al vehiculo cuyos neuméticos se desean inflar
0 cuya presion se desea comprobar, resulta adecuado ofrecer varios conductos o
mangueras que se sitiien, preferentemente, a ambos lados del vehiculo cuando se
estacione en la instalacion de inflado para proceder a la operacion correspondiente. De
esta forma, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaticos consta, praferentemente, de dos o cuatro conductos 0 mangueras de
inflado.

Opcionalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presione:
electrénico para neumaticos puede disponer de un conducto o manguera de infladc
especifico para su utilizacién para vehiculos de dos ruedas, tales como bicicletas,
motocicletas o similares.
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Adicionalmente, los conductos o mangueras de inflado, disponen en sus
exiremos libres de medios de acoplamiento adecuados para acoplar dichos conduclos
o mangueras de inflado a la valvula del neumatico, y proceder, de esta forma, al inflado
o chequeo de ia presion del neumatico correspondiente.

Dichos medios de acoplamiento aptos para acoplar dichos conductos o
mangueras de inflado a la véivula del neumético consisten preferentemente en una
boquilla de acoplamiento, apta para su sencilla y rapida conexion y desconexion de ias
mangueras (provenientes de la unidad suministradora de aire) a las valvulas de las
ruedas, definida por una configuracién cilindrica de diametro reducido y longitud apia
para acceder a Ja valvuia, en el caso de que ésta se aloje en una cavidad, que dispone
de unos medios de cierre automaticos aptos para impedir la salida del aire cuando la
boquilia no se encuentra conectada a la valvula.

Mas concretamente, dicha boquilla de acoplamiento comprende una pieza
externa o corredera, de forma cilindrica y cerrada por su parte posterior mediante un
tapon roscado, en cuyo extremo opuesto dispone de una abertura circular apta para
introducirse en la valvula. En el interior de dicha pieza externa o corredera se alojan dos
piezas que deslizan respecto de la primera, engarzadas entre si, preferentemente
mediante una unién roscada. En el interior de una de dichas piezas, la mas préxima a
la vélvula del neumatico, se aloja una pieza tubular hueca escalonada interiormente que
desliza respecto de dicha pieza que la aloja, y que, a su vez, aloja en su interior un
percutor, consistente en una varilla cilindrica que dispone de un ensanchamiento de
seccion poligonal, preferentemente hexagonal, apto para impedir el retroceso en el
interior de dicha pieza tubular asi como para permitir el paso del aire entre los
intersticios resultantes entre ias cuerdas del poligono y la seccion circular de la pieza
tubular. Dicha pieza tubular dispone en su extremo mas préxima a la valvula del
neumético de una junta conica de goma, apta para taponar el orificio de paso de aire.
Finaimente, dicha pieza tubular dispone de dos resortes terminados en "L" sujetados
mediante un casquillo cilindrico exterior. El extremo en "L" de dichos resories se
introduce en unas ranuras practicadas en la boquilla de dicha pieza tubular. Por su
parte, la segunda de dichas piezas alojada en la pieza exterior o corredera, la mas
proxima a la entrada de aire a través del conducto exterior © manguera, presenta un
interior hueco cilindrico, y dispone de un obids enroscado en su extremo anterior, del tipo
de los alojados en las valvulas de los vehiculos, en cuyo exiremo libre dispone de un
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pequenio resorte o muelle, y su parie posterior termina exteriormente en una serie de
resaltes, prefere_niemente en forma de cola de milano, apta para un acoplamiento
estanco con la goma del conducto exterior de aire o manguera, por la que circula el aire
proveniente de la maquina. Dicha pieza presenta asimismo un ensanchamiento interior
en forma de corona circular, que dispone de cuatro bolas diametral y normaimente
opuestas dos a dos, empotradas y presionadas por unos medios eldsticos como,
preferentemente, unos muelles, encardndose dichas bolas en una ranura interior
practicada en dicha pieza exterior o corredera. En la proximidad de su ensanchamiento
y hacia el interior de la boquilla de acoptamiento, se dispone un muelle interior rodeando
al exterior tubular de dicha pieza, apto para desplazar solidariamente ambas piezas
alojadas en dicha pieza exterior o corredera, y sacar de esta forma dichas bolas de las
ranuras correspondientes. Finaimente, la pieza exterior o commedera dispone en su
interior de un casquillo froncocénico apto para presionar dichos resortes terminados en
"L" cuando el conjunto solidario formado por las p.iezas se ha desplazado hasta el tope
que ie produce el tapén roscado que cierra dicha pieza externa o corredera.

El sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrnico para
neumaticos objeto de la presente invencion cuya configuracion se ha descrito
anteriormente, dispone de diferentes modos de funcionamiento seleccionables por ei
usuario.

Asi, los tres modos de funcionamiento que presenta el sistema dispensador de
aire y equilibrador de presiones electrénico para neuméticos son modo chequeo-
equilibrado, modo de inflado-equilibrado manual y modo de inflado-equilibrado
automatico.

El modo chequec-equilibrado se selecciona pulsando una tecla dispuesta al
efecto en el teclado que forma parte del médulo de teclado, provocando la apertura de
las electrovalvulas del médulo de ajuste, y es utilizado por el usuario para comprobar
la presion de los neuméticos asi como para equilibrar la presién de los neumdticos de
un mismo eje del vehiculo, en el caso de que dicho eje disponga de al menos dos
neumaticos, presentando la presién existente en los neumaticos, una vez determinada
mediante el instrumento de medida electrénico, en el visualizador dei maddulo
visualizador-supervisor del instrumento de medida.
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El modo de inflado-equilibrado manual permite ajustar {a presién a voluntad por
el usuario, haciendo uso de una(s) tecla(s) de Iinflado y desinflado dispuesta(s) en el
teclado que forma parte del médulo de teclado, provocando la apertura yfo cerrado de
las electrovalvulas del méduio de ajuste, accionando la electrovalvula correspondiente,
a la vez que en el visualizador del médulo visualizador-supervisor del instrumento de
medida se presenta la presion existente en los neuméticos del vehiculo y medida a
través de dicho instrumento de medida. La comparacién de la informaciéon que se
presenta en dicho visualizador relativa a la presion existente en los neuméticos con la
presion que el usuario desea alcanzar en los neumaticos det vehiculo determina la
accion de inflado o desinflado. El equilibrado de las presiones de neuméticos
pertenecientes a un mismo eje se realiza automaticamente mediante la configuracién
del sistema y, particularmente, de las electrovalvulas, anteriormente descrita.

El modo de inflado-equilibrado automatico permite ajustar ia presion a voluntad
por el usuario a un valor preestablecido por éste mediante Ia introduccion del valor
correspondiente a través del teclado que forma parte del médulo de teclado, bien sea
mediante la introduccién explicita numérica pulsando unas teclas numéricas correspon-
dientes dispuestas al efecto, bien sea seleccionando algin valor predeterminado
pulsando una unica tecla dispuesta al efecto. Una vez seleccionado dicho valor
preestablécido, la maquina actiia automaticamente accionando las electrovalvulas
adecuadamente hasta alcanzar el valor preseleccionado, comparando en cada instante
la presion de los neumaticos con el valor predeterminado, y actuando en consecuencia.

Opcional o adicionaimente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de
presionas electronico bara neumdticos, en funcion de sus modos de funcionamiento,
puede disponer de un avisador acUstico indicador mediante una seiial actistica de que
el sistema ha finalizado la operacién de inflado-equilibrado, alcanzando el valor
predeterminado, cuando dicho sistema funciona en el modo de inflado-equilibrado
automatico.

Finalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electronico para neumaticos objeto de la presente invencidn, dispone de diferentes
modos de cobro seleccionables como son modo gratuito © modo de pago, seleccionable
por el explotador del sistema, v, en caso de optar por modo de pago, se dispone de las
opciones de modo de cobro por monedero o modo de cobro por tarjeta, ya sea farjeta
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propia con un nimero determinado de servicios o tarfjeta monedero de cualquier entidad
bancaria, seleccionable por el usuario. Dicho monedero consta de una ranura por donde
se deberd introducir la(s) moneda(s) necesaria(s) para poner en funcionamiento el
sistema. En caso de que la moneda introducida fuera defectuosa y quedase atascada,
se podra recuperar puisando el botdn de devolucion situado debajo de dicha ranura con
lo que la pieza aparecera en un cajetin situado bajo dicho pulsador. De igual modo, si
la moneda fuese inadecuada o el sistema se hallara desconectado de ia red o
trabajando, el retorno de dicha moneda seria automatico.

Opcionalmente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electronico para neuméticos objeto de la presente invencion puede disponer de medios
de control remoto desde una estacion central para el chequeo del estado del sistema
asi como, en su caso, para el recuento periédico de las cantidades recogidas en dicho
sistema. Dichos medios de contro! remoto se establecen preferentemente mediante la
comunicacion via modém que actua sobre una unidad de chequeo y/o recuento situada
en el interior del sistema objeto de la presente invencion.

Adicionaimente, el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electrénico para neumaticos objeto de la presente invencién puede disponer opcional-
mente de un sistema emisor-receptor para tener en cuenta durante el proceso de ajuste
de la presién parametros tales como, particularmente, la temperatura. Para ello se
dispone una valvula de neumatico equipada con un sensor de temperatura, un
transductor que convierte dicha sefial de temperatura en sefial eléctrica, y un emisor,
preferentemente de radiofrecuencia o de rayos inframrojos, que envia dicha sefial
eléctrica convertida én ondas de radiofrecuencia o de radiaciones infrarrojas, a un
receptor dispuesto en el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electrénico para neumaticos, preferentemente en su carcasa. La sefial recibida es
convertida a sefial ‘eléctrica y enviada al mddulo visualizador-supervisor, cuyo
microcontrolador calculara adecuadamente el factor de ponderacion de la temperatura
del neumético respecto de la presion seleccionada, generando el factor corrector
correspondiente.

Asimi_smb. el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico
para neumaticos objeto de la presente invencién dispone de medios de indicacion de
funcionamiento y final de operacion tales como, preferentemente, un sistema decorativo
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a modo de, por ejemplo, molinillo de aire conectado eléctricamente al mdduio
visualizador-supervisor para accionar su movimiento de giro durante el funcionamiento
de la maquina, asi como un avisador sonoro apto para emitir una sefial acastica una vez
finalizada la operacién de inflado del neumatico y/o equilibrado de las presiones de los
neumaéticos de un mismo eje.

El sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaéticos objeto de la presente invencién puede consistir en una Unica unidad, tal y
como se ha descrito anteriormente, o bien adoptar un disefio modular para convertirse
en un sistema multipuesto, multiusuario y multifuncién. En este caso, el sistema
constara de un centro gestionador de maltiples puntos terminales de servicio, asi como
un conjunto de terminales auténomos de uso, supeditados a dicho centro gestionador.
Los diferentes elementos descritos anteriormente, se encontraran distribuidos entre los
diferentes componentes de dicho sistema multipuesto. Asi, el centro gestionador
comprendera un compresor, propio del centro donde se instale, un circuito de control
general, apto para realizar {a aceptacién de los medios de pago, almacenar las
transacciones, controlar los tiempos de servicio, y gestionar las comunicaciones, asi
como un modulo de comunicaciones, preferéntemente via modem. Por su parte, los
terminales auténomos de uso, dispondran de un dispositivo de visualizacion, un control
de presion, un control de teclado, un control de pago, que incluye un monedero y un
lector de arjetas, asi como un transductor de presion. La disposicién particular asi como
las caracteristicas de cada uno de los ten'ninaleé auténomos podra adoptar cualquier
forma de realizacién a las que se hace referencia mas adelante para el sistema
dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos objeto de
la presente invencién. Asimismo, conviene destacar que el compresor ubicado en dicho
centro gestionador estard dimensionado adecuadamente para dar servicio a los
diferentes terminales auténomos simulténearhente, o al menos a un numero determina-
do de ellos simultdneamente.

De todo lo anteriormente descrifo se deducen facilmente las ventajas aportadas
por el sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaticos objeto de la presente invencion como son la comodidad y facilidad de
utilizacién de dicho sistema por parte del usuario, asi como su limpieza, derivada del
hecho de que el sistema dispone de una unidad dispensadora de aire que consta de un
soporte y de un brazo giratorio, cuya configuracion impide que las mangueras o
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conductos encargados de lievar el aire desde el sistema hasta l0s neumaticos queden
tirados por el suelo desgasténdose o rompiéndose, al disponer de medios de recogida

autométicos de las mangueras de inflado, y su fiabilidad, al disponer de medios de
chequeo remotos-adecuados.

Para comprender mejor el objeto de la presente invencion se describe a
continuacién una realizacion practica preferencial del sistema dispensador de aire y
equilibrador de presiones electrénico para neuméticos, en base a las figuras adjuntas.
En dichas figuras se muestra:

La figura 1 muestra una vista frontal de una primera realizacién del sistema
dispensador de airé y _equilibrador de presiones electrénico para neumaticos objeto de
la presente invencion.

Las ﬁguras 2a, 2b, 2¢c y 2d muestran las vistas laterales de la carcasa de la
unidad de accionamiento de ia presente realizacién practica del sistema dispensador de
aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos objeto de la presente
invencion.

La figura 3 muestra {a seccién transversal de la carcasa y del armazén metalico
de la unidad de accionamiento del sistema dispensador de aire y equilibrador de
presiones electrénico para neumaticos objeto de la presente invencion.

Las figuras 4a y 4b muestran, respectivamente, ia vista en alzado y en planta de
la unidad dispensadora de aire que consta de un soporte y de un brazo giratorio.

Las figuras 5a y 5b muestran dos vistas seccionadas de la boquilla de
acoplamiento de los conductos o mangueras de inflado a la vélvula del neumatico, que
representan, respectivamente, su estado en reposo y cargado, esto es, abiertos todos
los pasos de aire.

Las figuras 6a, 6b, B¢, 6d y 6 muestran, respectivamente, una vista en alzado,
una vista lateral, una vista en planta y dos secciones, transversa! y fongitudinal, de la
unidad de soporte o base.
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La figura 7 muestra el esquema eléctrico de la presente realizacién practica del
sisterna dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para neumaticos
objeto de la presente invencion.

La figura 8 muestra el esqguema neumatico de la presente realizacion préactica
del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para neumaticos
objeto de la presente invencion,

La figura 9 muestra esquematicamente una vista de una segunda realizacién
practica preferencial de! sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electrénico para neumaticos, que consta de dos dispositivos o médulos de inflado.

La figura 10a muestra el interior seccionado del dispositivo 0 médulo de inflado
correspondiente a la segunda realizacion practica representada en la figura 9.

La figura 10b muestra una vista del alzado del exterior del dispositivo 0 modulo
de inflado correspondiente a la segunda realizacion practica representada en ia figura
9. '

La figura 11 muestra esquematicamente una vista de una tercera realizacién
practica preferencial del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electrénico para neumaticos, que consta de cuatro dispositivos o médulos de inflado.

La figura 12 muestra esquematicamente una vista de una cuarta realizacion
practica preferencial del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electronico para neumaticos, que consta de dos dispositivos o modulos de inflado.

La figura 13 muestra un esquema de realizacidn de un sistema multiusuario del
sistema disperisador de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos.

La figura 1 muestra una realizacion practica del sistema dispensador de aire y
equilibrador de presiones electronico para neumaticos, que consta de una unidad de
accionamiento 0 maqguina (1), que se constituye como el elemento fundamental del
sistema, desde donde se controla y realiza la operacion de inflado de los neumaticos del

vehiculo, que permite el suministro de cualquier presién a los neumaticos del vehicuio
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asi como el equilibrado de ias presiones de las ruedas de un mismo eje para vehiculos
con dos ruedas por eje, pudiendo observarse de dicha unidad de accionamiento la
carcasa (2) y los medios de visualizacion y control (3). Asimismo, el sistema dispensa-
dor de aire y equilibrador de presiones electronico para neuméticos'consta de un equipo
propulsor o compresor (no mostrado en la figura), que proporciona aire seco desde una
unidad compresora externa o intema, una unidad de soporte o base (4) y una unidad
dispensadora (5) de aire, que conduce el aire desde la unidad de accionamiento o
méaquina (1) hasta los neumaéticos del vehiculo y que, para el caseo de vehiculos de ejes
de dos ruedas, permite el equilibrado de las presiones de neumaticos de un mismo eje.

Las figuras 2a, 2b, 2c y 2d muestran la carcasa (2) de la unidad de accionamien-
to, constituida como la envolvente exterior que presenta forma de tronco de piramide de
base cuadrada. Para facilitar su construccion, la carcasa (2) esté dividida en dos partes
superior (2a) e inferior (2b), que se ensamblan estancamente. De esta forma, dicha
carcasa (2), es la cubierta que da forma a dicha maquina, apta para proteger los
elementos interiores. La carcasa (2) esta fabricada por una de sus caras {6d) (figura 2d)
de chapa metalica de hierro con proteccion anticorrosion superficial de zinc, cromatizado
en baito electrolitico y un recubrimiento con pintura de poliuretano bicomponente. Por
las caras restantes (6a, 6b, 6c) (figuras 2a, 2b, 2c) dicha carcasa (2) esta fabricada de
materiales resistentes a los agentes atmosféricos, como resina poliureténica rigida
expandida en alta densidad preferentemente autoextinguible, con un recubrimiento
exterior preferentemente de esmaite de poliuretano bicomponente. En dicha cara
metalica (6d) se disponén dos puertas (7a, 7b) con bisagras, para permitir el acceso a
los elementos interiores de la maquina, que disponen de un marco con canal de
desagiie y junta de goma, asi como de una cerradura de seguridad (8a, 8b). La carcasa
(2) también dispone, preferentemente situadas en dicha cara metalica (6d), de unas
rejillas de ventilacién situadas en la parte superior (9) e inferior (10) de dicha carcasa
(2), para que exista una corriente de aire interior que evite la condensacién de humedad
en los componentes electronicos.

Por la cara delantera (6c), la carcasa dispone de los medios para acoplar los
medios de visualizacién y control (3) del sistema, tales como, preferentemente, una

pantalla de visualizacién, un teclado y diferentes medios de cobro (figura 2c).

La figura 3 muestra una seccidn transversal de la carcasa (2) y del armazoén
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metdiico (11). Tal y como se puede observar en dicha figura, el armazén metalico
consiste en una estructura metélica construida a base de perfiles de seccion en L (12)
doblados preferentemente en angulos rectos y soldados entre si, con el objeto de dar
rigidez a la maquina y soportar los esfuerzos laterales, que por la accién de agentes
extemnos tales como el viento, pueden producirse. Dicho armazén metélico (11) dispone
de una capa protectora anticorrosiva, constituida mediante un bafio electrolitico de zinc,
cromatizado y pintura de epoxy-poliuretano. Dicho armazén metalico (11) dispone
adicionaimente de medios de fijacion de la carcasa, constituidos preferentemente
mediante tomillos (no mostrados en la figura).

La unidad dispensadora (5) de aire del sistema dispensador de aire y
equilibrador de presiones elecirénico para neumaticos objeto de la presente invencién
es la unidad encargada de conducir €l aire desde la unidad de accionamiento (1) o
maquina hasta los neumdticos del vehiculo. Dicha unidad dispensadora (5) de aire
dispone de una estructura de soporte de dichos conductos 0 mangueras, medios de
ubicacién aptos para adaptar la posicion de dichos conductos o mangueras a los
neuméticos del vehiculo que se desean inflar o cuya presion se desea comprobar, y
medios de retomo y/o recogida automatica de dichos conductos 0 mangueras desde su
posicion de operacion hasta su posicion de reposo.

Las figuras 4a y 4b muestran una realizacién practica de dicha unidad
dispensadora (5) de aire, que consta de un soporte (13) y de un brazo giratorio (14). El
soporte (13) consisie en un tubo hueco fabricado de acero pintado, en cuyo extremo
inferior dispone de medios de fijacién a la base (4) de! sistema dispensador de aire y
equilibrador de presiones electronico para neumaticos, consistente preferentemente en
una placa de anclaje (15) para atomillar a la base (4). El brazo giratorio (14) consta de
un primer tramo tubular vertical (14a) de cuyo extremo superior se extiende un segundo
tramo tubular (14b) que describe una curva de 90° hasta situarse en horizontal, es decir,
paralelo al suelo, y una barra diagonal (16) de soporte y refuerzo de dicho tramo tubular
horizontal (14b). La altura a la que se sitiia dicho tramo tubular horizontal (14b) es,
preferentemente, superior a 1,70 m, y, en cualquier caso, acorde con la altura de los
vehiculos a operar con la presente instalacién de inflado.

La unidad dispensadora (5) de aire dispone de unos medios de ubicacion, que
permiten un giro de preferentemente entre 90° y 180° del tramo tubular superior del
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brazo (14) airededor del tramo tubular inferior o0 soporte (13), desde su posicion de
reposo, entendida como aquelia en la que el tramo tubular horizontal superior (14b) se
sitia sustancialmente paralelo al eje longitudinal de un vehiculo que estaciona junto al
sistema de inflado, hasta su posicién de operacion, entendida como aquelia en la que
el tramo tubular horizontal superior (14b) se sitlia sustancialmente perpendicular al eje
longitudinal de un vehiculo que estaciona junto al sistema de inflado, para proceder al
inflado o comprobacion de la presion de los neuhétims situados a cada uno de los
lados del vehiculo estacionado. Dichos medios de ubicacién consisten en medios de
giro de dicho brazo (14) dispuestos en el extremo superior, tales como, preferentemen-
te, un rodamiento de nylon (17) compuesto de dos cilindros acoplados (17a, 17b),
coriados oblicuamente, de forma que al producirse el giro del brazo (14), el rodamiento
(17) le fuerza a retornar a su posicién natural.

Por el interior de dicho soporte (13} y brazo (14) discurren los tubos (18), que
entran por Ia base de dicho soporte (13), y por los que circula el aire, proveniente de la
unidad de accionamiento (1) 0 maquina. Dicho brazo (14) dispone de dos orificios de
salida (19, 20) para conducir las mangueras (21) hasta el neumatico del vehiculo. La
distancia de separacion entre dichos orificios de salida (19, 20) es de, prefereniemente,
entre 1,75 m y 2,80 m, mas preferentemente entre 1,90 my 2,50 m, y, en cualquier
caso, acorde con la anchura de los vehiculos a opérar con la presente instalacién de
inflado. Asimismo, el soporte (13) de la unidad dispensadora (5) de aire dispone de un
orificio lateral (22) para la salida de un conducto o manguera (23) de inflado especifico
para su utilizacién para vehiculos de dos ruedas, tales como bicicletas, motocicletas o
similares.

Asimismo, la unidad dispensadora (5) de aire dispone de medios de retorno y/o
recogida automatica de los conductos o mangueras de inflado (21) desde su posicién
de operacién hasta su posicién de reposo consisten en primer lugar en sendos
arrollamientos verticales (25a, 25b) de sustentacion, retomo y/o recogida de los
conductos o mangueras de inflado (21) dispuestos en el tramo tubular horizontal
superior (14b) del brazo giratorio (14) anteriormente descrito, que recojan las mangueras
o conductos de inflado (21) desde su posicion estirada para alcanzar las valvulas de
inflado de los neuméticos, hasta su posicién recogida, en la que cuelgan del tramo
horizontal superior sin tocar el suelo, con el objeto de evitar su deterioro, y, en segundo
lugar, el dispositivo de giro anteriormente descrito, de, preferentemente, entre 90° y
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180°, con retorno automatico por gravedad, que realiza el movimiento de giro
automético por gravedad del framo horizontal tubular superior alrededor del punto de
acoplamiento entre el soporte (13) y el brazo giratorio (14), desde la posicién de
operacién hasta la posicién de reposo.

El conducto 0 manguera (23) para la operacion de vehiculos de dos ruedas,
tales como bicicletas, motocicletas, motos o similares, dispone de medios de soporte
para su posicion de reposo, por ejemplo, a modo de gancho (26), y medios de retorno
ylo 'recogida manuales u, opcionalmente, automaticos (no mostrados en la figura).

Adicionalmente, los conductos o mangueras de inflado (21), disponen en sus
extremos libres de medios de acoplamiento (24a, 24b, 24c) adecuados para acoplar
dichos conductos o mangueras (21, 23) de inflado a la valvula del neumatico, y
proceder, de esta forma, al inflado o chequeo de ia presion del neumatico correspon-
diente. Seguin se puede observar, el medio de acoplamiento (24¢) para vehiculos de dos
ruedas presenta una forma acodada a 90° para facilitar su acoplamiento a los
neumaticos de dichos vehiculos.

Las figuras 5a y 5b representan detalladamente y en seccion, dichos medios de
acoplamiento aptos para acoplar dichos conductos o mangueras de inflado a la valvula
(78) del neumatico, constituidos por una boquilla de acoplamiento, apta para su sencilia
y rapida conexién y desconexion de las mangueras (provenientes de la unidad
suminisiradora de aire) a las valvulas (78) de las ruedas, definida por una conﬁguracidn
cilindrica de diametro reducido y longitud apta para acceder a la valvula (78), en el caso
de que ésta se aloje en una cavidad, que dispone de unos medios de cierre autométicos
aptos para impedir la salida del aire cuando Ié boquilla no se encuentra conectada a ia
véivula (78). |

Mas concretamente, dicha boquilla de acoplamiento comprende una pieza
extemna o corredera (61), de forma cilindrica y cerrada por su parte posterior mediante
un tapén roscado (62), en cuyo extremo opuesto dispone de una abertura circular (63)
apta para introducirse en la véivula (78). En el interior de dicha pieza externa o
corredera (61) se alojan dos piezas (64, 65) que deslizan respecto de la pieza externa
o corredera (61), engarzadas entre si, preferentemente mediante una unién roscada
(66). En el interior de una de dichas piezas (64), la mas préxima a la valvula (78) del
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neumético, se aicja una pieza tubular (67) hueca escalonada interiormente, que desliza
respecto de dicha pieza (64) que la aloja, y que, a su vez, aloja en su interior un percutor
(68), consistente en una varilla cilindrica que dispone de un ensanchamiento de seccion
hexagonal, apto para impedir el retroceso en el interior de dicha pieza tubular (67) asi
como para permitir el paso del aire entre los intersticios resuitantes entre las cuerdas
del hexagono y la seccién circular de la pieza tubular (67). Dicha pieza tubular (67)
dispone en su extremo mas proximo a la vélvula (78) del neumatico de una junta cdnica
de goma (79), apta para taponar el orificio de paso de aire. Finalmente, dicha pieza
tubular (67) dispone de dos resortes terminados en "L" (74a, 74b) sujetados mediante
un casquillo cilindrico exterior (75). El extremo en "L" de dichos resortes (74a, 74b) se
introduce en unas ranuras (76a, 76b) practicadas en la boquilla de dicha pieza tubular
(67). Por su parte, la segunda de dichas piezas (65) alojada en la pieza exterior o
corredera (61), la mas préxima a la entrada de aire a través del conducto exterior o
manguera, presenta un interior hueco cilindrico, y dispone de un obus (69) enroscado
en su extremo anterior, del tipo de los alojados en las valvulas de los vehiculos, en cuyo
extremo libre dispone de un pequefio resorte o muelle (77), y su parte posterior termina
exteriormente en una serie de resaltes en forma de cola de milano (70), apta para un
acoplamiento estanco con la goma del conducto exterior de aire o manguera, por la que
circula el aire proveniente de la maquina. Diché pieza (65) presenta asimismo un
ensanchamiento interior en forma de corona circular (71), que dispone de cuatro bolas
(72) diametral y normalmente opuestas dos a dos, empotradas y presionadas por unos
muelles (73), encarandose dichas bolas (72) en una ranura interior (84) practicada en
dicha pieza exterior o corredera {(61). En la proximidad de dicho ensanchamiento interior
en forma de corona circular (71) y bacia el interior de la boquilla de acoplamiento, se
dispone un muelle interior (80) rodeando al exterior tubular de dicha pieza (65), apto
para desplazar solidariamente ambas piezas (64, 65) alojadas en dicha pieza exterior
o corredera (61), y sacar de esta forma dichas bolas (72) de las ranuras (84) correspon-
dientes. Finalmente, ia pieza exterior o corredera (61) dispone en su interior de un
casquillo troncoconico (83) apto para presionar dichos resortes (74a, 74b) terminados
en "L" cuando el conjunto solidario formado por las piezas (64, 65) se ha desplazado
hasta el tope que le p_foduce el tapon roscado (62) que cierra dicha pieza externa o
corredera (61). '

La ﬁgufa 5b muestra una vista seccionada de la boquilla de acoplamiento de los
conductos o mangueras de inflado a la vaivula (78) del neumdtico en su estado de
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carga, esto es, abiertos todos los pasos de aire, que facilitard la comprensién del
funcionamiento de dicha bogquilla de acoplamiento.

La valvula (78) del vehiculo se introduce por el extremo anterior de la boquilla
de acoplamiento, a través de! interior de la pieza (64) alojada en la pieza exterior o
corredera (61), empujando al percutor (68), que desfiza interiormente por la pieza tubular
{67) alojada en dicha pieza (64). El percutor (68), en su desplazamiento, empuja a su
vez al émbolo interior del obtis (69), venciendo la resistencia de su muelle interior (77),
y abriendo el orificio (82) de paso de aire, inicialm_ente taponado por la junta cénica de
goma (79), comenzando a desplazar dicha pieza tubular (67), la cual a su vez ha de
vencer la resistencia de! muelle (80) que rodea al exterior tubular de la segunda pieza
(65) alojada en la pieza exterior o corredera (61), hasta que comience a desplazar el
conjunto solidario de piezas (64, 65), sacando las bolas (72) de las ranuras (84)
correspondientes. |

Las resistencias de dichos muelles (77, 80) son transmiidas en sentido contrario
al vastago (81) del obls de la vélvula (78) del neumdtico, la cual queda abierta
permitiendo el paso del aire.

Cuando el conjunto solidario formado por las piezas (64, 65) alojadas en la pieza
externa o corredera (61) se ha desplazado hasta el tope que le produce el tap6n
roscado (62) que cierra dicha pieza externa o corredera (61), los resortes (74a, 74b),
solidarios con la pieza (64), son presionados por un casquillo troncocénico (83) situado
en el interior de la pieza corredera (61), con lo gue el extremo en forma de “L" de dichos
resories (74a, 74b) sobresale por las ranuras (76a, 76b) correspondientes abrazando,
en forma de mordazas, a la vélvula (78), introduciéndose en las estrias de la misma e
impidiendo su retroceso.

En esta posicion, representada en la figura 5b, con la valvula (78) trabada, el
paso del aire esta abierto en todo el recorrido, y a su vez la boquilla de acoplamiento
esta en una posicion estable, que solamente se puede desbloquear tirando de la pieza
externa o corredera (61), destrabando dichos resortes (74a, 74b) terminados en "L",
introduciéndose nuevamente las bolas (72) en sus ranuras (84) correspondientes,
volviendo a cerrarse los conductos de paso de aire por la acciéon de los muelles,
quedando todo el conjunto en la posicion de reposo y la valvula (78) del vehiculo suelta.



10

15

20

25

30

35

WO 97739925 PCT/ES97/00102

-22.

Las figuras 6a, 6b, 6c, 6d y 6e muestran diferentes vistas de la unidad de
soporte o base (4), que consiste en un zécalo o peana, apta para soportar la unidad de
accionamiento (1) o maquina y la unidad dispensadora (5) de aire. Dicho soporte o base
(4) esta fabricado de forma paralepipédica, abierta por la cara inferior, de chapa de
acero, con proteccion anticomrosion por bario electrolitico de zinc, cromatizado y pintura
bicomponente epoxy-poliuretano. Asimismo, dispone de medios de fijacion ai suelo
mediante tornillos (27) y tacos de sujecion (no mostrados en la figura).

Dicha base (4) dispone adicionalmente de una pequeiia puerta (28) de acceso
a ia caja de monedas existente en el interior de {a maquina.

La figura 7 muestra un esquema elecirénico del instrumento de medida de la
unidad de accionamiento (1) o maquina. Dicha unidad de accionamiento (1) esta
constituida por un conjunto electrénico formado por tres mddulos inteligentes, como son
un mddulo 'visualizador;supervisor (29), un médulo de teclado (30) y un mdduio de
ajuste (31), con funcionalidades independientes, disponiendo cada uno de ellos de un
microcontrolador para la realizacion del proceso encomendado a cada uno de los
moédulos, comunicados, preferentemente, mediante dos hilos de acuerdo con las
especificaciones del bus de comunicaciones (32) correspondiente, asi como un médulo
de alimentacion (33) y control neumatico, que proporciona la energia necesaria para el
funcionamiento de los médulos restantes a través de los correspondientes buses de
alimentacién (34), gobernando al mismo tiempo el equipo neumatico (35).

Dicho médulo visualizador-supervisor (29) del instrumento de medida esta
constituido por un microcontrolador, una interface serie-paralelo para el gobierno dei
visualizador, un visualizador (36), una memoria de escritura protegida, un circuito de
control de alimentacion, un circuito de recepcion de infrarrojos, una bateria y un circuito
de carga. Dicho mddulo es el encargado de presentar hacia el exterior la medida de ia
presién de forma inteligible, almacenar la informacién introducida desde el exterior a
través del médulo de teclado (30), asi como de supervisar todo el funcionamiento del
sistema, gestionando la informacion recibida de los médulos restantes, decidiendo la
operacion a realizar, y enviando las érdenes oportunas a través del bus de comunicacio-
nes (32) a los médulos restantes.

El médulo de teclado (30) es el encargado de recibir las érdenes del exterior y
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comunicarias al médulo supervisor (29) para que las interprete y proceda seguin el
criterio establecido por el programa, y que dispone de un microcontrolador, una interface
entre dicho microcontrolador y el teclado (37), constituida preferentemente mediante
transistores, indicadores luminosos (38) y, opcionalmente, medios de cobro, bien
medianie monedas (39) o tarjetas de crédito, tarjetas monedero o similares {40). La
detecci6n de la activacion de una tecla, conformidad de una transaccién de tarjeta o
aceptacién de una moneda, se comunica mediante el bus de comunicaciones (32) at
médulo supervisor (29), determinando dicho médulo supervisor (29) la(s) accién(es) a
realizar, enfre las que se incluyen las drdenes al médulo de teclado (30} para activar o
desactivar tanto los indicadores luminosos (38) como el aceptador de tarjetas (40) o el
monedero (39).

E! mddulo de ajuste (31) es el encargado de recoger la informacion de la presion
y convertir dicha informacion a informacién digital, disponiendo de un microcontrolador,
un conversor analégico-digital con entrada diferencial, un amplificador lineal de bajo
ruido y un transductor de presion (41). Dicho modulo de ajuste (31) convierte la
informacion relativa a la presion barométrica a un.valor digital numérico, acciona las
electrovéivulas del sistema nsumatico (35) y realiza las operaciones necesarias de
ajuste de presion hasta alcanzar ia presién deseada, manual o automaticamente.

Finaimente, ia fuente de alimentacion (33) consiste en el circuito encargado de
suministar la energia necesaria a cada uno de los médulos anteriores para su correcto
funcionamiento, disponiendo de estabilizadores de tension como, preferentemente un
circuito con un transistor y medios de proteccion, tales como un filtro (42) situado a la
entrada de la red para evitar la produccién de interferencias de radiofrecuencia.
Adicionalmente dispone de un sistema de monitorizacién de la alimentacién, apto para
detectar caidas de tension por debajo de un valor de seguridad, y suministrando Ia sefial
de inicializacién de los mddulos. Finalmente integra un control de potencia para el
gobierno del equipo neumdtico mediante, prefereniemente, triacs optoacopladores
indicativos de la presencia o no de tension en los elementos constitutivos de dicho
equipo neumatico (35), asi como una monitorizacién del correcto funcionamiento de
dicho equipo neumatico (35).

La figura 8 muestra el esquema neuméfico de la presente realizacién practica
del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos
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objeto de la presente invencién. Dicho equipo neumético (35) de la unidad de
accionamiento (1) o maquina es el elemento encargado de dirigir el flujo de aire que
permitira lienar o vaciar los neumaticos hasta conseguir [a presién deseada. El equipo
neumatico (35) consta de cuatro electrovélvuias (43, 44, 45, 46) que comunican las
ruedas con Ia fuente de presion o compresor (47), el propio instrumento de medida a
través de un transductor (48) y con la atmosfera (49). Dichas electrovalvulas se unen
en un nodo comun o nodo caliente (50), al cual se une también dicho instrumento de
medida.

Dos de dichas electrovélvulas (43, 44) son de accién simultanea y se encargan
de conectar los medios de distribucién y conexion, tales como mangueras {21), que
provienen de los neumaticos del vehiculo, con dicho nodo caliente (50), logrando un
doble efecto. Por un lado se igualan las presiones en los ‘dos neuméticos en base a la
ley de vasos comunicantes, y al mismo tiempo es posible medir ia presion del lazo entre
las ruedas. La utilizacién de dos electrovalvulas (43, 44) no permite el equilibrado
cruzado de ruedas al cambiar las mangueras (21) de un eje a otro.

Una de ias dos electrovalvulas restantes (45) une, una vez abierio el grupo de
electrovalvulas de los neumaticos anterior, el nodo caliente (50) con el compresor, para
de este modo aumentar la presion. '

La segunda de Ias dos electrovalvulas restantes (46), une, una vez abierto el
grupo de electrovalvulas de los neumaéticos anterior, el nodo caliente (50) con fa
atmésfera, para de este modo disminuir la presion.

Asimismo, dicho equipo neumatico (35) dispone de una vaivula antiretorno (51)
situada a la entrada de presion del conjunto neumético, con el objeto de evitar que, en
ausencia de presion en el compresor, se puedan deshinchar los neumaticos.

El equipo neumatico (35) se complementa con unos medios de proteccién del
instrumento de medida frente al agua y a la suciedad existente en la instalacion y/o en
el compresor, asi como a presiones superiores que pueda soportar dicho instrumento
de medida, tales como, preferentemente, un filtro (52) y un regulador (53).

El equipo propulsor o compresor (no mostrado en las figuras) del sistema
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dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para neumaticos proporciona
aire seco a una presién minima preestablecida. Dicho compresor puede ser tanto
inteﬁor, dimensionando la carcasa exterior adecuadamente para alojar a dicho
compresor, como exterior, en cuyo caso se puede disponer de un compresor de mayor
tamario y, por lo tanto, de una mayor potencia, favoreciendo de esta forma el tiempo de
respuesta del sistema.

El sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neuméticos objeto de la presente invencién cuya configuracion se ha descrito
anteriormente, dispone de diferentes modos de funcionamiento seleccionables por el
usuario. Los tres modos de funcionamiento que presenta el sistema dispensador de aire
y equilibrador de presiones electrénico para neumaticos son modo chequeo-equilibrado,
modo de inflado-equilibrado manual y modo de inflado-equilibrado automético.

La operacion por parte del usuario det sistema dispensador de aire y equilibrador
de presiones electronico para neuméticos comienza con la conexién de las mangueras
(21) a los neumaticos del vehiculo a través de las boquillas introduciendo éstas en las
vélvulas de los neumaticos. Una vez realizada esta operacion de conexion, sera preciso
esperar unos instantes a que se estabilice la lectura. Este tiempo es el que se necesita
para que se igualen las presiones en ambas ruedas, en caso de que se trate de dos
ruedas por eje. A continuacién se debera decidir entre aumentar la presién o disminuirta
en funcién de |a presion que se esté visualizando y de la que se pretenda alcanzar. Una
vez tomada la decisién sélo cabe accionar la electrovaivula adecuada en cada caso. El
tiempo que debera durar esta accion dependera de varios factores, siendo los mas
destacables la diferencia entre la presién actual y la que se pretende alcanzar, la
dificultad de paso del aire a través del sistema neumaético y la presién del compresor que
proporciona el aire necesario en caso de querer aumentar el valor barométrico. Puesto
que parece dificil alcanzar la presion deseada activando una tnica vez la electrovéivula
adecuada durarite un tiempo determinado. Generalmente, se actuara sobre una
electrovadlvula, se esperara a que la presién se estabilice y se tome una nueva decisién
sobre la accién a realizar, la cual, al igual que antes, dependera de la presion leida y de
la que se pretenda alcanzar. Una vez tomada la decision, debera procederse a actuar
sobre la electrovalvula adecuada, repitiéndose dicho proceso tantas veces como sea
necesario, hasta alcanzar la presiéon deseada.
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De cara al manejo por parte del usuario, éste puede decidir entre ser él mismo
quien compare, fome la decisién y actie de forma repetida sobre la méaquina (modo
manual) o bien dejar a la maquina que sea elta quien realice el proceso (modo
automético), prefijando, a través del teclado (37) el valor de presién que se desea
alcanzar en los neumaticos, bien a través de la introduccién directa del valor, bien
preseleccionando uno de los valores preestablecidos puestos a su disposicién en el
teclado (37). Asimismo, el usuario dispone de la posibilidad de chequear e igualar las
presiones de los neumaticos de un mismo eje de su vehiculo.

El sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaticos, dispone de un avisador acustico indicador mediante una sefial acustica de
que el sistema ha finalizado la operacién de inflado-equilibrado, alcanzando el valor
predeterminado, cuando dicho sistema funciona en el modo de inflado-equilibrado
automético.

Finaimente, el ‘sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones
electrénico para neumadticos objeto de la presente invencién, dispone de diferentes
modos de cobro seleccionables como son modo gratuito © modo de pago, seleccionable
por el explotador del sistema, ¥, en caso de optar por modo de pago, se dispone de las
opciones de modo de cobro por monedero (39) o modo de cobro por tarjeta (40), ya sea
tarjeta propia con un numero determinado de servicios o tarjeta monedero de cualquier
entidad bancaria, seleccionable por el usuario. Dicho monedero (39) consta de una
ranura por donde se debera introducir la(s) moneda(s) necesaria(s) para poner en
funcionamiento el sistema. En caso de que la moneda introducida fuera defectuosa y
quedase atascada, se podré recuperar pulsando el boton de devolucion situado debajo
de dicha ranura con lo que la pieza aparecera en un cajetin situado bajo dicho pulsador.
De igual modo, si la moneda fuese inadecuada o el sistema se hallara desconectado de
la red o trabajando, el retorno de dicha moneda seria automatico.

Las figuras 9 a 12 muestran realizaciones altemativas de la unidad de
distribucién del el sistema dispensador de aire y equilibrador de presionés electrénico
para neumaticos objeto de la presente invencion.

La figura 9 muestra esqueméticamente una segunda realizacion preferencial dei
sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos,
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que dispone de una serie de conductos 0 mangueras de inflado (121}, que transportan

el gas de inflado, preferentemente aire comprimido, proveniente de la unidad de
accionamiento (101) del tipo de la descrita anteriormente.

Dicha segunda realizacién préctica consta de dos dispositivos 0 médulos de
inflado (102) que reatizan las funciones de soporte de dichos conductos o mangueras
(1 21). de ubicacion y acoplamiento de dichos conductos o mangueras a los neumiéticos
del vehiculo que se desean inflar o cuya presion se desea comprobar, y de retomno y/o
recogida automatica de dichos conductos 0 mangueras (121) desde su situacion de
operacién hasta su posicién de reposo. El control de la presion de cada uno de los
neumaticos se realiza a través de la unidad de control central, del mismo tipc que la
descrita en las figuras 1 a 8. Los dos dispositivos o mddulos de inflado (102) se sitdan

- en posiciones diametraimente opuestas, de tal modo que el usuario que desee hacer

uso del sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones elecirénico para
neuméticos debera estacionar su vehicuio. entre ambos dispositivos 0 mddulos de
inflado (102), aproximadamente equidistante cada uno de los dispositivos 0 mddulos de
inflado de los neumaticos-delanteros y traseros de cada uno de los lados correspondien-
tes del vehiculo. Dichos dispositivos 0 médulos de inflado (102) se sitGan a una
distancia de separacién entre ellos de, preferentemente, enire 1,75 my 2,80 m, méas
preferentemente entre 1,80 m y 2,50 m, y, en cualquier caso, acorde con la anchura de
los vehiculos a operar con la presente instatacion de inflado.

Los conductos 0 mangueras de inflado (121) se extienden desde la unidad de
compresion o depésito hasta ios modulos de inflado a través de canalizaciones
subterraneas, atravesando una unidad de accionamiento y control (101).

Las figuras 10a y 10b muestran esquematicamente diferentes vistas de los
dispositivos 0 médulos de inflado (102), que presentan una carcasa (104) de un material
resistente, preferentemente metalico o similar, en forma de semicasquete esférico, en
cuyo interior se aloja un conducto o manguera de inflado (121) extensible, constituyén-
dose de esta forma dicha carcasa (104) como el medio de sopbﬂe de dicho conducto
0 manguera de inflado (121). Dicha carcasa (104) presenta en su cara inferior de
médios de anclaje y de fijacién al suelo, constituidos preferentemente mediante tomillos
roscados (105) introducidos en el suelo, fijados mediante tuercas convencionales (106).
Asimismo, dicha carcasa (104) presenta en su superficie superior un orificio de salida
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(107) para extraer el conducto o manguera de inflado (121) y acoplar asi la valvula de
inflado (108) dispuesta en su extremo libre a la vélvula del neumatico.

Asimismo, en el interior de dicha carcasa (104) se dispone de los medios de
retorno y/o recogida automaticos del conducto o manguera de inflado que aloja en su
interior, constituidos mediante una rueda acanalada (109) dispuesta horizontalmente con
un mecanismo de resortes que la hace girar autométicamente en un sentido, de tal
modo que la recogida de un conducto o manguera (121) utilizado, que se encuentra
estirada y extraida de la carcasa (104), se recoge hasta su posiciéon de reposo por
dichos medios de arrollamiento automaticos.

La figura 11 muestra una tercera realizacion preferencial del sistema dispensa-
dor de aire y equilibrador de presiones electronico para neumaticos, similar a la
representada en la figura 9, que dispone de cuatro dispositivos 0 médulos de inflado
(202) idénticos a los descritas anteriormente repartidas en un rectangulo imaginario, con
el objeto de operar desde cada una de ellas:un neufnético del vehiculo, de tal modo que
el usuario gue desee hacer uso de la instalacion de inflado debera estacionar su
vehiculo en el interior de dicho rectéangulo imaginario, situando cada uno de los
neumaticos de su vehiculo aproximadamente equidistantes del correspondiente
dispositivo © médulo de inflado. Nuevamente, el control de la presién de cada uno de
los neuméticos se realiza a través de una unidad de accionamiento y control central
(201). Al igual que en los casos anteriores, las distancias de separacién deben de ser
adecuadas para estacionar el vehiculo en el interior de dicho rectangulo imaginario,
ofreciendo un margen de maniobrabilidad adecuado.

Finaimente, la figura 12 representa una cuarta realizacién practica dei sistema
dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para neuméticos similar a
la representada en las figuras 9 y 11, en las que los dispositivos o médulos de inflado
presentan una forma de cilindro (302) o cuerpo emergente del suelo hasta cierta altura,
que permite su manejo por parte del usuario sin agacharse, contando en su interior con
cada uno de los elementos descritos en el dispositivo o médulo de inflado de la
realizacién anterior, con referencia a las figuras 10a y 10b. Al igual que en realizaciones
anteridres, las mangueras de inflado (321) se extienden subterraneamente desde la
unidad de accionamiento y control central (301) hasta los dispositivos 0 médulos de
inflado (302).
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Tal y como se representa en Ia_ﬁgura 13, el sistema dispensador de aire y
equilibrador de presiones electronico para neumaticos puede consistir en un sistema
muitipuesto, multiusuario y muKifuncién. En este caso, el sistema comprende un centro
gestionador central (54), asi como un conjunto de terminales auténomos de uso (55.1,
86.2, ..., 55.n), supeditados a dicho centro gestionador (54). Los diferentes elementos
descritos anteriormente para los sistemas individuales, se encontraran distribuidos entre
los diferentes componentes de dicho sistema multipuesto. Asi, el centro gestionador
{54) comprendera un compresor, propio del centro donde se instale, un circuito de
control general, apto para realizar la aceptacion de los medios de pago, almacenar las
transacciones, controlar los tiempos de servicio, y gestionar las comunicaciones, asi
como un mddulo de comunicaciones, preferentemente via modem. Por su parte, los
terminales auténomos de uso (55.1, 55.2, ..., §5.n), dispondran de un dispositivo de
visualizacion, un control de presion, un control de teclado, un control de pago, que
incluye un monedero y un lector de tarjetas, asi como un transductor de presion. La
disposicion particular asi como las caracleristicas de cada uno de los terminales
auténomos (55.1, 55.2, ..., 55.n):podra adoptar cualquier forma de realizacién de las que
se han indicado anteriormente. La configuracion multipuesto asi propuesta puede
complementar las funciones de inflado y control de presiones de cada uno de los
terminales auténomaos (55.1, 55.2, ..., 55.n) con funciones de lavado, aspirado, limpieza
de alfombrillas, etc., tipicas de un centro de lavade de vehiculos.

Una vez descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencion, asi
como varias formas de llevarlo a la practica, sélo nos queda por afladir que en su
conjunto y partes que (0 componen es posible introducir cambios de forma, materiales
y de disposicion, siempre y cuando dichas alteraciones no varien sustanciaimente las
caracteristicas de la invencion que se reivindican a continuacién.
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Reivindicaciones.
1.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para

neumdticos, a instalar preferentemente en gasolineras, éreas de servicio, puestos de
asistencia mecanica en carretera o similares, del tipo de los que constan de una unidad
de compresion que, bien a través de un depésito, o bien directamente, entrega un gas,
preferentemente aire comprimido, a una unidad de inflado, que dispone de varios
conductos o mangueras de inflado, de, preferentemente, plastico, goma o similares, que
disponen en sus extremos libres de los medios de acoplamiento de dichos conductos
o mangueras de inflado a la vélvula del neumatico, asi como una estructura de soporte
de dichos conductos o mangueras, caracterizado porque dispone de:

a)

unidad de accionamiento o maquina (1), que dispone de:

una carcasa '(2), fabricada por una de sus caras (6d) preferentemente de chapa
metalica de hierro con proteccion anticorrosion superficial, y por las caras
restantes (6a, 6b, 6c) preferentemente de materiales resistentes a los agentes
atmosféricos, como, preferentemente, resina poliuretanica rigida expandida en
alta densidad preferentemente autoextinguible, disponiendo en dicha cara
metalica (6d) de una o mas puertas (7a, 7b), aptas para permitir el acceso a
elementos interiores, disponiendo dicha carcasa (2) adicionalmente de medios
de ventilacién constituidos preferentemente por unas rejillas de ventilacion (9,
10) situadas preferentemente en la parte superior e inferior de la carcasa (2);
un armazon metalico (11), consistente en una estructura metalica construida
preferentemente a base de perfiles de seccién en L (12) doblados preferente-
mente en angulos rectos y soldados entre si, y dispone de una capa protectora
anticorrosiva, asi como de medios de fijacion de la carcasa, constituidos
preferentemente mediante tomillos;

un instrumento de medida electronico, constituido por un conjunto electrénico
formado por tres médulos inteligentes, como son un médulo visualizador-
supervisor (29), un médulo de teclado (30) y un médulo de ajuste (31), y un
moédulo de fuente de alimentacion (33) y control neumatico, asi como los buses
de alimentacion (34) y comunicacién (32) entre médules; y

un equipo neumatico (35) que consta de cuatro electrovalvulas (43, 44, 45, 46)
aptas para comunicar los neumaticos con la fuente de presiéon o compresor (47),
con el propio instrumento de medida a través de un transductor (48) y con la
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atmaésfera (49), encontrandose unidas dichas electrovélvulas y dicho instrumento
de medida en un nodo comtin o nodo caliente (50), y dispone de una vélvuia
antiretorno (561) situada a la entrada de preéién de dicho conjunto neumatico
(35);
b) un equipo propulsor o compresor, que dispone de una unidad compresora’
externa o interna;
c) una unidad de soporte o base (4), que consiste en un zécalo o peana fabricada
preferentemente de forma paralepipédica, abierta por la cara inferior, de, preferentemen-
te, chapa de acero, con proteccién anticorrosion, y que dispone de medios de fijacion
al suelo mediante tomillos (27) y tacos de sujecion; y
) una unidad dispensadora (5) de aire.

2.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaéticos, acorde con la primera reivindicaciéon, caracterizado porque el médulo
visualizador-supervisor (28) del instrumento de medida estd constituido por un
microcontrolador, un visualizador: (36),. una interface serie-paralelo para el gobiemo de!
visualizador (36), una- memoria de- escritura protegida, un circuito de control de
alimentacién, un circuito de recepcion de infrarrojos, una bateria y un circuito de carga,
apto para realizar las funciones de presentacion hacia el exterior de la medida de la

. presion de forma inteligible, almacenamiento de la informacion introducida desde el

exterior a través del médulo de teclado (30), y supervisién de! funcionamiento del
sistema, apto para la gestion de la informacién recibida de los médulos restantes,
decision de la operacién a realizar, y envio de las 6rdenes oportunas a través del bus
de comunicaciones (32) a los médulos restantes.

3.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para
neumaticos, acorde con |a primera reivindicacion, caracterizado porque el médulo de
teclado (30) del instrumento de medida dispone de un microcontrotador, una interface
entre el elemento inteligente y el teclado (37), constituida preferentemente mediante
transistores, indicadores luminosos (38) y medios de cobro, bien mediante monedas
(39) o tarjetas de crédito, tarjetas monedero o similares (40), apto para recibir las
drdenes del exterior y comunicarlas al méduio supervisor (29) para su interpretacion y
ejecucion, asi como para la deteccién de la activacin de una tecla y conformidad de
una transaccion de tarjeta o aceptacion de una moneda.
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4.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para
neumaticos, acorde con {a primera reivindicacion, caracterizado porque el mddulo de
ajuste (31) del instrumento de medida dispone de un microcontrolador, un conversor
analégico-digital con entrada diferencial, un amplificador lineal de bajo ruido y un
transductor de presién (41), apto para convertir fa informacion relativa a la presién
barométrica a un valor digital numérico, accionar las electrovélvulas (43, 44, 45, 46) y
realizar las operaciones necesarias de ajuste de presion hasta alcanzar la presién
deseada, manual o automaticamente.

5.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrdnico para
neumaticos, acorde conh la primera reivindicacion, caracterizado porque la fuente de
alimentacion (33) del instrumento de medida dispone de estabilizadores de tensién
como, preferentemente un circuito con un transistor y medios de proteccion, tales como
un filtro (42) situado a la entrada de la red apto para-evitar ia produccién de interferen-
cias de radiofrecuencia, de un sistema de monitorizacion de la alimentacion, apto para
detectar caidas de iension por debajo de un'valor de seguridad y suministro de la sefial
de inicializacion de los médulos y de un sistema de control de potencia para el gobierno
del sistema neumético mediante, preferentemente, triacs optoacopladores indicativos
de la presencia o no de tension en los elementos constitutivos de dicho equipo
neumatico, asi como una monitorizacion del correcto funcionamiento de dicho equipo
neumatico (35).

6.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrdnico para
neuméticos, acorde con las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque

dispone de un telemando apto para la seleccién de la presion de inflado, que consta de
un teclado, bien un teclado numérico apto para introducir cualquier valor, bien una Gnica
tecla que contenga el registro del valor asociado a la presién de los neumaticos ideal
del vehiculo, un conversor de la sefial eléctrica generada por dicho teclado a,
preferentemente, rayos inframojos, y un emisor de dichas ondas, apto para emitir la
sefial correspondiente al valor introducido por dicho teclado de dicho telemando, al
circuito receptor de infrarrojos instalado en la unidad de accionamiento, preferentemente
en su carcasa, disponiendo dicho circuito receptor de sefial de un transductor de seiial
apto para convertir la sefial de infrarrojos recibida en sefial eléctrica, y de medios de
transmision al médulo visualizador-supervisor del instrumento de medida.
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7.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaticos, acorde con la primera reivindicacién, caracterizado porque:

- dos de dichas electrovalvulas (43, 44) de dicho equipo neumatico (35) son de
accion simultanea, aptas para conectar los medios de distribucidn y conexion, tales
como mangueras (21), que provienen de los neumaticos del vehiculo, con dicho nodo
caliente (50); ' '

- una de las dos electrovélivulas restantes (45) de dicho equipo neumatico (35) es
apta para unir, una vez abierto el grupo de electrovalvulas de los neumaticos anterior,
el nodo caliente {50) con el compresor;

- la segunda de las dos electrovalvulas (46) restantes de dicho equipo neumdtico
(35) es apta para unir, una vez abierto el grupo de electrovélvulas de los neumaticos
anterior, el nodo caliente (50) con la atmésfera.

8.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para
neumaticos, acorde con la primera reivindicacion, caracterizado porgque dicho equipo
neumatico (35) dispone de medios-de proteccién del instrumento de medida frente al
aguay a la suciedad existente en la instalacién y/o en el compresor, asi como frente a
presiones superiores que pueda soportar dicho instrumento de medida, tales como,
preferentemente, un filtro (52) y un regulador (53).

9.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones elsctrénico para
neumaticos, acorde con la primera reivindicacién, caracterizado porque la unidad
dispensadora (5) de aire dispone de:

a) medios de ubicacién estéticos, entendidos como aquellos en los que el vehiculo
se adapta a la instalacion de inflado;

b) y/o medios de ubicacion mdviles, entendidos como aquellos en los que el usuario
actua sobre los mismos para acoplar los conductos 0 mangueras de inflado a los
neumaticos del vehiculo, aptos para adaptar la posicién de dichos conductos o
mangueras a los neuméticos del vehiculo;

c) y/o medios de retomo y/o recogida automatica de dichos conductos © mangueras
desde su posicién de operacion hasta su posicidn de reposo, constituidos preferente-
mente mediante mecanismos automaticos de retorno, recogida y/o enrollamiento de los
conductos o mangueras de infiado, asi como de dichos medios de ubicacién de dichos

conductos o mangueras de inflado.
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10.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrdnico para
neumaéticos, acorde con las reivindicaciones 1 y 9, caracterizado porque dicha estructura
de soporte (13) de dicha unidad dispensadora (5) de aire consiste en una pieza tubular
en forma de L, preferentemente de material metélico o similar, sustentada en su
extremo inferior por una base (4) o pie, que consta de un primer tramo tubular vertical
(14a) de cuyo extremo superior se extiende un segundo tramo tubular (14b) que
describe una curva de 90° hasta situarse en horizontal, es decir, paralelo al sueio, de
menor seccién que el tramo anterior, y una barra diagonal (16) de soporte y refuerzo de
dicho tramo tubular horizontal (14b), y porque los conductos o0 mangueras de inflado
discurren por el interior de dicha estructura de soporte (13), entrando por su base y
saliendo el conducto o manguera de inflado (23) para vehiculos de dos ruedas por un
orificio lateral dispuesio en el tramo vertical (22), y los conductos © mangueras de
inflado (21) para vehiculos de tres 0 més ruedas por sendos orificios (19, 20) situados
inferiormente a ambos extremos del tramo horizontal tubular superior (14b), presentando
dichos conductos o mangueras de inflado (21) una distancia de separacién de,
preferentemente, entre 1,75 m y 2,80 m, mas preferentemente entre 1,90 my 2,50 m,
y presentando una altura del tramo tubular herizontal respecto de la horizontal
preferentemente superiora 1,70 m.

11.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaticos, acorde con las reivindicaciones 1, 9 y 10, caracterizado porque dichos
medios de ubicacion consisten en medios de giro alrededor del punto de acoplamiento
entre ambos tramos tubulares de la estructura de soporte, constituidos preferentemente
por un rodamiento de nylon (17) compuesto de dos cilindros (17a, 17b) acoplados y
cortados oblicuamente, que permiten un giro de preferentemente entre 90° y 180° del
tramo tubular superior (14b) airededor del tramo tubuiar inferior (14a), desde su posicién
de reposo, entendida como aquelia en fa que el tramo tubular horizontal superior (14b)
se sitGa sustancialmente paralelo al eje longitudinal de un vehiculo que estaciona junto
al sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para neumaticos,
hasta su posicién de operacion, entendida como aquella en la que el tramo tubular
horizontal superior (14b) se sitia sustanciaimente perpendicular al eje longitudinal de
un vehiculo que estaciona junto al sistema dispensador de aire y equilibrador de
presiones electrénico para neumaticos.

12.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
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neumaticos, acorde con las reivindicaciones 1, 9, 10y 11, caracterizado porque dichos
medios de retorno y/o recogida automatica de los conductos o mangueras de inflado
desde su posicion de operacion hasta su posicién de reposo consisten en sendos
arrollamientos verticales (25a, 25b) de sustentacién, retorno y/o recogida de los
conductos o mangueras (21) de inflado dispuestos en el tramo tubular horizontal
superior (14b) de la estructura de soporte (13), asi como de un dispositivo de giro del
tramo horizontal tubular superior (14b) de, preferentemente, entre 90° y 180°, con
retormo automatico por gravedad, desde la posicion de operacion hasta la posicion de
reposo.

13.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para
neumaticos, acorde con las reivindicaciones 1 y 12, caracterizado porque la unidad
dispensadora {5) de aire dispone de dos dispositivos 0 médulos de inflado (102} fijados
al suelo situados en posiciones diametralmente opuestas, a una distancia de separacién
entre ellos de, preferentemente, entre 1,75 my 2,80 m, mas preferentemente entre 1,90
my 2,50 m, y porque los conductos o0 mangueras de inflado (121) correspondientes se
extienden desde la unidad de accionamiento'y control (101) hasta los médules de inflado
(102) a través de canalizaciones subterraneas.

14.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaticos, acorde con ias reivindicaciones 1 y 9, caracterizado porque la unidad
dispensadora (5) de aire dispone de cuatro dispositivos 0 médulos de inflado (202)
situados en los vértices de un rectdngulo imaginario de dimensiones aptas para
estacionar un vehiculo automovil sobre su superficie, y porque los conductos o
mangueras de inflado correspondientes se extienden desde la unidad de accionamiento
y control (201) hasta los médulos de inflado {202) a través de canalizaciones
subterraneas.

15.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones elecirénico para
neumaticos, acorde con las reivindicaciones 13 y 14, caracterizado porque los
dispositivos 0 médulos de inflado (102; 202) disponen de una carcasa (104) de un
material resistente, preferentemente metalico o similar, en forma de semicasjuete
esférico, en cuyo interior se aloja un conducto o0 manguera de inflado extensible (121),
constituyéndose de esta forma dicha carcasa (104) como el medio de soporte de dicho
conducto o manguera de inflado {121), disponiendo dicha carcasa en su cara inferior de
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medios de anclaje y de fijacién al suelo, constituidos preferentemente mediante tornillos
roscados (105) introducidos en el suelo, fijados mediante tuercas convencionales (106),
asi como en su superficie exterior de un orificio de salida (107) apto para extraer el
conducto o manguera de inflado (121), y porque en el interior de dicha carcasa (104) se
dispone de los medios de retorno y/o recogida autométicos del conducto o manguera
de inflado que aloja en su interior, constituidos, preferentemente, mediante una rueda
acanalada (109) dispuesta horizontaimente con un mecanismo de resortes.

16.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones elecirénico para
neumaticos, acorde con las reivindicaciones 13 y 14, caracterizado porque ios
dispositivos 0 médulos de inflado disponen de una carcasa en forma de cilindro (302)
emergente desde el suelo.

17.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrdnico para
heumaticos, acorde con la primera reivindicacién, caracterizado porque es apto para

-funcionar con tres modos de funcionamiento, seleccionables por el usuario, consistentes

en:

a) modo chequeoc-equilibrado, seleccionable mediante la pulsacién de una tecla
dispuesta al efecto en e! teclado (37) que forma parte del médulo de teclado (30),
provocando la apertura de las electrovélvulas (43, 44, 45, 46) del médulo de ajuste (31),
apto para realizar la comprobacion de la presién de los neuméticos asi como para
equilibrar la presion de los neumaticos de un mismo eje del vehiculo, en el caso de que
dicho eje disponga de al menos dos neumaticos, presentando la presion existente en
los neumaticos, una vez determinada mediante el instrumento de medida electrénico,
en el visualizador (36) del médula visualizador-supervisor del instrumento de medida;

b) modo de inflado-equilibrado manual, para la realizacion del ajuste de la presion
a voluntad por el usuario, haciendo uso de una(s) tecla(s) de inflado y desinflado
dispuesta(s) en el teclado (37) que forma parte del médulo de teclado (30), provocando
la apertura y/o cemrado de las electrovalvulas (43, 44, 45, 46) del médulo de ajuste (31),
accionando la electrovalvula correspondiente, a la vez que en el visualizador (36) del
médulo visualizador-supervisor (29) del instrumento de medida se presenta ia presion
existente en los neumaticos del vehiculo y medida a través de dicho instrumento de
medida, se realiza el equilibrado de las presiones de neuméticos pertenecientes a un
mismo eje;

c) modo de inflado-equilibrado automatico, para el ajuste de la presién a voluntad
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por el usuario a un valor preestablecido por éste mediante la introduccidén del valor
correspondiente a través del teclado (37) que forma parte del mddule de teclado (30),
bien sea mediante la introduccion explicita numérica pulsando unas teclas numéricas
comrespondientes dispuestas al efecto, bien sea seleccionando algun valor predetermi-
nado pulsando una Unica tecla dispuesta al efeclo, para a partir de ahi actuar la
rmaquina automaticamente accionando las electrovaivulas {43, 44, 45, 46) adecuada-
mente hasta alcanzar el valor preseleccionado, comparando en cada instante la presion
de los neumaticos con el valor predeterminado, y actuando en consecuencia.

18.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones elecirénico para
neuméticos, acorde con las reivindicaciones 1y 17, caracterizado porque dispone de
un avisador acustico indicador mediante una sefial acustica de que el sistema ha
finalizado la operacion de inflado-equilibrado, alcanzando el valor predeterminado,
cuando dicho sistema funciona en el modo de inflado-equilibrado automatico.

19.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presicnes electronico para
neumaticos, acorde con la primera reivindicacién, caracterizado porque es apto para
funcionar con diferentes modos de cobro seleccionables, consistentes en:

a) modo gratuito; y

b) modo de pago, que dispone de las opciones seleccionables por el usuario de
modo de cobro por monedero (39) o modo de cobro por tarieta (40), ya sea tarjeta
propia con un namero determinado de servicios © tarjeta monedero de cualquier entidad
bancaria.

20.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrnico para
neumaticos, acorde con la primera reivindicacion, caracterizado porque dispone de
medios de control remoto establecidos preferentemente mediante ta comunicacion via
modem desde una estacién central aptos para el chequeo del estado del sistema asi
como para el recuento periddico de las cantidades recogidas en dicho sistema.

21.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumdticos, acorde con la primera relvindicacion, caracterizado porque dispone de un
sistema emisor-receptor de, preferentemente, rayos infrarrojos u otro fipo de ondas
electromagnéticas, un transductor para la conversién de la sefal infrarroja en sefial
eléctrica y medios de transmisién al médulo visualizador-supervisor, apto para funcionar
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conjuntamente con fuentes de seiial extemnas cuantificadoras de parametros de los que
depende la presion de inflado, tales como, preferentemente, la temperatura.

22,- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para
neumaticos, acorde con ia primera reivindicacion, caracterizado porque los medios de
acoplamiento de dichos conductos o mangueras de inflado a la vaivula del neumiatico
consisten en una boquilla de acoplamiento que comprende una pieza extemna o
corredera (61), de forma cilindrica y cerrada por su parte posterior mediante un tapén
roscado {62), en cuyo extremo opuesto dispone de una abertura circular (63) apta para
introducirse en la valvula (78) del neumatico, en cuyo interior de dicha pieza externa o
corredera (61) se alojan dos piezas (64, 65) que deslizan respecto de la pieza externa
0 corredera (61), engarzadas entre si, preferentemente mediante una unién roscada
(66).

23.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para
neumaticos, acorde con la reivindicacion anterior, caracterizado porque en el interior de
una de dichas piezas (64) alojadas en la pieza externa o corredera (61), la mas proxima
a la valvula (78) del neumético, se aloja una pieza tubular (67) hueca escalonada
interiormente, que desliza respecto de dicha pieza (64) que la aloja, y que, a su vez,
aloja en su interior un percutor (68), consistente en una varilla cilindrica que dispone de
un ensanchamiento de seccién poligonal, preferentemente hexagonal, apto para impedir
el retroceso en el interior de dicha pieza tubular (67) asi como para permitir el paso del
aire entre los intersticios resultantes enire [as cuerdas del poligono y la seccion circular
de la pieza tubular (67), disponiendo dicha pieza tubular (67) en su extremo més
préximo a la vaivula (78) del neumaético de una junta cdnica de goma (79), apta para
taponar el orificio de paso de aire, asi como de dos resortes terminados en "L* (74a,
74b) sujetados mediante un casquillo cilindrico exterior (75), y unas ranuras (76a, 76b)
practicadas en la boquilla de dicha pieza tubular (67) aptas para alojar el extremo en "L"
de dichos resortes (74a, 74b).

24.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electronico para
neumaticos, acorde con las reivindicaciones 22 y 23, caracterizado porque ia segunda
de dichas piezas (65) alojada en la pieza exterior o corredera (61), la mas préxima a la
entrada de aire a través del conducto exterior o manguera, presenta un interior hueco '
cilindrico, y dispone de un obs (69) enroscado en su extremo anterior, del tipo de los
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alojados en las véivulas de los vehiculos, en cuyo extremo libre dispone de un pequefio
resorte o muelle (77), y su parte posterior termina exteriormente en una serie de
resaltes, preferentemente en forma de cola de milanc (70), apta para un acoplamiento
estanco con la goma del conducto exterior de aire 0 manguera, por la que circula el aire
proveniente de la maquina, presentando dicha pieza (65) asimismo un ensanchamiento
interior en forma de corona circular (71), que dispone de cuatro bolas (72) diametral y
normaimente opuestas dos a dos, empotradas y presionadas por unos muelles (73),
encarandose dichas bolas (72) en una ranura interior (84} practicada en dicha pieza
exterior o corredera (61), disponiéndose en la proximidad de dicho ensanchamiento
interior en forma de corona circular (71) y hacia el interior de la boquilla de acoplamien-
to, un muelle interior (80) rodeando al exterior tubular de dicha pieza (65), apto para
desplazar solidariamente ambas piezas (64, 65) alojadas en dicha pieza exterior o
corredera (61), y sacar de esta forma dichas bolas (72) de las ranuras {84) correspon-
dientes.

25.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaticos, acorde con las reivindicaciones 22, 23 y 24, caracterizado porque dicha
pieza exterior o corredera (61) dispone en su interior de un casquitio troncocénico {83)
apto para presionar dichos resortes (74a, 74b) terminados en "L" cuando el conjunto
solidario formado por las piezas (64, 65) se ha desplazado hasta el tope que le produce
el tapén roscado (62) que cierra dicha pieza externa o corredera (61).

26.- Sistema dispensador de aire y equilibrador de presiones electrénico para
neumaticos, acorde con alguna de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
presenta una configuracidn distribuida multipuesto constituido por un centro gestionador
(54) central y por un conjunto de terminales auténomos de uso (55.1, §5.2, ..., 55.n),
supeditados a dicho centro gestionador (54), comprendiendo dicho centro gestionador
(54) un compresor, un circuito de control general, apto para realizar la aceptacion de los
medios de pago, almacenar las transacciones, controlar los tiempos de servicio, y
gestionar las comunicaciones, asi como un maédulo de comunicaciones con los
terminales autonomos de uso (55.1, §5.2, ..., 55.n), preferentemente via modem, y
comprendiendo dichos terminales auténomos de uso (65.1, 55.2, ..., 55.n) un dispositivo
de visualizacion, un control de presién, un control de teclado, un control de pago, que
inciuye un monedero y un lector de tarjetas, asi como un transductor de presion.
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