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serdem eine Positionsregeleinrichtung, die in Abhé&dngigkeit
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Wie an sich bekannt, werden beim Ueberschreiten einer zulas-
sigen Geschwindigkeit die Bremskeile 3,4 uber ein Begrenzer-
20 sell eines Geschwindigkeitsbegrenzers und eine Hebelanord-
nung angehoben. Infolge der Keilwirkung zwischen den Brems-
keilen 3,4 und den der Gegenbacken 5,6 werden erstere gegen
die Fuhrungsschiene 2 bewegt, bis sie an dieser anliegen.
Durch das Aufireten von Reibungskrdften zwischen den Brems-
25 keilen 3,4 und der Fihrungsschiene 2 werden die Bremskeile
3,4 bis zum Anschlag 11 nach oben gezogen, was eine Seit-
wartsverschiebung der Gegenbacken 5,6 durch die Keilwirkung
und die Einfederung der Federelemente 7,8 bewirkt. Die
zusammengepressten Federelemente 7,8 drucken nun die Brems-
30 keile 3,4 gegen die Fiihrungsschiene 2, wodurch zwischen
Bremskeilen und Fuhrungsschiene eine von der Position des
Anschlags 11 abhangige, der Bewegung des Lastaufnahmemittels
entgegenwirkende Bremskraft entsteht.
Im Unterschied zur vorstehend beschriebenen Einrichtung, beil
35 der das Gehause 1 am Lastaufnahmemittel fixiert ist und der
Anschlag 11 durch die Stelleinrichtung 13 verschoben wird,

kénnen in einer Ausfuhrungsvariante der Anschlag 11 am
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ben werden. Auslosung und Bremswirkung der Bremsfangvorrich-

tung bleiben dabei praktisch unveréndert.

Das Ausfihrungsbeispiel nach Fig. 3 weist anstelle des die
Endstellung des Bremskeils bestimmenden Anschlags 11 zweil im
Bereich der Ausnehmungen 9,10 in der Wand des Gehauses 1
gefuhrte Anschldge 15 auf. Diese bilden in Richtung der

10 Doppelpfeile 16 einstellbare Abstiitzungen fur die Federele-
mente 7,8, mit deren Hilfe die im Fall einer Fangbremsung
durch die Keilwirkung der Bremskeile 3,4 auftretende Einfe-
derung der Federelemente 7,8 verandert werden kann. Zwel
Stelleinrichtungen 14 positicnieren die genannten Anschlége

15 15 vor jeder Fahrt und gegebenenfalls auch wdhrend einer
Fahrt so, dass im Fall einer Fangbremsung die Einfederung
der Federelemente 7,8 und somit die daraus resultierende
Federkrdfte, mit der die Federelemente 7,8 die Bremskeile
3,4 gegen die Fuhrungsschienen 2 pressen, der aktuell abzu-

20 bremsenden Masse angepasst sind. Die funktionellen Eigen-
schaften der Stelleinrichtungen 14 entsprechen denjenigen

der vorstehend beschriebenen Stelleinrichtung 13.
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Patentanspriuche

1. Bremsfangvorrichtung fur ein Lastaufnahmemittel einer
5 Vertikalfordereinrichtung, mit mindestens einem in einem
Gehause (1) angeordneten Bremskeil (3,4), der bei Auslo-
sung eines Bremsvorganges eine vertikale Hubbewegung
ausfthrt und infolge seiner Keilwirkung bremsend auf ei-
ne Flhrungsschiene (2) des Lastaufnahmemittels einwirkt,
10 und mit einem Anschlag, welcher diese Hubbewegung be-
grenzt und damit die Bremskraft wdhrend des Bremsvorgan-
ges beeinflusst,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Hubbewegung des Bremskeils (3,4) uber eine in
15 einer Ausnehmung (9,10) des Gehauses (1) gefihrte Gegen-
backe (5,6) eine von ihrer Endstellung abh&ngige Einfe-
derung eines Federelements (7,8) bewirkt, wodurch in der
FFolge der Bremskeil (3,4) gegen die Fihrungsschiene (2)
gepresst wird,
20 und dass mindestens eine Stelleinrichtung (13,14) vorge-
sehen ist, die selbsttatig mindestens einen Anschlag
(11,15) oder das Gehduse (1) so positioniert, dass im
Fall einer Fangbremsung die Einfederung des Federele-
ments (7,8) und somit die daraus resultierende Feder-
25 kraft, mit der das Federelement (7,8) den Bremskeil
(3,4) gegen die Fuhrungsschiene (2) presst, der ak:tuell

abzubremsenden Masse angepasst sind.

[Ne}

Bremsfangvorrichtung nach Anspruch 1,

30 dadurch gekennzeichnet,
dass die mindestens eine Stelleinrichtung (13,14) den
Anschlag (11,15) oder das Gehause (1) vor Beginn jeder
Fahrt unter Beriicksichtigung von mindestens der aktuell
im Lastaufnahmemittel vorhandenen Last neu positioniert.

35

3. Bremsfangvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
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dass die Stelleinrichtung (13,14) einen Verstellantrieb
30 aufweist, der einen Servomotor und eine von diesem ange-

triebene Schraubenspindel enthalt.

7. Bremsfangvorrichtung nach einem der Anspriiche 4, 5 oder
6, dadurch gekennzeichnet,
35 dass die Stelleinrichtung (13,14) eine Positionsregel-
einrichtung enthalt, die, in Abhadngigkeit von einem die

aktuelle Last im Lastaufnahmemittel reprasentierenden
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bewegung des Bremskeils durch einen Anschlag begrenzt
15 wird,
dadurch gekennzeichnet,
dass durch die Hubbewegung des Bremskeills (3,4) eine von
dessen Endstellung abhédngige Einfederung eines Federele-
ments (7,8) bewirkt wird und in der Folge der Bremskeil
20 (3,4) durch dieses Federelement (7,8) gegen die Fuh-
rungsschiene (2) gepresst wird,
und dass ein Anschlag (11,15) oder das Gehduse (1) durch
eine Stelleinrichtung (13,14) selbsttatig so positio-
niert wird, dass im Falle einer Fangbremsung die Einfe-
25 derung des Federelements (7,8) und somit die daraus re-
sultierende Federkraft, mit der der Bremskeil (3,4)
durch das Federelement (7,8) gegen die Fuhrungsschiene
gepresst wird, der aktuell abzubremsenden Masse ange-
passt wird.
30
9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass durch die Stelleinrichtung (13,14) mindestens ein
von einer Lastmesseinrichtung erzeugtes, die Belastung
des Lastaufnahmemittels reprasentierendes Signal ausge-

35 wertet wird.
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