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Antriebsvorrichtung fiir ein Tor

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung zur Automatisierung eines
Tores, vorzugsweise eine Garagentores, die im Wesentlichen einen Mo-
tor, ein Getriebe und eine Steuerung beinhaltet. Eine derartige Antriebs-
vorrichtung ist dariber hinaus mit einer Antriebsschiene, in der ein durch
den Motor angetriebenes, umlaufendes Kraftubertragungsmittel vorhan-

den ist, ausgestattet.

Eine Vorrichtung fur einen Torantrieb, insbesondere fir Rolltore, Sektio-
naltore mit einem Torbewegungselement, bei dem der Torantrieb mindes-
tens zwei Elektromotoren umfasst, ist durch die DE 202 009 006 587 U1
bekannt beworden. Bei den beiden Elektromotoren ist einer fest mit dem
am Torbewegungselement angeordneten Verbindungsmittel mittelbar oder
unmittelbar verbunden und alle weiteren Elektromotoren sind um das Tor-
bewegungselement radial angeordnet und mit diesem uber das Verbin-
dungselement verbunden. Ebenfalls offenbart die DE 25 49 395 A1 eine
Einrichtung zum Offnen von Toren, bei denen zwei Antriebsmotoren am

Torblatt gelagert sind.

Der DE 20 2011 107 685 U1 kann eine Antriebsvorrichtung fur ein auto-
matisiertes Tor oder dergleichen entnommen werden, die an dem freien
auskragenden Ende einer Antriebsschiene angebracht ist. Dabei erstreckt
sich das Ende der Antriebsschiene weit Uber die rickseitige Ebene der
Antriebsvorrichtung und ist durch tbergreifende Bugel mit der Antriebsvor-
richtung verbunden. Innerhalb der Antriebsschiene ist ein umlaufendes
Antriebsmittel vorhanden, das durch ein, aus der Antriebsvorrichtung her-
ausragendes, angetriebenes Ritzel, angetrieben wird. Das Antriebsmittel
ist als Zahnriemen ausgebildet, um so eine Offnung bzw. SchlieBung des

Tores ausfihren zu kénnen.
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In der US 8,689,486 B2 wird der Abschluss einer Antriebsschiene an ei-
nen Antrieb beschrieben, bei dem Ubergreifende Bugel zur Befestigung
der Antriebsschiene an dem Antriebskopf verwendet werden. Das An-
triebsmittel wird durch ein der Antriebsvorrichtung zugeordnetem Zahnrad

mit diesem verbunden.

Ein Sensor zur exakten Erfassung der Stellung eines Tores, bei einem
motorisch angetriebenen Tor, wird durch die DE 20 2004 000 851 U1 be-
kannt. Der Sensor besteht dabei aus einer Lichtschranke, einer synchro-
nen Lochscheibe mit einem Inkrementloch in einer Scheibe und einem
zweifachen Uml_aufrédergetriebe, welches die notwendige Ubersetzung fir

die Synchronlochscheibe gewahrleistet.

Eine motorisch betriebene Einrichtung fur das Offnen und SchlieBen eines
Tores gibt die DE 203 09 496 U1 wieder. Diese Antriebseinheit wird aus
einem Motor in Verbindung mit einer Getriebeeinheit gebildet. Dabei ist
die Getriebeeinheit jedoch nicht innerhalb der Antriebseinheit platziert,
sondern vor Kopf in die Antriebsschiene integriert worden. Durch ein Rie-
menrad wird von dem unter der Antriebsschiene, und damit unterhalb des
Getriebes angeordneten Motor, eine Antriebsschnecke angetrieben, die
die Drehbewegung des Motors auf ein Zwischenkettenritzel und weiter auf

ein Zwischenkettenrad Gbertragt.

Um die Beleuchtung einer Garage oder dergleichen vornehmen zu kon-
nen, sind Garagentorantriebsvorrichtungen mit Beleuchtungseinrichtungen
ausgestattet. Dabei offenbart die DE 20 2004 018 115 U1 elektrische
Gluhbirnen, die neben dem elektrischen Garagentorantrieb angeordnet
sind. Bei der DE 20 2005 000 349 U1 werden in einem Teil des Gehauses

des Garagentorantriebes Leuchtdioden eingesetzt.
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Der DE 20 2005 000 590 U1 kann eine Beleuchtung fur Torantriebe, die in
einem Gehause fur den Torantrieb integriert ist, und als Leuchtmittel
Elektrolumineszenzstrahler verwendet, entnommen werden. Dabei wer-
den lichtemittierende Dioden in Form von einzelnen Leuchtdioden,' aber
auch in Form eines Clusters verwendet. Neben der reinen Beleuchtungs-
aufgabe kénnen auch durch eine hochfrequente Taktung des Leuchtmit-
tels Befehle an andere, optisch erreichbare Befehlselemente abgegeben
werden. Dabei ist neben einem lichtdurchlassigen Bereich der Haube, der
zur Ausleuchtung des Raumes dient, zumindest eine weiterer lichtdurch-
lassiger Bereich vorgesehen, durch den das getaktete Licht Uber einen
Lichtleiter auskoppelbar und zu einem lichtdurchlassigen Bereich der

Haube leitbar ist.

Des Weiteren sind Beleuchtungsvorrichtungen bzw. Beleuchtungsmodule
in unterschiedlichster Ausfithrung der DE 20 2013 103 294 U1, der DE 20
2011 050 596 U1 sowie der DE 20 2011 050 253 U1 zu entnehmen.

Durch die DE 94 03 746 U1 wird eine Vorrichtung zum Offnen und Schlie-
Ren von Toren beschrieben. Eine rechteckige Laufschiene dringt dabei an
einer Stirnseite in eine Offnung der Vorrichtung ein und wird oberhalb des
Motors und des Getriebes auf einen, mit dem Getriebe verbundenen An-
triebseinheitstrager seitlich aufgeschoben und danach durch eine Schrau-
be festgesetzt. Innerhalb des Antriebseinheitstragers ragt ein Ritzel hinein,
das mit einer Ausgangswelle des Getriebes verbunden ist. Dieser Aufbau
wird insgesamt von einem Gehduse abgedeckt. Eine solche Ausfiihrung
der Konstruktion ist mit den aus dem Stand der Technik bekannten Ver-
bindungen, die oberhalb der Antriebsvorrichtung aufgesetzt werden, abso-
lut gleichzusetzen. Eine Reduzierung der Bauhthe kann bei dieser Vor-

richtung gegeniiber den bekannten Antrieben nicht festgestellt werden

Die heute auf dem Markt befindlichen Antriebseinheiten fur Torantriebe

haben durch ihr auferes Gehause eine sehr hoch aufbauende Form. Eine
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derartige Form schrankt die lichte Hohe innerhalb des Geb&udes in dem
die Antriebsvorrichtung unterhalb einer Decke montiert ist, stark ein. Des
Weiteren werden Antriebseinheiten fur Tore in zunehmendem Mafle im-
mer kleiner und sollen trotzdem fiir unterschiedlichste Torgréen einge-
setzt werden. Dieses erfordert grundsatzlich eine groRe Lagerhaltung, da
je nach TorgréRe und Torgewicht unterschiedlichste Antriebsvorrichtun-
gen vorgehalten werden missen. Insbesondere durch die Tatsache, dass
auch das Gebaude, in denen derartige Antriebsvorrichtungen zum Einsatz
kommen, in zunehmenden MaRe aus Fertigbauteilen bestehen, kann fur
handelsiibliche Antriebsvorrichtungen bei Garagentorantrieben oder der-
gleichen das Problem auftauchen, dass diese Antriebsvorrichtungen in
ihrer Hohenerstreckung zu hoch aufbauen und damit die Durchfahrtshéhe

innerhalb der Garage oder dergleichen verringern.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Antriebsvorrichtung zu
schaffen, welche die Méglichkeit bietet, fur unterschiedlichste Anwen-
dungsfalle bei Toren, insbesondere bei Garagentoren, eingesetzt zu wer-
den. Dieses bedeutet, dass die Antriebsvorrichtung auch in der Lage sein
muss, unterschiedlichste Leistungsklassen, beispielsweise vom Gewicht
des Torblattes her, zu bedienen. Des Weiteren soll eine derartige An-
triebsvorrichtung preisgiinstig herstellbar sein und in ihrer baulichen Héhe
nur geringe AbmalRe aufweisen, so dass aufgrund der geringen aufleren
Abmafe die Antriebsvorrichtung auch in allen Installationsorten Verwen-
dung finden kann. Dieses betrifft insbesondere die Verbindung zwischen
einer Antriebsschiene und der Antriebsvorrichtung, bei der es aufgrund
der Montage zwischen der Antriebsschiene und der Antriebsvorrichtung
nicht zu einer Reduzierung der zur Verfugung stehenden lichten Hohe
innerhalb der Garage oder dergleichen kommen soll. Ferner soll eine
Montageart gefunden werden, die auch von Laien bewerkstelligt werden
kann. Dieses soll auch bei alten, bestehenden Antriebsschienen bei einem

Austausch der Antriebsvorrichtung méglich sein.
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Die Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale des Anspruches 1
gelost. Die Unteranspriiche haben dabei eine weitere Ausgestaltung des

erfindungsgemalen Gedankens zum Inhalt.

Die erfindungsgemaRe Antriebseinheit weist ein zweiteiliges Gehause auf,
das aus einem Gehéauseunterteil und einem Gehdauseoberteil gebildet
wird. Beide Gehauseteile verzichten auf jegliche vorspringende Einrich-
tungen oder Bauteile. Die Randbereiche der Gehduseunterseite weisen
vorzugsweise umlaufende Verrundungen oder andere harmonische For-
men auf, die anschlieRend im Wesentlichen in gerade Seitenabschnitte
ubergehen konnen. Diese geraden Seitenabschnitte bilden gleichzeitig
den Verbindungsbereich zwischen dem Gehauseunterteil und dem Ge-
hauseoberteil. Die Grundform des Geh&uses besteht im Wesentlichen aus
einer rechteckigen oder quadratischen Ausbildung. An dem Gehéauseober-
teil kann an der Gehauseoberseite eine Montagebasis angeordnet sein,
an der die inneren Komponenten der Antriebsvorrichtung befestigt werden
kénnen. Diese Montagebasis bietet gleichzeitig auch die Méglichkeit, ei-
nen Anschlussbereich fiir die Antriebsschiene vorzuhalten. So wird die
Antriebsschiene nicht auf den riickseitigen Bereich der Montagebasis auf-
tragend verbunden, was zwangslaufig zu einer Vergré3erung der Héhen-
erstreckung der Antriebsvorrichtung mit sich bringen wirde. Viel mehr
wird die Antriebsschiene stoRartig, mit der Antriebseinheit an oder Uber

eine Stirnseite angeschlossen.

Es versteht sich, dass in einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform die
eigentliche Gehauserlickseite auch gleichzeitig fur die Montage der in der
Antriebsvorrichtung enthaltenen Bauelemente ausgebildet sein kann. In
einem solchen Falle kann auch die Gehauseriickseite einen Anschlussbe-
reich fiir eine stofRartige Verbindung mit der Antriebsschiene beinhalten.

Durch die Anbringung der Antriebsschiene an einer Stirnseite der An-
triebsvorrichtung, d. h. quasi stumpf vor Kopf, wird eine Verbindungsart

geschaffen, bei der die Antriebsschiene nicht unbedingt in die Antriebsvor-
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richtung hineinragen muss oder auch nur unwesentlich hineinragt. Eine
derartige Verbindung kann beispielsweise dadurch ausgeflihrt werden,
dass die Montagebasis so gestaltet ist, dass eine Befestigungsaufnahme
die Verbindung zwischen der Antriebsschiene und der Antriebvorrichtung

sicherstellt.

Durch die Befestigungsart der Antriebsschiene quasi vor einer Stirnseite
der Antriebsvorrichtung wird die gesamte Bauhdhe der Antriebsvorrich-
tung sehr reduziert. Die Verbindung mit der Antriebsschiene wird vor-
zugsweise Uber Haltevorspriinge realisiert, die in Langléchern der An-
triebsschiene eingesetzt und anschlieBend so verschoben werden, dass
die Antriebsschiene endseitig an einer Wand eines die Verbindung zwi-
schen Antriebsschiene und Antriebsvorrichtung bildenden Verbindungs-
stiickes anliegt und gleichzeitig mit dem Verbindungsstiick sicher verbun-
den ist. Im Bereich der Wand ist auf der gegenlberliegenden Seite die
Maoglichkeit gegeben, mittels einer Verschraubung die Verbindung zur An-
triebsvorrichtung oder Teilen der Antriebsvorrichtung herzustellen.

Die in Rede stehende Antriebsvorrichtung fur unterschiedlichste Anwen-
dungen, bei denen unterschiedlichste Kraftverhaltnisse auftreten kénnen,
beinhaltet ein Getriebe, welches die Mdglichkeit bietet, wahlweise einen
oder zwei Motoren zu verwenden. Ein derartiges Getriebe weist dabei
vorzugsweise eine gerade Basis auf, die von seitlich gegenuberliegenden
Seitenwanden umgeben wird. Dabei ist eine Seitenwand vor Kopf als ge-
schlossene Stirnwand und die gegeniberliegende Seitenwand als offene
oder teilweise offene Ausgangsseite ausgebildet. Durch die offene oder
teilweise offene Ausbildung ist ein Durchtritt fur das innerh'alb des Getrie-

bes antriebsmaRig angetriebene Kraftubertragungsmittel méglich.

Das umlaufende Kraftibertragungsmittel, innerhalb der Antriebsschiene,
wird vorzugsweise aus einem Zahnriemen oder einer Kette gebildet und



WO 2015/192957 PCT/EP2015/001203

10

15

20

25

30

-7 -

dabei durch ein Antriebsrad angetrieben, welches beispielsweise inner-
halb der Antriebsvorrichtung oder dem Getriebe drehgelagert ist.

Eine der Seitenwande weist dariiber hinaus einen Ansatz auf, in dem eine
Schnecke in waagerechter Ausfuihrung drehgelagert eingebettet ist. Durch
die Platzierung der Schnecke in einem solchen Ansatz bietet sich die
Moglichkeit, an die Schnecke einen oder aber auch zwei Motoren anzu-
flanschen. Dadurch kann je nach Einsatzort die Leistung der Antriebsvor-
richtung verandert werden. Bei kleineren Toren kann so nur ein Motor
verwendet werden, was eine Kostenreduzierung mit sich bringt. Zum An-
schluss der Motoren weist die Schnecke an ihren jeweiligen Enden eine
Aufnahme fur Steckachsen auf, die andererends mit dem jeweiligen Motor

verbunden wird.

Uber die Motorgehéuse wird eine Verbindung zu dem Getriebegehause
hergestellt. So kann auch im Falle einer Stérung oder bei einem Ausfall
eines der Motoren dieser ohne Probleme ausgewechselt werden. Die Mo-
toren werden dabei von einer gemeinsamen Steuerung mit elektrischer

Energie versorgt.

In dem Basisboden des Getriebes sind Lager zur Aufnahme von Achsen
enthalten, wobei eine der Achsen ein Schneckenrad aufnimmt, das im
direkten Eingriff mit einer Schnecke steht. Die Ausbildung des Schnecken-
rades kann so ausgefuhrt werden, dass beispielsweise zusétzlich eine
vorstehende Stirnverzahnung vorhanden ist, auf welche ein Ubertragungs-
rad aufgesetzt wird. Durch das Ubertragungsrad ist es moglich, die durch
den Schneckentrieb erzeugte Drehbewegung aus einer axialen in eine
radiale Drehbewegung umzusetzen. Gleichzeitig kann eine Veranderung
der Drehzahl erzielt werden. Das Ubertragungsrad wirkt dabei getrieblich
mit einem Abtriebsrad zusammen, welches auf einer weiteren Achse in-
nerhalb der Basis gelagert wird. Das Antriebsrad kann ebenfalls lber eine

Stirnverzahnung mit dem Abtriebsrad fur ein Kraftubertragungsmittel ver-
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bunden worden. Wie die Ausfihrung dieses Aufbaus deutlich macht, wird
durch eine derartige Anordnung von Getriebeteilen neben der Anschiuss-
moglichkeit von einem oder zwei Motoren auch eine sehr flache Ausbil-

dung des Getriebes erzielt.

Um eine Ermittlung der Umdrehungszahlen des Getriebes und damit auch
gleichzeitig eine Positionserfassung zu realisieren, kann innerhalb des
Getriebes eine Messeinrichtung zur Bestimmung der Drehzahl angeordnet
sein. Eine derartige Messeinrichtung kann beispielsweise in Form eines
Messrades in Verbindung mit einer Lichtschranke ausgebildet werden. Es
besteht jedoch auch die Moglichkeit, dass beispielsweise innerhalb eines
der Zahnrader ein Dauermagnet angeordnet ist, der zur Detektion der

Umdrehungen mit einem Hallgenerator in Wirkverbindung steht.

In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist es méglich, das Kraft-
Ubertragungsmittel nicht direkt innerhalb des Getriebes anzutreiben, son-
dern vielmehr das Getriebe in einen Antriebsteil und einen Ubertragungs-
teil aufzuteilen. Dabei wird der Antriebsteil von dem Getriebe in Form der
Anordnung der Schnecke mit dem Schneckenrad sowie dem Ubertra-
gungsrad zugeordnet. Der Ubertragungsteil wird dabei der Antriebsschie-
ne zugeordnet. Eine solche Vorgehensweise kann die Montagezeiten
stark reduzieren, weil eine Vormontage innerhalb des Werkes mdéglich ist.
Dariiber hinaus ist es auch moglich, dass dadurch Montagefehler vermie-
den werden kénnen. Der Grundgedanke dabei ist, dass eine getriebliche
Ausbildung oder Anordnung gewahlt wird, die im Wesentlichen aus dem
Getriebe besteht, dass jedoch gleichzeitig eine Schnittstelle fur die Ver-
bindung mit der Antriebsschiene beinhaltet. Eine derartige Verbindung
zeichnet sich durch Form- und Kraftschluss aus. Es wird quasi eine Tei-

lung des vorher beschriebenen Getriebes ausgefihrt.

Durch die Aufteilung in einem Antriebsteil und einem Ubertragungsteil gibt
es unterschiedliche Mdglichkeiten bei der Ausfilhrung des Ubertragungs-
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teiles. Das Ubertragungsteil ist durch eine Ausbildung als Verbindungsteil
zum Einen mit der Antriebsschiene kraft- und formschlissig verbunden
und andererseits wird mit dem Bereich des Verbindungsteiles wird eine
kraft- und formschlussige Verbindung zu dem Getriebe hergestellt. Eine
derartige Verbindung kann beispielsweise durch seitliche Vorspriinge an
dem Verbindungsteil erreicht werden, die in komplementare Ausnehmun-
gen innerhalb des Getriebes eingreifen. Nach dem Zusammenfiigen des
Verbindungsteiles mit dem Getriebe werden vorhandene Befestigungs-
mdglichkeiten durch Verschraubungen ausgefihrt. Eine derartige Verbin-
dung der Antriebsschiene beansprucht keine weitere Erhéhung der Bau-

héhe der Antriebsvorrichtung.

Um das Kraftubertragungsmittel innerhalb der Antriebsschiene anzutrei-
ben, ist in dem Verbindungsteil eine Achse drehgelagert, die fur das Kraft-
Ubertragungsmittel eine Umlenkrolle aufweist. Die Achse ragt dabei aus
der Umlenkrolle heraus, so dass auf die gemeinsame Achse auch ein
Ubertragungsrad aufgesetzt werden kann. Dieses Ubertragungsrad greift
mit dem in dem Getriebe vorhandenen Abtriebsrad nach dem Einfugen
beider Komponenten Uber ihre Verzahnungen ineinander ein. So kann
durch die Rotation der Schnecke das Kraftibertragungsmittel innerhalb
der Antriebsschiene und damit durch einen mit dem Kraftibertragungsmit-
tel verbundenen Mitnehmer translatorisch innerhalb der Antriebsschiene

bewegt werden.

Die untereinander nach dem Zusammenfugen kraft- und formschlissig
verbundenen Teile des Antriebsteiles und des Ubertragungsteiles kénnen
zusatzlich durch seitliche Befestigung bzw. oberseitig mit dem Antriebs-
gehduse neben Rastverbindungen auch durch Verschraubungen gesi-

chert werden.

Wie diese Ausfuhrung deutlicht macht, wird durch eine derartige Ausbil-

dung der getrieblichen Anordnung mit der Anschlussméglichkeit von zwei
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Motoren ebenfalls eine flache Ausbildung insgesamt erzielt, weil die An-
triebsschiene auch in diesem Falle stoRartig vor dem Getriebe angeordnet
wird. Eine derartige kompakte Ausbildung der getrieblichen Anordnung
aus dem Antriebsteil und dem Ubertragungsteil kann aus Spritzguss oder
auch aus Kunststoff preisglinstig hergestellt werden und bietet viele unter-

schiedliche Anwendungsmdoglichkeiten.

Durch die geschickte Zweiteilung des Gehauses der Antriebseinheit ist es
moglich, beispielsweise das Gehauseunterteil insgesamt oder bereichs-
weise als llluminationseinheit auszufihren. Eine derartige Illuminations-
einheit kann eine flachige Abstrahlflache beinhalten, die eine homogene
Ausleuchtung mit Hilfe eines Reflektors und integrierten lichtemittierenden
Dioden realisiert. Verschlossen wird beispielsweise die Abstrahlflache

durch eine lichtdurchlassige Abdeckung.

Der Reflektor kann beispielsweise von einem umfassenden Rahmen au-
Ren begrenzt werden. An dem Rahmen kann eine Strahlungseinheit mit
lichtemittierenden Dioden vorhanden sein. Die Strahlungseinheit wird da-
bei durch die in der Antriebsvorrichtung enthaltene elektronische Steue-
rung angesteuert. Dadurch, dass die gesamte Abstrahlflache beispiels-
weise aus einem transluzenten Kunststoff besteht, wird nicht nur eine par-
tielle, vor der Anordnung des Leuchtmittels ausgefiihrte lichtdurchlassige
Ausfuhrung ausgebildet, sondern eine groRe Flachenbeleuchtung ge-
schaffen, die sich auch Uber die gesamte Unterseite der Antriebsvorrich-
tung erstrecken kann. Die Abstrahlflache ist vorzugsweise mit einem
Rahmen verbunden, Uber den der Reflektor gleichzeitig auswechselbar

verbunden ist.

Zur Erzeugung der Lichtstrahlung kann neben einer Ausfihrung von licht-
emittierenden Dioden auch ein Lichtleiter méglicherweise eingesetzt wer-
den. Als Lichtleiter werden transparente Bauteile bezeichnet, die uber Re-

flektionen an ihren Grenzflachen eine Totalreflektion aufgrund eines ge-
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ringen Brechungsindexes an das umgebende Medium abgeben. Ein der-
artiger Lichtleiter kann auch als Glasfaserleiter bezeichnet werden. Dabei

sind auch planare Lichtwellenleiterstrukturen anwendbar.

Neben der flachigen, homogenen Ausleuchtung der Abstrahlflache ist es
moglich, dass durch die Verwendung eines zusétzlichen Lichtleiters eine
Atmosphare der Entspannung aus einem Zusammenspiel von Farbe und
Licht erzeugt wird. Dabei wird aufgrund von individuellen Wohlempfindun-
gen eine maRgeschneiderte zusétzliche Beleuchtungseinrichtung geschaf-
fen. Dieses kann dadurch geschehen, dass an den Randern der Abstrahl-
flache der zusatzliche Lichtleiter in Form eines Lichtbandes verlegt wird.
Die Versorgung mit elektrischer Energie kann von der gleichen Strah-
lungseinheit oder auch von einer gesonderten Strahlungseinheit durchge-
fuhrt werden. Dabei ist die Beleuchtungsfarbe in unterschiedlichsten Farb-

spektren, vorzugsweise in einem blauen Bereich, ausfuhrbar.

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist es méglich, dass in-
nerhalb der Abstrahlflache eine Elektronik enthalten ist, die neben Anzei-
gen auch Tasten beinhaltet. Dieses kann in einer bevorzugten Ausfihrung
in transparenter, gedruckter Ausfiihrung ausgefuhrt werden. Derartige
Tasten kdnnen als kapazitive Tasten mit in die, vorzugsweise aus Kunst-
stoff ausgebildete Abstrahliflache eingearbeitet werden. Eine solche Aus-
fuhrung von Anzeigen oder Tasten, die zur Bedienung bzw. Programmie-
rung der Antriebsvorrichtung dienen kénnen, sind tber flexible elektrische
Verbindungen mit der elektronischen Steuerung der Antriebsvorrichtung

verbunden.

Um das triste Erscheinungsbild der grauen Antriebsschiene aufzuwerten,
wird auf eine anspruchsvolle Oberflachenlésung in Form einer farbigen
Gestaltung zuriickgegriffen. Eine derartige Oberflachenausfihrung wertet
die Antriebsschiene in ihrem &sthetischen Erscheinungsbild auf. Dabei

kénnen individuelle Kundenwinsche berlicksichtigt werden, indem aus
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einem bestehenden Sortiment, wahlweise aus RAL-Farben, wunschge-
mak die geeigneten Farben ausgewahlt werden. Dadurch wird vor allem
eine grofRe Dekor-Vielfalt mit unterschiedlichsten Gestaltungselementen
erreicht. Diese kénnen neben einer Ausfiihrung in lackierter Form auch in
einer Pulverbeschichtung ausgefuhrt werden. Dabei sind insbesondere
Mineralwerkstoffe in puristischem Weil? oder Schwarz von groRer Bedeu-
tung. Es koénnen elegante Abstufungen in den Farbténen vorgenommen
werden. Diese Abstufungen im Design kénnen von Grau bis ins Schwarz-
spektrum gehen. Dunkle Braun- oder Beigetdne erzeugen ein warmes

Ambiente.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand verschiedener méglicher Ausfuh-

rungsbeispiele naher erlautert.

Es zeigt:

Figur 1: Eine perspektivische Darstellung mit einem Blick auf eine
Gehauseunterseite einer Antriebsvorrichtung;

Figur 2: wie Figur 1, jedoch mit einem Blick auf den rickseitigen Be-
reich;

Figur 3: eine weitere bevorzugte Ausfuihrungsform des rlickseitigen
Bereiches der Antriebsvorrichtung;

Figur 4: eine seitliche Betrachtung der Antriebseinheit mit einer Ver-
bindung zu einer Antriebsschiene;

Figur &: einen Schnitt durch die Antriebsvorrichtung in Querrichtung;

Figur 6: einen Langsschnitt durch die Antriebsvorrichtung mit An-

triebsschiene;
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eine Darstellung eines Gehauseoberteiles der Antriebsvor-

richtung mit eingesetzten Bauteilen der Antriebsvorrichtung;
wie Figur 7, jedoch mit einer Trennung der Antriebsschiene;

wie Figur 8, jedoch von der riickseitigen Betrachtung gese-

hen;

eine endseitige Ausbildung der Antriebsschiene mit einem

Ubertragungsteil in einer ersten Ausfiihrungsform;

wie Figur 10, jedoch bei einer Betrachtung der Darstellung
um 180° gedreht;

eine Ausfuhrung eines Getriebes in der Ausfihrung als An-

triebsteil mit zwei Motoren;

wie Figur 12, jedoch mit einer Verbindung von Antriebsteil

und Ubertragungsteil;

wie Figur 13, jedoch in einer Betrachtung des Aufbaus um
180° gedreht;

das Antriebsteil allein gemaf der Figur 12;

die Gehauseausbildung des Antriebsteiles mit dem Ubertra-

gungsteil;
eine modifizierte Ausfiihrung eines Ubertragungsteiles;

wie Figur 17 unter Weglassung eines Ubertragungsrades;
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Figur 19:

Figur 20:

Figur 21:

Figur 22:

Figur 23:

Figur 24.

Figur 25:

Figur 26:

Figur 27:

Figur 28:

Figur 29:

Figur 30:
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eine perspektivische Darstellung zwischen Antriebsteil und

Ubertragungsteil;
es wird das Zusammenfiigen zwischen dem Gehéuseoberteil
der Antriebsvorrichtung und dem Ubertragungsteil verdeut-

licht;

eine Ausfihrung des Getriebes mit Antriebsteil und Ubertra-

gungsteil unter Weglassung der Antriebsschiene;

wie Figur 21, mit einer Verbindung zur Antriebsschiene, die

in einer Teilschnittdarstellung dargestelit worden ist;
wie Figur 22, mit einer kompletten Antriebsschiene;

eine weitere Ausfuhrung des Getriebes mit zwei Motoren in

der Draufsicht;
wie Figur 24, jedoch in einer perspektivischen Darstellung;

die Verbindung zwischen dem Getriebe und einer Montage-

basis;
eine Innenansicht des Geh&auses des Getriebes;
ein Blick auf das Getriebe ohne Deckel;

einen Schnitt A-A durch einen Teil des Getriebes nach Figur
28;

einen Schnitt B-B nach Figur 28;
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Figur 31:

Figur 32:

Figur 33:

Figur 34:

Figur 35:

Figur 36:

Figur 37:

Figur 38:

Figur 39:

Figur 40:

Figur 41:
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eine vergroRerte Darstellung zwischen einer Verbindung ei-

ner Schnecke und einem Motor, gemaf Figur 29;

eine bevorzugte Ausfihrungsform der Verbindung zwischen

Antriebsschiene und Antriebsvorrichtung;

ein Blick in das Gehduse des Getriebes mit einer Anordnung

einer Messvorrichtung;
eine bevorzugte Ausflihrung der rickseitigen Ausbildung der
Verbindung zwischen Antriebsschiene und Antriebsvorrich-

tung in perspektivischer Darstellung;

wie Figur 34, jedoch mit seitlichen Antriebsschienenabschnit-

ten;

wie Figur 25; jedoch mit einem Blick auf die Unterseite;

eine modifizierte Ausfihrung der Anordnung zwischen An-
triebsvorrichtung und Antriebsschienenseitenteile geman Fi-
gur 35;

eine Ausbildung der Verbindung zwischen Antriebsschiene
und Antriebsvorrichtung unter Weglassung des Geh&useun-
terteiles;

eine mogliche Ausflihrung des Gehauseunterteiles;

eine Abdeckung des Gehauseunterteiles;

eine perspektivische Darstellung einer llluminationseinheit,
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Figur 42: eine Explosionszeichnung mit den wichtigsten Elementen

der llluminationseinheit nach Figur 41.

Die Figur 1 gibt in einer perspektivischen Darstellung eine Antriebsvorrich-
tung 1 in exemplarischer Anordnung wieder. Die Antriebsvorrichtung 1
weist eine gerade, ebene Unterseite 25 eines Gehauseunterteiles 2 auf.
Seitlich schlieBen sich an die Gehauseunterseite 2 umlaufende Verrun-
dungen 8 an, die beispielsweise in gerade Seitenabschnitte 9, die im We-
sentlichen um 90° zur Unterseite 25 versetzt ausgebildet sind, Ubergehen.
Mit der Figur 1 wird deutlich, dass die Antriebsvorrichtung keinerlei vor-
stehende Gehauseteile aufweist. Randbereiche 15, die die Unterseite 25
umgeben, schlieBen sich (ber Radien in den Eckbereichen an die Verrun-
dungen 8 an. Der Bereich der Verrundungen 8 kann gleichzeitig auch ein,
vorzugsweise umlaufendes, Lichtband 3 beinhalten. Durch ein derartiges
Lichtband 3, das eine unterschiedliche Lichtgestaltung bewirken kann, die
sich in unterschiedlichen Beleuchtungsfarben niederschlagt, wird durch
innerhalb der Antriebsvorrichtung 1 enthaltene Steuerungsplatinen 32, 33
erreicht. An einer Stirnseite 17 der Antriebseinheit 1 ist eine Antriebs-

schiene 4 angeordnet.

Die Figur 2 zeigt ein Gehauseoberteil 18, das mit dem Gehauseunterteil 2
durch eine Steckverbindung verbunden ist. An die Seitenabschnitte 9
kann sich ein in einer Kurvenform ausgebildeter Ubergangsbereich 11
anschlieRen, der sich bis zu dem Bereich einer Geh&useoberseite 7 er-
streckt. In diesem Ausfuhrungsbeispiel kann die Gehauseoberseite 7 auch
durch einen Teil einer Montagebasis 5 mit sich daran anschlieBendem
Anschlussbereich 6 fur die Antriebsschiene 4 ausbilden. Die Formgestal-
tung des kompletten Gehauses der Antriebsvorrichtung 1 macht deutlich,
dass insbesondere auch bei dem Gehauseoberteil 18 auf dominante bzw.

vorspringende Gehauseteile oder dergleichen verzichtet worden ist, um
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hier die Herstellkosten zu senken. Der Anschlussbereich 6 weist einen
Ansatz 10 auf, der einen Anschluss der Antriebsschiene 4 an einer Stirn-
seite 17 der Antriebsvorrichtung 1 zulasst, ohne dass hier weitere vorste-
hende Gehauseteile, wie sie dem Stand der Technik zu entnehmen isind

ausgebildet sein mussen.

Bei dem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel nach Figur 3 weist die Gehau-
seoberseite 7 keine zusatzlichen Bauteile, wie die Montagebasis 5 oder
den Anschlussbereich 6 auf. Dabei ist die Gebaudeoberseite 7 gerade
gestaltet und wird durch Befestigungsbohrungen 16 und 39 sowie Befesti-
gungen 20 im Bereich einer Arretierung 112 unterbrochen. Des Weiteren
unterscheidet sich das Gehauseoberteil 18 darin, dass an der dem Ansatz
10 gegenuberliegenden Stirnseite ein Servicezugang 12 dargestellt ist.
Der Servicezugang 12 beinhaltet Steckverbindungen 14 und einen Netz-
anschluss 13. Verschlossen wird der Servicezugang 12 durch eine nicht

dargestellte abnehmbare Abdeckung.

Die Figur 3 macht noch einmal deutlich, dass sich sowohl an der Gehéau-
seoberseite 7 als auch an der Unterseite 25 keine vorstehenden Bauteile
oder dergleichen befinden. Das Gehause der Antriebsvorrichtung 1 zeich-
net sich hierbei durch ein flaches, schlankes Geh&duse in einer harmoni-
schen Form mit seitlichen Abrundungen auf. Der an der Stirnseite 17 er-
folgte Anschluss der Antriebsschiene 4 stort somit nicht den gesamten

Aufbau des Gehauses.

Die Figur 5 zeigt eine Schnittdarstellung quer durch die Antriebsvorrich-
tung 1. Dabei ist ein Motor 26 zu erkennen, der an einem Getriebe 27 an-
geflanscht ist und durch eine Motorbefestigung 24 gesichert wird. Ein
elektrischer Motoranschluss 21 versorgt den Motor von der Steuerung 124
mit elektrischer Energie. Die Betrachtungsweise und damit die geschickte
Integration von zwei Motoren 26, 28 an dem Getriebe 27 wird durch den
Langsschnitt der Figur 6 noch einmal verdeutlicht. Der Motor 26 ist dabei
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an einem Motoranschluss 58 lber die Motorbefestigung 24 angeordnet
und der Motor 28 ist Uber einen Motoranschluss 57 mit dem Getriebe 27

ebenfalls Uber eine separate Motorbefestigung 24 angeschlossen.

Der Figur 6 kann die Anordnung der Motoren 26 und 28 entnommen wer-
den, die wahlweise oder gemeinsam mit dem Getriebe 27, je nach Leis-

tungsforderung, eingesetzt werden kénnen.

Dieses unterstreicht auch die Figur 7, die einen Blick in das Geh&useober-
teil 18 zeigt, wobei innerhalb des Gehauseoberteiles 18 das Getriebe 27
mit den daran angeschlossenen Motoren 26 und 28 dargestellt wird. Des
Weiteren ist ein Transformator 30 fur die Steuerungsplatinen 32 und 33
vorhanden. An der Stirnseite 17 des Gehauseoberteiles 18 ist ein Aus-
schnitt far den Einlass der Antriebsschiene 4. Innerhalb des Gehause-
oberteiles 18 ist das Getriebe Uber Befestigungen 66 festgesetzt worden.
In gleicher Art und Weise sind die anderen Bauteile auch in den zugewie-
senen Bereichen des Geh&useoberteiles 18 eingeclipst worden. Diese
Montageart, sowie die Platzierung der Bauteile, kann auch der Figur 8
entnommen werden. Im Gegensatz zur Figur 7 ist die Antriebsschiene 4
nicht verbunden worden. Die Antriebsschiene 4 umfasst kopfseitig ein
Ubertragungsteil mit einem Anschlussbereich 34, das von dem als An-
triebsteil bezeichneten Teil des Getriebes 27 getrennt worden ist. Das An-
schlussstiick 34 weist eine Anschlussplatte 40 auf, die zur direkten Ver-
bindung mit der Antriebsschiene 4 dient. Uber Fuihrungsstege 35 wird eine
passgenaue Platzierung des Ubertragungsteiles in dem Getriebe 27 Uber
eine Anschlussstiickaufnahme 38 vorgenommen. Die Fuhrungsstege 35
werden in Fithrungsaufnahmen 37 eingeschoben. Der ordnungsgemafe
Sitz des Ubertragungsteiles kann auch noch zusatzlich durch mindestens
einen an dem Anschlussstiick 34 vorhandenen Vorsprung 36, der in eine
komplementare Ausnehmung innerhalb des Getriebegeh&uses eingreift,

unterstitzt werden.
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Durch die Figur 9, die eine Drehung sowohl der Antriebsschiene 4 als
auch des Gehauseoberteiles 18 um 180° darstellt, wird deutlich, dass das
Anschlussstiick 34 auch noch Befestigungsbohrungen 44 sowie 41 bein-
haltet. Uber die Bohrungen 44 wird in Verbindung mit Bohrungen 16, 39
innerhalb der Gehauseoberseite 7 eine Festsetzung des Ubertragungstei-
les innerhalb der Antriebsvorrichtung 1 noch weiter unterstutzt. Das An-
schlussstiick 34 ist dabei als Formteil, beispielsweise aus Kunststoff oder

Metall, hergestellt worden und weist eine Achsaufnahme 56 auf.

In der Figur 10 ist in die Achsaufnahme 56 eine Achse 60 eingesetzt wor-
den, ebenso ein Antriebsrad 61 fur ein Kraftibertragungsmittel 46, sowie
ein dartber ebenfalls auf der Achse 60 befindliches Ubertragungsrad 48.
Durch eine Abdeckung 42 wird der Teil mit dem Ubertragungsrad 48 ab-
gedeckt, wobei endseitig innerhalb der Abdeckung 42 auch eine Achsla-
gerung fur die Achse 60 vorhanden ist. Uber Verschraubungen 43, die in
darunter liegende Befestigungspunkte 41 eindringen, wird die Abdeckung
42 befestigt.

Wahrend in der Figur 10 die Betrachtung auf die Unterseite der Antriebs-
schiene 4 gerichtet ist, ist in der Figur 11 die gleiche Ausfuhrung wieder-
gegeben worden, nur mit einer Betrachtung auf die Offnungsseite der
Fuhrungsschiene 4, aus der auch das Kraftibertragungsmittel 46 ent-
nehmbar ist. In dieser Darstellung wird deutlich, dass das Ende der An-
triebsschiene 4 sich gegen einen Anlagesteg 45 des Anschlussstickes 34
anlegt. Ferner sind Streben 47 zur Stabilisierung des Anschlussstlickes 34

innerhalb der Antriebsschiene 4 dargestellt worden.

Die Figur 12 zeigt ein Getriebe 27, an dem zwei Motoren 26, 28 ange-

flanscht sind. Ferner kann dieser Darstellung die Ausbildung der An-

schlussstiickaufnahme 38 innerhalb des Getriebes sehr gut entnommen
werden. Wie innerhalb der Ausbildung der Anschlussstuckaufnahme 38

der Ubertragungsteil mit dem Anschlussstick 34 und der daran angeord-
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neten Antriebsschiene 4 innerhalb des Getriebes 27 sich darstellt, gibt die
Figur 13 wieder. Verbunden wird das Anschlussstiick 34 Uber Verbin-
dungsschrauben 49 mit dem Getriebegehduse 54. Dieses kann auch der
Darstellung nach Figur 14 entnommen werden, in der die Antriebsschiene
4 mit dem Getriebe 27 und den Motoren 26, 28 eine Drehung um 180°
ausgefuhrt hat. Die Abdeckung 42 trifft auf einen Deckel 74 des restlichen
Gehauses, wobei eine Trennfuge 50 entsteht, um eine einfache Montage
und Demontage des Antriebsteiles von dem Ubertragungsteil vornehmen
zu koénnen. Damit beim Aneinanderfugen von Antriebsteil und Ubertra-
gungsteil eine passgenaue Ausrichtung mdéglich ist, ist ein Vorsprung 51,
sowohl im Bereich der Abdeckung 42 als auch des Deckels 74, vorhan-
den. Damit neben der in Figur 7 dargestellte Befestigungen 66 noch weite-
re Befestigungen des Getriebes 27 ausgefuhrt werden kénnen, sind in
dem Getriebe 27 Befestigungsbohrungen 53 enthalten, durch die in den
Befestigungen 20 eingesetzte Verbindungselemente hindurchgesetzt wer-
den. AnschlieRend wird eine Abdeckung 102 dazu benutzt, um auf die
Vorspriinge 51 aufgesetzt zu werden und gleichzeitig durch die Befesti-
gungen 20, in Verbindung mit den Befestigungsbohrungen 53, an der Ge-

hauseoberseite 7 festgelegt zu werden.

Die Figur 15 gibt noch einmal in einer Einzeldarstellung die Anordnung
des Antriebsteiles des Getriebes 27 wieder. Hier ist deutlich die An-
schlussstiickaufnahme 38 mit den Fuhrungsaufnahmen 37 erkennbar. An
den an dem Getriebegehiause 54 angeformten Motoranschlissen 57 und
56 sind die Motoren 26 und 28 angeordnet. Jeweils tiber die elektrischen
Motoranschliisse 21 werden beide Motoren 26, 28 mit elektrischer Energie

aus der Steuerung 124 versorgt.

Die Figur 16 zeigt das Getriebegehduse 54 in Verbindung mit der An-
schlussplatte 40 fur die Antriebsschiene 4. Hier wird deutlich, dass in dem
Boden 129 des Getriebegehauses 54 Achsaufnahmen 55 und 56 mit ein-

geformt sind.
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Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform der Ausbildung des Ubertra-
gungsteiles gibt die Figur 17 wieder. Dabei ist die Ausbildung des Verbin-
dungsteiles 59 in modifizierter Ausfiihrung wiedergegeben worden. Auf
der Achse 6 befindet sich eine Stirnverzahnung 32, die zur Halterung des
Ubertragungsrades 48 dient. Entfernt man das Ubertragungsrad 48 und
die Antriebsschiene 4, so gibt die Darstellung der Figur 18 einen Blick auf
die unterhalb der Stirnverzahnung 62 angeordnete Umlenkrolle in Form
eines Antriebsrades 61 wieder. Das Antriebsrad 61 wird dabei von dem
Kraftibertragungsmittel 46 umschlungen. Das Verbindungsteil 59 ist so
gestaltet worden, dass es den Bereich zur Verbindung mit dem Getriebe
27 aufweist und dartber hinaus auch die Anschlussplatte 40 zur Verbin-
dung mit der Antriebsschiene 4 beinhaltet. Dabei sind an der Anschluss-
platte 40 vorstehende Befestigungen 18 vorhanden, die beim Zusammen-
fugen mit der Antriebsschiene 4, einen ordnungsgemaflen Sitz mit der
Anschlussplatte 40 gewahrleistet. Die Antriebsschiene 4 stoRt dabei ge-
gen endseitige Anlagestege 45, in denen auch die Bohrungen 44 enthal-

ten sind.

Das Zusammenfiigen des Ubertragungsteiles mit der Antriebsschiene 4
und des Antriebsteiles mit dem Getriebe 27 gibt die Figur 19 wieder.
Durch das Einfugen des Verbindungsteiles 59 in die Anschlussstiickauf-
nahme 38 wird das Zusammenwirken des Ubertragungsrades 48 mit dem
Antriebsrad 86 verdeutlicht. Das Getriebe 27 wird durch aulRere Befesti-
gungen 66 in das Gehauseoberteil 18 eingesetzt und fixiert. Auch diese
Ausfihrung des Ubertragungsteiles wird in den Ansatz 10 des Gehauses
der Antriebsvorrichtung 1 problemlos eingesetzt, wie dieses der Figur 20

zu entnehmen ist.

Die Darstellung der Figur 21 gibt in einer separaten Ausfihrung das Zu-
sammenspiel der Anschlussplatte 40 mit dem Getriebe 27 wieder. Bei die-

sem Ausfiihrungsbeispiel ist nur ein Motor 26 Uber die Motorbefestigung
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24 angeflanscht worden. Die Anlagestege 45 kommen hierbei an der Aus-
gangsseite 72 des Getriebes 27 zur Anlage. Innerhalb der Anschlussplatte
40 sind Halteelemente 63 wiedergeben worden, die vorstehend ausgebil-
det sind und einen Hinterschnitt 68 aufweisen. Wie die Haltelemente 63 in
die nur ausschnittsweise dargestellte Antriebsschiene 4 in Durchbriiche
71 eingreifen, gibt die Figur 22 wieder. Dabei werden die dargestellten
Halteelemente 63 in die Durchbriiche 71 eingesetzt und in Richtung des
Anlagesteges 45 verschoben. Um eine bessere passgenaue Positionie-
rung der Antriebsschiene 4 zu erreichen, sind zum einen innerhalb eines
Durchbruches 70 ein Vorsprung 141 und in einem weiteren Ausschnitt die
Strebe 47 zur Lagestabilisierung vorhanden. In die Durchbriche 71, die
als Langlécher ausgebildet sind, greifen auf jeder Seite die Haltevor-
springe 63 ein, die nach dem Aufsetzen der Antriebsschiene 4 durch das
Verschieben in Richtung des Anlagesteges 45 gleichzeitig eine Verriege-
lungsposition einnehmen. So wird durch die Langlécher 71 mit den Hal-
teelementen 63 eine kraft- und formschlissige Verbindung zwischen der
Anschlussplatte 40 und der Antriebsschiene 4 hergestellt. Dieses zeigt die
Figur 23 in einer kompletten Darstellung der Ausfiihrung der Antriebs-

schiene 4.

Die Figur 24 gibt eine modifizierte Ausfiihrung eines Getriebes 83 wieder.
Dabei bleibt der Anschluss der Motoren 28 und 26 in vorbeschriebener Art
und Weise Uber die Motoranschlisse 57 und 58 erhalten. Das Getriebe 83
hat einen stirnseitigen Ausgang 72 und weist auch im Wesentlichen eine
rechteckige Form auf, die in Langsrichtung durch eine Seitenwand 73 und
gegeniberliegend durch den Ansatz 65 gekennzeichnet ist. Der Ansatz 65
befindet sich im Bereich der Motoranschiiisse 57, 58 und beinhaltet die
Lagerung einer Schnecke 79 in bereits beschriebener Art. Verschlossen
wird das Getriebe 83 durch Verbindungsschrauben 49, wobei innerhalb
seines Deckels 75 Achslagerungen fur die Achse 60 und fir eine Achse

76 vorhanden sind.
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Der perspektivischen Darstellung nach Figur 4 wird die Anschlussseite 72
des Getriebes 83 verdeutlicht. Uber die Anschlussseite 72 wird das Kraft-
Ubertragungsmittel 46 in das Getriebe 83 hineingeleitet und dort umge-

lenkt und auch wieder herausgefuhrt.

Das in den Figuren 25 und 24 dargestellte Getriebe 83 wird nach Figur 26
auf der Montagebasis 5 befestigt dargestellt. Einseitig an der Montagebas-
is 5 ist ein Anschlussbereich 6 dargestellt, in dem Bohrungen 78 vorhan-
den sind, die zur Befestigung der Antriebsschiene 4 dienen. Ein Antriebs-
gehause 80, welches fur das Getriebe 83 ausgebildet ist, gibt die Figur 27
wieder. Dabei sind, ausgehend von dem Basisboden 84, der aul3en eine
glatte gerade Ausbildung aufweist, Seitenwande 85 und 73 vorhanden.
Gegenuber der offenen Ausgangseite 72 ist eine Stirnwand 140 vorhan-
den. In dem Ansatz 65 ist die Schnecke 79 Uber Schneckenlagerungen 81
dargestellt. Im Bereich der Schnecke 79 ist eine Offnung 82 vorhanden,
durch die die Verzahnung der Schnecke 79 hindurchgreift, um mit einem
Schneckenrad 110 in Wirkverbindung zu treten. In der Schnittdarstellung
B-B nach Figur 30 wird dieses Zusammenspiel der getrieblichen Bauteile
verdeutlicht. Auf der Achse 76 ist das Schneckenrad 100 gelagert und
weist Uber einen Ansatz eine Stirnverzahnung 88 auf, auf welcher das
Antriebsrad 86 sitzt. Mit dem Antriebsrad 86 steht in Wirkverbindung das
Ubertragungsrad 48, das auf der Achse 60 gelagert ist. Unterhalb des
Ubertragungsrades 48 ist auf der Achse 60, Uber die Stirnverzahnung 62,
das Antriebsrad 61 fur das Kraftubertragungsmittel 46. Wie dieser Darstel-
lung ferner zu entnehmen ist, sind die Achsen 76 und 60 innerhalb des

Basisbodens 83 des Gehéuses als Steckachsen eingesetzt.

Bei einer Betrachtung auf das Getriebe 83, ohne Abdeckung nach Figur
28, wird diese Anordnung noch einmal verdeutlicht. Dabei ist das An-
triebsrad 86 gréRer als das Ubertragungsrad 48, was jedoch je nach Aus-

fuhrung unterschiedlich gestaltet werden kann.
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In der Schnittdarstellung A-A nach Figur 29 ist insbesondere die Lagerung
der Schnecke 79 auf der linken Seite Uber ein endseitiges Lager 93, das
als Achsaufnahme ausgebildet ist und eine Steckachse 90 aufweist, die
mit der Rotorachse 90 des Motors 28 verbunden ist. Auf der rechten Seite
ist ein Kugellager 97 dargestellt. In eine Achsaufnahme 97 taucht eine
weitere Steckachse 96 ein und ist mit der Rotorachse 89 des Motors 26
verbunden. Die Rotorachsen 89 sind endseits in den Motoren 26, 28 in
Motoransatzen des Motorgehauses 91 gelagert. Dieses kann auch noch-
mals in einer Detaildarstellung der Figur 31 entnommen werden. Das En-

de der Schnecke 79 weist eine Achsaufnahme 98 auf, in die die Steck-

_ achse 92 einerseits eintaucht. Dabei ist die Achsaufnahme innerhalb ei-

nes Lagers 97 gelagert. Die Steckachse 92 wird dartber hinaus in einer

Rotorlagerung 93 gelagert.

Die perspektivische Darstellung nach Figur 32 gibt einen Teil der An-
triebsvorrichtung 1 und an der Stirnseite 17 die Verbindung zur Antriebs-
schiene 4 (iber Befestigungsmittel wieder. Innerhalb der Antriebsvorrich-
tung 1 ist der Motor 26 sichtbar. Das Kraftibertragungsmittel 46 wird in-
nerhalb der Antriebsschiene 4 gefiihrt und wird innerhalb des Getriebes
83 Uber das Antriebsrad 61 umgelenkt. Mit dem Kraftibertragungsmittel
46 steht in Wirkverbindung innerhalb der Antriebsschiene 4 verschieblich
gelagert ein Schlitten 109, mit dem ein Mitnehmer 110 verbunden ist. Uber
den Mitnehmer 110 wird ein Gestange 120 angeschlossen. In diesem
Ausfiihrungsbeispiel ist die Montagebasis 5 um einen Anschlussbereich 6
erweitert. Um eine Befestigung der Antriebsschiene 4 mit dem Anschluss-
bereich 6 zu bewirken, sind seitlich an den Seitenwédnden 107 der An-
triebsschiene 4 Befestigungsmittel 105 angebracht. Die Befestigungsmittel
105 sind in dem Ausfilhrungsbeispiel als winkelférmige Halterungen aus-
gebildet, die einen Basisschenkel 108 und einen sich daran anschlie3en-
den Distanzschenkel aufweisen. Am Ende des Distanzschenkels ist eine
Halteklaue 103, die einen zumindest teilweisen Ubergriff auf die Antriebs-

schiene 4 ausibt. Dieses kann beispielsweise so gestaltet sein, dass die
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Halteklaue 103 in eine Nut 106 der Antriebsschiene 4 eingreift. Festgelegt
wird das Befestigungsmittel 105 Uiber die Befestigungen 111 an dem An-
schlussbereich 6. Die Befestigungen 111 sind in diesem Falle als Schrau-
ben ausgefuihrt worden. So ist auch eine Vormontage innerhalb des Wer-
kes moglich, namlich dadurch, dass die Befestigungsmittel 105 schon
vormontiert werden kénnen. Dadurch ist es mdglich, dass auf der Baustel-
le die Antriebsschiene 4 zwischen die seitlichen Befestigungsmittel 105
mit einem ihrer Enden geschoben wird. Auch durch diese Darstellung wird
deutlich, dass die Antriebsschiene 4 an die Stirnseite 17 der Antriebsvor-

richtung 1 angesetzt wird.

In einer besonderen Ausfiihrungsform kénnen die Getriebe 27 und 83 mit
einer Messvorrichtung zur Zahlung der Umdrehungszahlen ausgestattet
werden. Dazu gibt die Figur 33 ein mogliches Beispiel, bei dem ein Mess-
rad 87 verwendet wird, welches mit dem Schneckenrad 100 verbunden
wird. Das Messrad 87 weist dabei Lucken 113 neben Vorspriingen 114
auf. Bei einer solchen Messeinrichtung handelt es sich beispielsweise um
einen Inkrementalgeber, der die Umdrehungen anhand der verschiedenen
Inkremente zahit. Dieses Zahlen der Inkremente wird durch eine Licht-
schranke 112 ausgefihrt. Neben dieser bevorzugten Ausfuhrungsform ist
es moglich, auch andere Ausfuhrungen einer Messvorrichtung, insbeson-
dere in Verwendung mit Hallgeneratoren und rotierenden Magneten aus-

zufiihren.

Die Verbindung der Antriebsvorrichtung 1 mit der Antriebsschiene 4 so-
wohl an dem Zargenbereich als auch an einer Decke oder dergleichen
kann der Figur 34 entnommen werden. Dabei ist im Zargenbereich eine
Befestigung 122 verwendet worden, die eine Drehbewegung zum Aus-
gleich von Toleranzen ausfuhren kann. An der Antriebsschiene 4 ist eine
Aufhangung 121, die es gestattet, mit Abhéngemitteln eine passgenaue
Aufhangung und Ausrichtung der Konstruktion auszubilden. Das Gleiche
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trifft fur die Aufhangung 119 zu, die in dem Ausfuhrungsbeispiel an der

Montagebasis 5 ausgebildet ist.

Die in verschiedenen Ausfiihrungen beschriebene Antriebsvorrichtung 1
kann an dem Randbereich des Gehauses durch das Lichtband 3 eine wei-
tere Aufwertung erfahren. In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist es
mdglich, die Antriebsschiene 4 mit seitlichen Antriebsschienenseitenteilen
115 zuséatzlich zu verbreitern bzw. zu komplementieren. Diese Antriebs-
schienenseitenteile 115 kdnnen quasi in Fortfuhrung des Ausfuhrungsbei-
spieles des Lichtbandes 3 auf jeder Seite mit Hilfe eines Lichtbandes 116

ausgefuhrt werden.

Die Figur 35 zeigt die Ausfiihrung der Figur 36 von der Ruckseite her und
macht deutlich, dass die Formgestaltung der Antriebsschienenseitenteile
115 in Fortfihrung der Formgestaltung der Antriebseinheit 1 erfolgt. In
einer modifizierten Form ist es maglich, dass bei einem gréReren Platzbe-
darf innerhalb der Antriebsvorrichtung 1 das Gehauseoberteil 18 mit ei-
nem Ansatz 118 versehen ist. Dieser Ansatz 118 springt gegenlber den
auReren Kanten zuriick und zieht sich ebenfalls in den Bereich der An-

triebsschienenseitenteile 115 als Ansatz 118 weiter fort.

Mit der Figur 38 soll verdeutlicht werden, dass die Antriebesschiene 4
auch auf andere Art und Weise innerhalb des Antriebsgehduses unterge-
bracht und iber Befestigungen 124 befestigt werden kann. Dabei tritt die
Antriebsschiene 4 Uiber den Ansatz 10 in das Gehauseoberteil 18 ein.

Das Gehauseunterteil 2 kann in einer besonderen Ausfilhrungsform so
gestaltet werden, dass es gleichzeitig als llluminationseinrichtung dient.
Dabei kénnen beispielsweise innerhalb eines Randes 29 des Gehause-
oberteiles 18 Verbindungsaufnahmen 126 eingeformt sein, die mit Verbin-
dungsvorspriingen 125 einer llluminationseinheit 132 kann beispielsweise

aus einem flachen geraden Boden 128 bestehen, an den die seitlichen
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Verbindungsvorspriinge 125 angeordnet sind. An mindestens einer Seite
kann eine Strahlungseinheit 127 zur Aussendung von Lichtstrahlen vorge-
sehen werden. Der gesamte Boden 128 kann dabei vorzugsweise mit ei-
ner lichtverstarkenden bzw. stark reflektierenden Beschichtung oder der-
gleichen versehen werden. Mit elektrischer Energie wird die Strahlungs-
einheit 127 durch die Steuerung 124 der Antriebsvorrichtung 1 versorgt.
Den auReren Abschluss kann beispielsweise eine Abdeckung 129 nach
Figur 40 bilden. Auch diese wird durch Vorspriinge 130 abnehmbar mit

dem Gehauseunterteil 2 verbunden.

Eine besondere Ausfuhrung der llluminationseinheit 132 kann den Figuren
41, 42 entnommen werden. Die llluminationseinheit 132 wird in einer per-
spektivischen Darstellung mit einer geraden flachigen Abstrahlflache 131
dargestellt. Innerhalb der Abstrahlflaiche 131 ist ein Kommunikationsfeld
131 dargestellt. Begrenzt wird die Abstrahlflaiche 131 durch einen seitli-
chen Rand 135. Mit elektrischer Energie von der Steuerung 124 wird die
llluminationseinheit 132 durch einen Anschluss 134 versorgt. Das Kom-
munikationsfeld 133 kann neben Anzeigen auch elektronische Tastenfel-

der beinhalten.

Den grundsétzlichen Aufbau der liluminationseinheit 132 in einer Explosi-
onsdarstellung gibt die Figur 42 wieder. Im unteren Teil der Darstellung ist
die Abstrahliflache 131 mit einem seitlichen, umgebenden Rand 135 dar-
gestellt worden. Innerhalb der Abstrahiflache 131 ist das Kommunikations-
feld 133 dargestellt. In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist es méglich,
dass hinter der Abstrahlflache 131 ein Reflektor 136 vorhanden ist. Dieser
Reflektor 136 wird durch einen umlaufenden Rahmen 137 abgeschlossen.
Seitlich an dem Rahmen 137 kann mindestens eine Strahlungseinheit 127
angeordnet sein, in der lichtemittierende Dioden untergebracht sind.
Durch die Versorgung mit elektrischer Spannung erzeugen diese nicht
dargestellten lichtemittierenden Dioden ein Licht, welches durch die Aus-
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bildung des Reflektors 136 eine homogene Ausleuchtung der Abstrahifla-
che 131 bewirkt.

In einer weiteren bevorzugten Ausfuihrungsform ist es moglich, dass hinter
dem Rand 135 der Abstrahlflache 131 ein Lichtleiter 139 eingesetzt wird.
Dieser Lichtleiter 139 kann von der Strahlungseinheit 127 mit elektrischer
Spannung beaufschlagt werden. Es ist jedoch auch méglich, dass hier
eine zuséatzliche Strahlungseinheit 138 verwendet wird. Der Lichtleiter 139
befindet sich nur im &uleren Bereich des Randes 135, wobei der Rand
135 genau wie die gesamte Abstrahlflache 131 nach auflen transparent ist
bzw. aus einem transluzenten Kunststoff besteht. Bei einer Bestromung
des Lichtleiters 139 wird eine Lichtabgabe ausfuhrt. Der Lichtleiter 139
wird dazu verwendet, den Randbereich der llluminationseinheit 132 aus-
zuleuchten. Dieses kann bei entsprechender Wahl der lichtemittierenden
Dioden zu unterschiedlichen Beleuchtungsfarben fihren, vorzugsweise in

einem blauen Bereich.
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Patentanspriiche

Antriebsvorrichtung (1), im Wesentlichen beinhaltend einen Motor
(26) und ein Getriebe (27, 83) und eine Steuerung (124), zur Auto-
matisierung eines Tores, vorzugsweise eines Garagentores, mit einer
Verbindung (120) zu einem, durch den Motor (26) angetriebenen, in
der Antriebsschiene (4), umlaufenden Kraftubertragungsmittel (46)
dadurch gekennzeichnet, dass das Getriebe (27, 83) eine Schne-
cke (29) aufweist und mit zwei gegeniber liegenden Motoranschlus-
sen (57, 58) ausgestattet ist, an die wahlweise ein Motor (26) oder
(28) oder gleichzeitig beide Motoren (26, 28) anschlieRbar sind, wo-
bei die Motoren (26, 28) auf die gemeinsame Schnecke (79) einwir-
ken, deren Drehbewegung auf ein Schneckenrad (100) Ubertragen
wird, das getrieblich direkt oder indirekt auf das Kraftibertragungs-
mittel (46) einwirkt.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Getriebe (27, 83) einen im Wesentlichen aullen geraden
Basisboden (84) mit davon ausgehenden, gegeniiber liegenden Sei-
tenwanden (73, 85) aufweist, zwischen denen eine Stirnwand (140)
und gegenilberliegend eine teilweise offene Ausgangsseite (72) mit
einem Durchtritt fur das Kraftlbermittel (46) vorhanden ist, und dass
die Seitenwand (85) mit einem nach auswarts gerichteten Ansatz
(10, 65) versehen ist, in dem die Schnecke (79) gelagert ist und die
Motoranschliisse (57, 58) sich befinden, und dass im Wesentlichen
parallel zum Basisboden (84) mindestens ein abnehmbarer gerader
Deckel (74, 75) vorhanden ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in dem Basisboden (84) Lagerungen (55, 56) zur
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Aufnahme von Achsen (60, 76) enthalten sind, wobei auf die Achse
(76) das mit der Schnecke (79) zusammenwirkende Schneckenrad
(100) und auf die Achse (60) ein Antriebsrad (61) fur das Kraftuber-
tragungsmittel (46) drehgelagert sind, wobei das Schneckenrad (100)
und das Antriebsrad (61) jeweils vorzugsweise Stirnverzahnungen
(62, 88) aufweisen, die zur Verbindung mit einem Antriebsrad (86)
und einem Ubertragungsrad (48) dienen, deren Verzahnungen mitei-
nander kammen, wobei der Durchmesser des Antriebsrades (86)

groRer ist als der Durchmesser des Ubertragungsrades (48).

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Getriebe (83) auf einer Montagebasis (5), die Bestandteil
einer Gehauseoberseite (7) eines Gehaduseoberteiles (18) der An-
triebsvorrichtung (1) ist, so verbunden ist, dass die Ausgangsseite
(72) des Getriebes (83) fluchtend zu der Antriebsschiene (4) ange-
ordnet ist, wobei die Antriebsschiene (4) auf der Montagebasis (5)
mit einem, an einer Stirnseite (17) des Antriebsgehéduses aufweisen-
den Ansatz (10) Uber einen Anschlussbereich (6) befestigt ist und

dabei in das Antriebsgehéause eindringt.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsschiene (4) mit dem Anschlussbereich (6) Gber ein
ein- oder mehrteiliges Befestigungsmittel (105) auswechselbar ver-

bunden ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Befestigungsmittel (105) aus einer rastenden Steckverbin-
dung oder aus einem im Wesentlichen winkelférmigen Befesti-
gungsmittel besteht, das die Antriebsschiene (4) bereichsweise oder

ganz Ubergreift.
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Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Getriebe (27) im Wesentlichen aus einem Antriebsteil, der
die Motoranbindung (57) und/oder (58), und das von der Schnecke
(79) beaufschlagte Schneckenrad (100) und dem damit verbunden
Antriebsrad (61) umfasst, und in einem Ubertragungsteil, im Wesent-
lichen aus dem Ubertragungsrad (48) und dem Antriebsrad (61) be-
stehend, aufgebaut ist, wobei der Ubertragungsteil I6sbar in das An-
triebsteil zur getrieblichen Verbindung des Antriebsrades (86) mit
dem Ubertragungsrad (48) eingreift.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der Ubertragungsteil am Ende der Antriebsschiene (4) als Ver-
bindungsteil (59) zur Lagerung des Ubertragungsrades (48) mit dem
Antriebsrad (61) ausgebildet ist und Uber eine Anschiussplatte (34,
40) I16sbar mit der Antriebsschiene (4) verbunden ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anschlussplatte (34, 40) mit Haltevorspringen (63) verse-
hen ist, die in einer Oberseite (69) der Antriebsschiene (4) in Durch-
briiche (71) eintauchen und mit diesen kraft- und formschliissig ver-
bunden werden, wobei sich im verbundenen Zustand die Antriebs-
schiene (4) gegen einen Anschlagsteg (45) anstellt und andererseits
die Anschlussplatte (34, 40) ein auskragendes Verbindungsteil (59)
aufweist, in dem die Achse (60) fur das Ubertragungsrad (48) und
das Antriebsrad (61) gehalten werden.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Fuhrungsteil (59) Fuhrungsstege (35) aufweist,
die in Fihrungsaufnahmen (37) des Getriebes (27) eintauchen, und
dass das Verbindungsteil (569) mit Vorspringen (36) zur Verbindung
mit komplementiren Aufnahmen des Getriebegehduses (54) ausge-

stattet ist.
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Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der Antriebsteil und der Ubertragungsteil durch eine Lagestabi-
lisierung und durch Schraubverbindungen untereinander gesichert

werden.

Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (1) eine
Messeinrichtung, vorzugsweise einen Inkrementalgeber, zur Detekti-

on der Umdrehungszahlen des Getriebes (27, 83) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Messeinrichtung Bestandteil des Getriebes (27, 83) ist, und
aus einem Messrad (87) besteht, das an seinem Umfang Vorspringe
(114) mit dazwischen liegenden Licken (113) aufweist, die von einer
Lichtschranke (112) detektierbar sind, oder dass die Messeinrichtung
aus mindestens einem rotierenden Dauermagneten und damit zu-

sammenwirkenden ortsfesten Hallgenerator besteht.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gehause der Antriebsvorrichtung (1) zweiteilig in Form ei-
nes Gehauseoberteiles (18) und eines Gehauseunterteiles (2) ausge-
fuhrt ist, wobei das Gehauseoberteil (18) und das Gehauseunterteil

(2) l6sbar miteinander verbunden sind.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet,
dass in dem Gehauseoberteil (18) neben dem Getriebe (27, 83) und
dem Motor (26, 28) ein Transformator (30) und Steuerungsplatinen
(32, 33) angeordnet sind, und einen von aullen zugénglichen Ser-

vicezugang (12) beinhaltet.
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Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gehauseoberseite (7) gerade
ausgebildet ist und im Wesentlichen parallel zu der Geh&duseuntersei-
te (25) verlauft.

Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gehauseunterteil (2) als lllumi-
nationseinheit (132) ausgebildet ist, wobei eine flachige Abstrahlfla-
che (131) vorhanden ist, hinter der ein Reflektor (136) angeordnet ist,
der mit einer in oder an einem Rahmen (137) angeordneten Strah-
lungseinheit (127) aus lichtemittierenden Dioden ausgestattet ist, die

von der Steuerungsplatine (32, 33) angesteuert werden kénnen.



