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Gleitlager mit mehrteiligem Schlitten

Die Erfindung betrifft ein Gleitlager gemaR dem Oberbegriff
von Anspruch 1 sowie eine Gleitlageranordnung mit einem
solchen Gleitlager und die Verwendung eines solchen

Gleitlagers.

GattungsgemaRBe Gleitlager sind im Stand der Technik
hinreichend bekannt und werden zur gleitenden Fihrung wvon
Arbeitsvorrichtungen, insbesondere als Linearfiihrung,
verwendet. Je nach Anwendungsgebiet konnen solche
Arbeitsvorrichtungen unterschiedlichste Eigenschaften
aufweisen. Beispielsweise konnen solche Arbeitsvorrichtungen
Elemente von Fitnessgeraten, Werkzeugmaschinen, wie
beispielsweise Sadgen, oder Halteeinrichtungen,
beispielsweise filir Displays, sein. Stets kommt es darauf an,
dass das Gleitlager eine moglichst reibungsarme und
verschleiRfreie Fihrung der an ihm befestigten
Arbeitsvorrichtung entlang einer Schiene erméglicht. Ein
gattungsgemaBes Gleitlager ist beispielsweise in DE 20 2004
016 094 Ul beschrieben.

Ein gattungsgemébes Gleitlager umfasst einen Schlitten, der
einen Schlittenkdrper aufweist, in dem eine durch das
Schlittenelement entlang einer Langsachse hindurch

verlaufende Durchfiihrung vorgesehen ist. In der Durchfihrung



10

15

20

25

30

WO 2022/218878 PCT/EP2022/059518

ist ein Gleitelement an dem Schlittenelement anliegend
angeordnet, das eine innerhalb der Durchfithrung liegende
Gleitoffnung zumindest abschnittsweise umschlieBt. Das
Gleitlager ist dazu ausgebildet, einen zylindrischen
Fihrungsabschnitt einer Schiene so in der Gleitoffnung
aufzunehmen, dass sich dessen Zylinderachse entlang der
Langsachse erstreckt, insbesondere mit dieser zusammenfallt,
und der in der Gleitoffnung aufgenommene Fihrungsabschnitt
zumindest abschnittsweise von dem Gleitelement umschlossen
ist und somit eine gleitende Fihrung des Schlittens an der
Schiene gewahrleistet ist. Der Schlitten und somit das
Gleitlager kann entsprechend entlang der Zylinderachse des
Fiilhrungsabschnitts relativ zur Schiene verschoben werden,
wahrend der Schlitten ausschlieRlich iUber das Gleitelement
oder eine Mehrzahl an Gleitelementen an dem
Fiihrungsabschnitt der Schiene anliegt. Bevorzugt umschlieRen
die Offnung und das Gleitelement die Langsachse und somit
auch den in der Gleitoffnung aufgenommenen zylindrischen
Fihrungsabschnitt in einem Winkelbereich von mindestens
200°, insbesondere mindestens 220°, insbesondere mindestens
240°, insbesondere mindestens 260°. Hierdurch ist
gewahrleistet, dass der Schlitten auch bei Einwirken einer
externen Kraft, die senkrecht zur Langsachse zwischen der
Schiene und dem Schlitten wirkt, zuverlédssig an dem
Fiihrungsabschnitt der Schiene gehalten ist. Durch die
entsprechende Ausgestaltung des Gleitelements ist dariber
hinaus bevorzugt gewahrleistet, dass auch bei jedweder
externen, zwischen Schiene und Schlitten wirkenden Kraft
senkrecht zur Langsrichtung der Schlitten stets
ausschlieBlich iUber das Gleitelement an dem

Fihrungsabschnitt der Schiene anliegt.

Bei einer gattungsgemédBen Gleitlageranordnung, die einen

Schlitten und eine Schiene umfasst, ist der
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Fihrungsabschnitt der Schiene in der Gleitoéffnung des
Schlittens aufgenommen. Bevorzugt ist der Fihrungsabschnitt
als ein sich entlang der Langsachse mit seiner Zylinderachse
erstreckender Zylinder ausgebildet. Bevorzugt weist der
Fiihrungsabschnitt eine Erstreckungslange entlang der
Langsachse auf, die wesentlich groBer ist als die
Erstreckungslange des Schlittens entlang der Langsachse,
insbesondere mindestens das Zehnfache, insbesondere
mindestens das Zwanzigfache dieser Erstreckungslange des
Schlittens betragt. Eine gattungsgemé&fBe Gleitlageranordnung
ist somit allgemein bevorzugt als Linearfiihrung ausgebildet
und dient zur linearen, gleitenden Fihrung einer
Arbeitsvorrichtung, die an dem Schlitten befestigt ist,
wahrend die Schiene positionsfest an einem Bauelement

befestigt ist.

Bei gattungsgemablen Gleitlagern kommen iiblicherweise aus
Kunststoff hergestellte Gleitelemente zum Einsatz,
insbesondere aus einem Tribopolymer hergestellte
Gleitelemente. Dies ermdglicht eine schmiermittelfreie
Gleitfilhrung des Gleitlagers an einer Schiene. Allerdings
unterliegen solche Gleitelemente einem VerschleiB. Je nach
Belastung der an dem Schlitten befestigten
Arbeitsvorrichtung und je nach zurickgelegter Strecke des
Schlittens entlang der Schiene kann ein Gleitelement einen
solchen VerschleiBl erfahren, dass ein Austausch des
Gleitelements erforderlich ist. Um ein solches Gleitelement
auszutauschen, ist typischerweise die Arbeitsvorrichtung von
dem Schlitten zu losen und sodann der Schlitten entlang der
Langsachse von der Schiene abzuziehen, wonach das
Gleitelement zugadnglich wird und es aus dem Schlittenelement
entnommen werden und durch ein neues Gleitelement ersetzt
werden kann. Dies geht jedoch mit einem erheblichen Aufwand

einher. Wegen der durch die Arbeitsvorrichtung auf den
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Schlitten ausgeiibten Last und der eingekammerten Anordnung
des Gleitelements in der Durchfithrung des Schlittens ist bei
gattungsgemdBen Gleitlagern ein einfacher Austausch des
Gleitelements und somit eine einfache Wartung des

Gleitlagers nicht méglich.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Gleitlager sowie eine Gleitlageranordnung sowie die
Verwendung eines Gleitlagers bereitzustellen, mit dem
zumindest ein Nachteil gattungsgemaBer Gleitlager zumindest

teilweise behoben werden kann.

Als eine Losung der genannten, der vorliegenden Erfindung
zugrundeliegenden Aufgabe schlagt die Erfindung ein
Gleitlager mit den Merkmalen gemdB Anspruch 1 vor. Das
erfindungsgemédfBe Gleitlager umfasst, analog zu den oben
erlauterten gattungsgemalen Gleitlagern, einen Schlitten,
der einen Schlittenkdrper mit einer entlang einer Langsachse
verlaufenden Durchfihrung aufweist, wobeili in der
Durchfilhrung ein Gleitelement an dem Schlittenkdrper
anliegend angeordnet ist, das eine innerhalb der
Durchfihrung liegende Gleitdffnung zumindest abschnittsweise
umschlieBlt, die geeignet ist, einen zylindrischen
Fihrungsabschnitt einer entlang der Langsachse
langgestreckten Schiene aufzunehmen. Das erfindungsgemédBe
Gleitlager kann weitere Merkmale aufweisen, die im
Zusammenhang mit gattungsgemaBen Gleitlagern erlautert sind.
Erfindungsgemdl weist der Schlittenkdrper zwel entlang der
Langsachse nebeneinander angeordnete und aneinander 1l&sbar
fixierte Schlittenelemente auf, von denen jeder einen
Langsabschnitt der Durchfihrung ausbildet. Ein
Langsabschnitt der Durchfihrung ist ein Abschnitt der
Durchfilhrung entlang der Langsachse, wobei die Langsachse in

Langsrichtung verlauft und somit jede Ausrichtung entlang
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der Langsachse eine Ausrichtung entlang der Langsrichtung
ist. Jedes der Schlittenelemente bildet einen jewells
anderen Langsabschnitt der Durchftthrung aus. Jedes der
Schlittenelemente bildet einen entlang der LAngsachse
wirkenden Anschlag fir das Gleitelement aus, wobei zumindest
ein Abschnitt des Gleitelements zwischen diesen Anschlagen,
die von den beiden Schlittenelementen ausgebildet sind, in
seiner Position entlang der Langsachse festgelegt ist.
Beispielswelise kann das Gleitelement vollstandig zwischen
den beiden Anschlagen angeordnet sein. Beispielsweise kann
das Gleitelement einen Vorsprung aufweisen, der den
genannten Abschnitt des Gleitelements ausbildet und somit
entlang der Langsachse zwischen den Anschl&dgen angeordnet
ist und somit in seinem Bewegungsspiel auf den
Langserstreckungsbereich zwischen den Anschlagen festgelegt
ist. Das Gleitelement ist bevorzugt in jedem der beiden von
den beiden Schlittenelementen ausgebildeten Langsabschnitten
der Durchfihrung angeordnet. Das Gleitelement kann
beispielsweise zwel separate Teilgleitelemente aufweisen,
wobeil jedes der Teilelemente in einem Jjeweils anderen der
beiden durch die beiden Schlittenelemente ausgebildeten
Langsabschnitte der Durchfihrung angeordnet ist und wobei
jedes der Teilgleitelemente jewells einen Teilabschnitt des
Abschnitts des Gleitelements ausbildet, der zwischen den von
den beiden Schlittenelementen ausgebildeten Anschlagen in
seiner Position entlang der Langsachse festgelegt ist.
Besonders bevorzugt ist das Gleitelement einstiickig
ausgebildet, was die Herstellung und Wartung des Gleitlagers
besonders vereinfacht, insbesondere einen Austausch des
Gleitelements. Stets ist durch das Festlegen der Position
des genannten Abschnitts des Gleitelements zwischen den
Anschlagen die Position des Gleitelements insgesamt, bezogen

auf die Langsachse, relativ zu dem Schlitten festgelegt.
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Das erfindungsgemdRe Gleitlager bringt im Vergleich zu
gattungsgemaBen Gleitlagern wesentliche Vorteile mit sich.
Durch die Ausbildung des Schlittenkorpers durch zwei
Schlittenelemente, die entlang der Langsachse nebeneinander
angeordnet und aneinander losbar fixiert sind, so dass sie
entlang der Langsachse voneinander entfernt werden koénnen,
ist eine Zuganglichkeit zu dem in der Durchfiihrung
angeordneten Gleitelement gewdhrleistet, wenn die
Schlittenelemente voneinander entfernt sind. Dariilber hinaus
kénnen durch das Vorsehen der beiden Schlittenelemente auf
einfache Weise die Anschlage des Schlittens bereitgestellt
sein, die im bestimmungsgemaBen Zustand des Gleitlagers, in
dem die Schlittenelemente aneinander fixiert sind, eine
Verschiebung des Gleitelements entlang der Langsachse
relativ zum Schlitten verhindern, die jedoch nach Entfernen
der Schlittenelemente keine Bewegungsbeschrankung des
Gleitelements mehr mit sich bringen, so dass dann das
Gleitelement austauschbar ist. Dariber hinaus ermdglicht die
erfindungsgemédfle Ausgestaltung des Schlittens, dass eine an
dem Schlitten befestigte Arbeitsvorrichtung an einem der
Schlittenelemente befestigt bleiben kann, wadhrend das andere
der Schlittenelemente von der Arbeitsvorrichtung geldst wird
und entlang der Langsachse relativ zu dem einen
Schlittenelement und zu der Arbeitsvorrichtung verschoben
wird, insbesondere wahrend es an dem Fihrungsabschnitt einer
Schiene gefihrt ist. Durch die fortdauernde Fihrung des
anderen Schlittenelements ist der Zusammenbau des
Schlittens, d. h. ein erneutes Aneinanderfiligen der
Schlittenelemente, besonders einfach erméglicht. Allgemein
welst bevorzugt das Gleitelement einen sich entlang der
Langsachse durchgehend erstreckenden Schlitz auf, so dass
das Gleitelement radial von dem genannten zylindrischen
Fiihrungsabschnitt abgezogen werden kann, wenn es sich

entlang der Langsachse zwischen den Schlittenelementen
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befindet. In einer Ausfihrungsform bilden die
Schlittenelemente gleich lange Langsabschnitte der
Durchfihrung aus. In einer anderen Ausfihrungsform bildet
eines der Schlittenelemente mit seinem Langsabschnitt mehr
als 80 % der Erstreckungslange der Durchfihrung entlang der
Langsachse aus, wobel bevorzugt nur in dem durch dieses
Schlittenelement ausgebildeten Langsabschnitt das
Gleitelement angeordnet ist und das andere der
Schlittenelemente lediglich nach Art eines Deckels unter
Ausbildung eines Anschlags flir das Gleitelement an dem einen

Schlittenelement befestigt ist.

In einer Ausfihrungsform sind das Gleitelement und der
Schlitten dergestalt zueinander korrespondierend
ausgebildet, dass das Gleitelement nur nach einem L&sen der
Schlittenelemente voneinander und einem Entfernen der
Schlittenelemente entlang der Langsachse und somit entlang
der Langsrichtung voneinander ohne eine radiale
Komprimierung aus der Durchfilhrung entnehmbar ist. Im
bestimmungsgeméaben Betriebszustand des Gleitlagers kann das
Gleitelement somit allenfalls dann aus der Durchfihrung
entnommen werden, wenn es zuvor eine radiale Komprimierung
erfahren hat, durch die der genannte Abschnitt des
Gleitelements radial auBerhalb der von dem Schlitten
ausgebildeten Anschlage bewegt worden ist. In einer
Ausfihrungsform ist das Gleitelement bei der Anordnung eines
solchen zylindrischen Fihrungsabschnitts in der
Gleitdffnung, der an vier um jeweils 60° um die Langsachse
drehwinkelversetzten Umfangsabschnitten jeweils um weniger
als 0,3 mm von dem Gleitelement beabstandet ist,
ausschlieBlich nur aus der Durchfihrung entnehmbar, nachdem
die Schlittenelemente voneinander geldst worden sind und
entlang der Langsachse voneinander entfernt worden sind. Die

beschriebenen bevorzugten Ausfiihrungsformen erméglichen zum
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einen ein zuverléadssiges Festlegen des Gleitelements relativ
zum Schlitten, zum anderen weiterhin eine einfache
Entnehmbarkeit des Gleitelements nach erfolgtem Ldsen und
Entfernen der Schlittenelemente voneinander. In einer
Ausfihrungsform sind die Schlittenelemente und das
Gleitelement dergestalt zueinander korrespondierend
ausgebildet, dass bei einer Anordnung eines solchen
zylindrischen Fihrungsabschnitts der Schiene in der
Gleitoffnung, der einen solchen Durchmesser aufweist, dass
er an zwel radial gegenilberliegenden Enden jeweils an dem
Gleitelement anliegt, nach dem Losen der Schlittenelemente
voneinander die Schlittenelemente jeweils durch den von
ihnen ausgebildeten Langsabschnitt der Durchfihrung an dem
Fihrungsabschnitt der Schiene gefiihrt entlang der Langsachse
voneinander entfernbar sind, wahrend das Gleitelement an
einem der beiden Schlittenelemente angeordnet verbleibt, bis
das andere der Schlittenelemente entlang der Langsachse von
dem Gleitelement beabstandet ist, und anschlieBlend das
Gleitelement entlang der Langsachse aus dem einen
Schlittenelement entfernbar ist. Die Schlittenelemente
konnen somit bevorzugt idber die von ihnen jeweils
ausgebildeten Langsabschnitte der Durchfihrung jeweils an
dem zylindrischen Fithrungsabschnitt gefihrt entlang der
Langsachse voneinander weg bewegt werden, wahrend das
Gleitelement an einem der Schlittenelemente angeordnet
verbleibt. Sobald die Schlittenelemente ausreichend
voneinander beabstandet sind, so dass das nur noch an einem
der Schlittenelemente angeordnete Gleitelement radial
zuganglich ist, kann das Gleitelement von diesem
Schlittenelement entnommen werden, indem es entlang der
Langsachse aus dem von diesem Schlittenelement ausgebildeten
Langsabschnitt der Durchfiihrung herausgezogen wird.
Allgemein bevorzugt umschlieBen die Schlittenelemente die

jeweils in den von ihnen ausgebildeten Langsabschnitt der
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Durchfihrung die Langsachse in einem Winkelbereich von
mindestens 200°, insbesondere mindestens 220°, insbesondere
mindestens 240°, insbesondere mindestens 260°. Allgemein
bevorzugt umschlielt das Gleitelement, insbesondere in jedem
der von den beiden Schlittenelementen ausgebildeten
Langsabschnitt der Durchfiihrung, die Langsachse in einem
Winkelbereich von mindestens 200°, insbesondere mindestens
220°, insbesondere mindestens 240°, insbesondere mindestens
260°. Bevorzugt ist das UmschlieBen ein ununterbrochenes
UmschlieRlen Ulber den genannten Winkelbereich hinweg.
Bevorzugt ist das genannte UmschlieBen Uber mindestens 50%,
insbesondere mindestens 80%, insbesondere mindestens 90% der
Gesamtlidnge der Durchfilhrung entlang der Langsachse und/oder
der Lénge des Gleitelements entlang der Langsachse gegeben.
Durch das UmschlieRen ist eine besonders zuverlassige
gleitende Fixierung und Lagerung des Gleitlagers an einem

zylindrischen Fihrungsabschnitt gewdhrleistet.

In einer Ausfihrungsform weist das Gleitelement ein
Mantelteil auf, das nach Art eines Hohlzylinders ausgebildet
ist, insbesondere nach Art eines durch einen entlang der
Langsachse durchlaufenden Schlitz unterbrochenen
Hohlzylinders ausgebildet ist. Dieser Schlitz ermdglicht
eine radiale Zuganglichkeit der Gleitoffnung. Durch das
Vorsehen eines Schlitzes kann das Gleitelement bevorzugt
radial auf einen zylindrischen Fihrungsabschnitt aufgeklipst
werden. Das Mantelteil bildet mit seiner radialen Innenseite
die Gleitoffnung aus. Der lichte Querschnitt des
Hohlzylinders entspricht somit dem Querschnitt der
Gleitoffnung. Besonders bevorzugt ist an einer radialen
AuBenseite des Mantelteils eine um die Langsachse umlaufende
Vorsprungsanordnung ausgebildet, die entlang der Langsachse
zwischen den von den beiden Schlittenelementen ausgebildeten

Anschlagen angeordnet ist. Die Vorsprungsanordnung kann
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beispielsweise durch einen lber einen festgelegten
Winkelbereich, insbesondere wie oben erlautert bevorzugt
groBen Winkelbereich, geschlossen um die Langsachse
umlaufend ausgebildet sein oder in Umlaufrichtung
voneinander beabstandete Vorsprungsabschnitte aufweisen, die
bevorzugt iber einen entsprechend grolen Winkelbereich (wie
oben erliutert bevorzugt mindestens 200°, bevorzugt
mindestens 240°, bevorzugt mindestens 260°) verteilt sind.
Die Vorsprungsanordnung 1ist zumindest teilweise entlang der
Langsachse zwischen den von den beiden Schlittenelementen
ausgebildeten Anschldgen angeordnet. Beispielsweise kann die
Vorsprungsanordnung einige Vorsprungsabschnitte aufweisen,
die zwischen den Anschlagen angeordnet sind, sowie zumindest
einen weiteren Vorsprungsabschnitt, der aulerhalb der
Anschldge angeordnet ist. Dieser weitere Vorsprungsabschnitt
kann beispielsweise eine andere Funktion erfiillen als die
anderen Vorsprungsabschnitte, beispielsweise eine
rotatorische Sperrung bewirken und somit als
Verdrehsicherungsabschnitt ausgebildet sein. Allgemein weist
bevorzugt die Vorsprungsanordnung mehrere um die Langsachse
verteilt angeordnete Vorsprungsabschnitte auf, von denen
zumindest einer als Verdrehsicherungsabschnitt ausgebildet
ist und zwischen zwei senkrecht zur Langsrichtung wirkenden,
in einer Drehrichtung um die Langsachse voneinander
beabstandeten weiteren Anschldgen des Schlittens angeordnet
ist. Durch die Anordnung des Verdrehsicherungsabschnitts
zwischen den weiteren Anschladgen des Schlittens ist somit
eine Drehposition des Gleitelements zum Schlitten bezogen
auf eine Drehung um die Langsachse festgelegt. Besonders
bevorzugt bilden die Schlittenelemente jeden der weiteren
Anschldge gemeinsam aus, so dass jedes der Schlittenelemente
Jjewells einen Teil eines Jjeden der weiteren Anschlage
ausbildet. Besonders bevorzugt sind samtliche

Vorsprungsabschnitte der Vorsprungsanordnung entlang der
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Langsachse zwischen den genannten Anschl&gen des Schlittens

angeordnet.

Besonders bevorzugt bilden die Schlittenelemente an ihren
entlang der Langsachse zueinander weisenden Enden gemeinsam
eine um die Langsachse umlaufende, die Anschlage der beiden
Schlittenelemente ausbildende Nut aus. Bevorzugt ist die Nut
um die Langsachse ununterbrochen umlaufend, bevorzugt Uber
einen wie oben angegebenen vorteilhaften groBen
Winkelbereich. Der genannte Abschnitt des Gleitelements ist
somit innerhalb der Nut angeordnet. Bevorzugt ist der
Abschnitt durch die Vorsprungsanordnung ausgebildet.
Entsprechend ist bevorzugt die Vorsprungsanordnung zumindest
teilweise in der Nut angeordnet, namlich zumindest mit dem
Teil, mit dem sie den genannten Abschnitt des Gleitelements
ausbildet. Besonders bevorzugt ist auch der
Verdrehsicherungsabschnitt, bezogen auf eine Richtung
entlang der Langsachse, in der Nut angeordnet. Bevorzugt
welst der Schlitten eine Aussparung auf, die in die
Durchfilhrung miindet, wobei der Verdrehsicherungsabschnitt
des Gleitelements in der Aussparung angeordnet ist. Die
Aussparung mindet in radialer Richtung in die Durchfihrung,
so dass sich der Verdrehsicherungsabschnitt ausgehend von
der Durchfihrung radial in die Aussparung hinein erstreckt.
Bevorzugt ist die Aussparung in eine Richtung entlang der
Langsachse innerhalb der genannten Nut angeordnet, so dass
die Aussparung in die Nut mindet. Alternativ oder zusatzlich
bildet die Aussparung bevorzugt eine durchgehende Verbindung

von einer AuRenseite des Schlittens zu der Durchfiihrung aus.

Allgemein bevorzugt sind die Schlittenelemente einstickig
ausgebildet, besonders bevorzugt aus einem Metall oder einer
Metalllegierung einstilickig hergestellt. Bevorzugt sind die

Schlittenelemente mittels Druckguss hergestellt. Allgemein
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bevorzugt ist das Gleitelement aus einem tribologischen
Polymer hergestellt, insbesondere einstiickig aus dem
tribologischen Polymer hergestellt, insbesondere mittels
Spritzguss. Ein solches tribologisches Polymer ist ein mit
Bezug auf VerschleiBminderung und Reibminderung optimiertes
Polymer. Ublicherweise weist ein solches tribologisches
Polymer ein Basispolymer auf, beispielsweise die
Thermoplaste Polyethen, Polypropylen, Polyacetal,
Polycarbonat, Polyamid, Polyvinylchlorid,
Polytetrafluorethen sowie beil den Duroplasten Phenolharze.
Diesem Basispolymer sind feinteilige Feststoffschmiermittel,
beispielsweise Molybdandisulfid oder Graphit, und/oder
Fiillstoffe, beispielsweise Kunststoff- oder Textilfasern
oder -partikel, beigefigt. Allgemein bevorzugt weist das
Gleitelement an der Innenseite seines Mantelteils entlang
der Langsachse verlaufende Rinnen auf. Diese Rinnen ko&nnen
zum einen einer hoéheren Reibung wegen Verschmutzung zwischen
Gleitelement und Fihrungsabschnitt einer Schiene vorbeugen,
zum anderen kann durch die Rinnen das Gleitelement
bevorzugte radial elastische Eigenschaften aufweisen und
bevorzugt eine Anlagefldche des Gleitelements an dem

Fihrungsabschnitt reduziert sein.

In einer Ausfiihrungsform weist das Gleitlager zumindest
einen Stift auf, der sich entlang der Langsachse erstreckt.
Der Stift ist an einer Seite des einen der Schlittenelemente
fixiert, die zum anderen der Schlittenelemente weist und
somit entlang der Langsachse weist. Der Stift ist in einer
lochartigen, insbesondere sacklochartigen, Vertiefung
angeordnet, die an der zum einen Schlittenelement weisenden
Seite des anderen Elements vorgesehen ist. Entsprechend
greift der Stift in diese Vertiefung ein zum Festlegen einer
Position der Schlittenelemente zueinander senkrecht zur

Langsachse. Beispielsweise kann eine Drehposition der
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Schlittenelemente zueinander bezogen auf eine Drehung um die
Langsachse eindeutig festgelegt sein, wenn sich ein
zylindrischer Fihrungsabschnitt in der Durchfithrung des
Schlittens befindet. Bevorzugt weist das Gleitlager zweil
senkrecht zur Langsachse voneinander beabstandete Stifte
auf, wobeil durch das Vorsehen von zweli Stiften die
Drehposition eindeutig festgelegt sein kann, wobei diese
Stifte wie zu dem einen Stift erlautert an der Seite von
einem der Schlittenelemente angeordnet sind und jeweils in
eine Vertiefung, die an dem anderen der Schlittenelemente
angeordnet ist, eingreifen. Bevorzugt ist der Stift an dem
einen Schlittenelement fixiert, indem an der genannten Seite
dieses einen Schlittenelements eine lochartige, insbesondere
sacklochartige Vertiefung vorgesehen ist, in die der Stift
eingesteckt ist. Die Fixierung des Stifts bezieht sich auf
eine Fixierung senkrecht zur Langsachse. Bevorzugt weist der
Stift im Wesentlichen denselben Querschnitt auf wie die
lochartige Vertiefung, so dass der Stift moglichst spielfrei
in der Vertiefung gehalten ist. Durch das Vorsehen des einen
Stifts bzw. mehrerer Stifte kann ein bestimmungsgemales
Aneinanderfiigen der Schlittenelemente zur Realisierung des
Schlittens besonders vereinfacht sein und die Robustheit des

Schlittens besonders erhotht sein.

In einer Ausfihrungsform weist das Gleitlager eine sich
entlang der Langsachse erstreckende Schraube auf, die mit
ihrem Schraubkopf entlang der Langsachse gegen eine
AuBenseite von einem der Schlittenelemente presst und die
sich mit ihrem Gewindebolzen durch dieses eine
Schlittenelement hindurch erstreckt und in ein Gewindeloch,
das in dem anderen der Schlittenelemente vorgesehen ist,
geschraubt ist. Hierdurch kann eine zuverlédssige losbare
Fixierung der Schlittenelemente zueinander gewdhrleistet

sein.
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In einer Ausfihrungsform umfasst der Schlitten eine
Befestigungseinrichtung zum Befestigen einer
Arbeitsvorrichtung an dem Schlitten. Die
Befestigungseinrichtung weist eine in einer Ebene liegende
Auflagefléache fir die Arbeitsvorrichtung auf, die zweil
Teilflachen aufweist, wobel jedes der Schlittenelemente
jeweils eine der Teilfl&achen ausbildet. Alternativ oder
zusatzlich kann der Schlitten zumindest einen senkrecht zur
Langsachse verlaufenden Kanal, insbesondere zumindest zwei
senkrecht zur Langsachse verlaufende Kanale, aufweisen zur
Aufnahme eines Befestigungsmittels zur Befestigung der
Arbeitsvorrichtung an dem Schlitten. Beispielsweise kann das
Befestigungsmittel eine Schraube sein, die durch den Kanal
hindurch in ein korrespondierendes Gewinde der
Arbeitsvorrichtung geschraubt ist und die mit ihrem
Schraubkopf gegen den Schlitten presst, so dass die
Arbeitsvorrichtung tiber das Befestigungsmittel an dem
Schlitten fixiert ist. Indem jedes der Schlittenelemente
eine Teilflidche der Auflagefldche aufweist und/oder jedes
der Schlittenelemente einen der beiden Kandle aufweist, kann
eine Befestigung der Arbeitsvorrichtung an beiden
Schlittenelementen erfolgen. Entsprechend kann eines der
Schlittenelemente von der Arbeitsvorrichtung geltdst werden
und entlang der Langsachse von der Arbeitsvorrichtung und
dem an ihr weiterhin befestigten Schlittenelement entfernt
werden zum Austausch des Gleitelements. Besonders bevorzugt
verlaufen die Kanale parallel zueinander. Besonders
bevorzugt ist von jedem der Schlittenelemente jeweils
zumindest einer der Kandle ausgebildet. Besonders bevorzugt
Lritt jeweils zumindest einer der Kandle durch jeweils eine
der Teilfladchen hindurch, so dass durch jede der Teilfl&chen
jewells zumindest einer der Kanale hindurchtritt. Bei einem
Hindurchtreten des Kanals durch die Teilfl&che mindet der

Kanal in die Teilflédche. Entsprechend kann die Befestigung
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der Arbeitsvorrichtung innerhalb der Teilflache durch den

genannten Kanal erfolgen.

Die Erfindung betrifft ferner eine Gleitlageranordnung
umfassend ein erfindungsgemales Gleitlager sowie eine
Schiene, wobei die Schiene mit ihrem Fihrungsabschnitt in
der Gleitdoffnung angeordnet ist und an dem Gleitelement
anliegt. Bevorzugt liegt der Fihrungsabschnitt an zwei
seiner radial, d. h. senkrecht zur Langsachse, ausgebildeten
Enden an dem Gleitelement an, insbesondere an vier radialen
Enden, die jeweils um einen Drehwinkel von 60° um die
Langsachse voneinander versetzt sind. Bevorzugt ist der
Fiihrungsabschnitt entlang der Langsachse um ein Vielfaches

langer als der Schlitten.

Die Erfindung betrifft ferner die Verwendung einer
erfindungsgemidRen Gleitlageranordnung. Bei der
erfindungsgemédfBen Verwendung werden zum Austausch des
Gleitelements die Schlittenelemente voneinander geldst und
entlang der Langsachse voneinander entfernt, wahrend sie
beide ununterbrochen an dem Fihrungsabschnitt der Schiene
gefiithrt sind und der von dem jeweiligen Schlittenelement
ausgebildete Langsabschnitt der Durchfilhrung diesen
Fihrungsabschnitt umgreift, insbesondere iber den
obengenannten vorteilhaften Winkelbereich hinweg. Bei der
erfindungsgemédfBen Verwendung wird das Gleitelement entlang
der Langsachse zwischen den voneinander entfernten und an
dem Fihrungsabschnitt der Schiene gefihrten
Schlittenelementen vollstandig aus der Durchfithrung des
Schlittens entnommen und durch ein neues Gleitelement
ersetzt. Das Entnehmen aus der Durchfihrung kann
beispielsweise erfolgen, indem das Gleitelement in dem von
einem der Schlittenelemente ausgebildeten Langsabschnitt der

Durchfiihrung verbleibt, wahrend das andere der
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Schlittenelemente von dem einem Schlittenelement entfernt
wird, wonach das Gleitelement auch von diesem von dem einen
der Schlittenelemente ausgebildeten Langsabschnitt der
Durchfiihrung entnommen wird. Das Gleitelement wird durch ein
neues Gleitelement ersetzt, indem das neue Gleitelement nach
dem Entnehmen des Gleitelements zwischen, bezogen auf eine
Richtung entlang der Langsachse, den Schlittenelementen in
die Durchfihrung des Schlittens eingefihrt wird, wonach die
Schlittenelemente miteinander verbunden und aneinander
fixiert werden unter Festlegung der Position des neuen
Gleitelements relativ zum Schlitten. Das neue Gleitelement
wird somit mit Bezug auf eine Richtung entlang der
Langsachse zwischen die Schlittenelemente gefiithrt, bis es
fluchtend zu den von den Schlittenelementen ausgebildeten
Langsabschnitten der Durchfiihrung angeordnet ist, wonach die
Schlittenelemente entlang der Langsachse aufeinander
zubewegt werden und das Gleitelement in die genannten
Langsabschnitte der Durchfihrung aufgenommen wird, so dass
das Gleitelement entlang der Langsachse in die Durchftthrung

des Schlittens eingeftthrt wird.

Merkmale, die mit Bezug auf das erfindungsgemaBe Gleitlager
bzw. die erfindungsgemaBe Verwendung beschrieben sind,
kébnnen analog bei der erfindungsgemalen Verwendung bzw. dem
erfindungsgemédfBen Gleitlager vorgesehen sein. Ferner sei
darauf hingewiesen, dass die Bezeichnung ,das eine
Schlittenelement™ bzw. ,das andere Schlittenelement™ stets
nur im unmittelbaren Kontext der Bezeichnung zur
Unterscheidung der beiden Schlittenelemente voneinander
dient. Die im jeweiligen Kontext mit Bezug auf ,das eine“
bzw. ,das andere™ Schlittenelement beschriebenen Merkmale
kédnnen wahlweise bei irgendeinem der beiden
Schlittenelemente vorgesehen sein, so dass die Bezeichnungen

,das eine™ und ,das andere“ vertauschbar sind.
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Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf zweil

Figuren anhand eines Ausfihrungsbeispiels nadher erlautert.

Es zeigen:

Figur 1: 1in einer schematischen Prinzipdarstellung eine
Explosionszeichnung eines erfindungsgemalen

Gleitlagers;

Figur 2: 1in verschiedenen schematischen
Prinzipdarstellungen verschiedene Ansichten auf
die Ausfithrungsform eines erfindungsgemalen

Gleitlagers gema&B Figur 1.

In Figur 1 ist in einer schematischen Prinzipdarstellung
eine Explosionszeichnung einer Ausfihrungsform eines
erfindungsgemalRen Gleitlagers 1 gezeigt. Das Gleitlager 1
umfasst einen Schlitten, der durch ein erstes
Schlittenelement 2 und ein zweites Schlittenelement 3
gebildet ist. Das Gleitlager 1 weist ferner ein Gleitelement
4 auf. Das Gleitelement 4 weist ein Mantelteil 40 auf, das
nach Art eines durch einen entlang der Langsachse X
durchlaufenden Schlitz unterbrochenen Hohlzylinders
ausgebildet ist. An der radialen AuRenseite des Mantelteils
40 ist eine Vorsprungsanordnung 41 vorgesehen. Die
Vorsprungsanordnung 41 ist in der Langsmitte des Mantelteils
40 vorgesehen, was erfindungsgemal allgemein vorteilhaft
ist. In Figur 1 ist eine Explosionszeichnung gezeigt und
somit nicht das Gleitlager 1 in seinem bestimmungsgemalen
Zustand. Aus Figur 1 ist jedoch ersichtlich, dass die
Schlittenelemente 2, 3 jeweills einen Langsabschnitt einer
Durchfilhrung des Schlittens ausbilden, in den jeweils ein
Langsabschnitt des Gleitelements 4 entlang der Langsachse X
eingeschoben werden kann, wobeil das Gleitelement 4 an seiner

radialen Innenseite eine Gleitoffnung zur Aufnahme eines
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zylindrischen Fihrungsabschnitts einer Schiene ausbildet.
Sowohl die Schlittenelemente 2, 3 als auch das Gleitelement
4 umschlieBlen die Langsachse X iiber einen Winkelbereich,
bezogen auf einen Drehwinkel um die L&a&ngsachse X, von lber
240°. Ferner ist ersichtlich, dass die Schlittenelemente 2,
3 jewelils einen Abschnitt einer Nut ausbilden, in der im
bestimmungsgeméaben, zusammengebauten Zustand des Schlittens
die Vorsprungsanordnung 41 aufgenommen ist, wodurch die
Langsposition des Mantelteils 4 relativ zu den
Schlittenelementen 2, 3 eindeutig festgelegt ist. Die
Schlittenelemente 2, 3 weisen ferner jeweils einen Kanal 24,
34 auf, der sich senkrecht zur Langsachse X erstreckt und
durch eine von dem jeweiligen Schlittenelement 2, 3
ausgebildete Teilflache hindurchtritt. Die von den
Schlittenelementen 2, 3 ausgebildeten Teilfl&dchen sind
Jjeweils eben und bilden im zusammengebauten Zustand des
Schlittens, wie aus Figur 2a ersichtlich, gemeinsam eine
ebene Auflagefldche fir eine Arbeitsvorrichtung aus. Aus
Figur 1 ist ferner ersichtlich, dass zur Festlegung der
Position der Schlittenelemente 2, 3 senkrecht zur Langsachse
X zueinander Stifte 22 vorgesehen sind, die in
sacklochartige Vertiefungen, die an den zueinander weisenden
Langsenden der beiden Schlittenelemente 2, 3 vorgesehen
sind, im zusammengebauten Zustand des Schlittens eingesteckt
sind. In Figur 1 ist lediglich eine der sacklochartigen
Vertiefungen des ersten Schlittenelements 2 gezeigt. Ferner
umfasst das Gleitlager 1 eine Schraube 5, die sich durch ein
in dem ersten Schlittenelement 2 vorgesehenes Loch 23
hindurch erstreckt und bestimmungsgemall in das zweite
Schlittenelement 3 geschraubt wird, so dass ihr Schraubkopf
gegen das erste Schlittenelement 2 presst und die beiden
Schlittenelemente 2, 3 bezogen auf ihre Relativpositionen in

der Langsachse X zueinander festlegt.
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In Figur 2 umfassend die Figuren 2a, 2b, 2c und 2d sind
verschiedene Ansichten des Gleitlagers 1 dargestellt. Das
Gleitlager 1 ist in seinem bestimmungsgeméaBen Zustand
dargestellt, in dem die Schlittenelemente 2, 3 unter
Ausbildung des Schlittens 100 positionsfest aneinander
fixiert sind. Figur 2a zeigt eine Ansicht von oben auf die
zur Auflage einer Arbeitsvorrichtung vorgesehene ebene
Auflageflache, die gemeinsam von den Schlittenelementen 2, 3
ausgebildet ist und durch die die in den Schlittenelementen
2, 3 vorgesehenen Kandle 24, 34 hindurch treten. In Figur 2a
ist ferner die von den beiden Schlittenelementen 2, 3 durch
Jjewelils einen Aussparungsabschnitt 210, 310 ausgebildete
Aussparung zu sehen, die in die von dem Schlitten 100
ausgebildete Durchfithrung mindet und die im Zusammenhang mit
Figur 2c nédher erldautert ist. In Figur 2b ist eine Ansicht
entlang der Langsachse X auf das erste Schlittenelement 2
des Gleitlagers 1 gemaB Figur 2a dargestellt. Aus Figur 2b
ist zu erkennen, das die Schraube 5 mit ihrem Schraubkopf
gegen das erste Schlittenelement 2 presst zur Fixierung
seiner Langsposition relativ zum zweiten Schlittenelement 3,
und dass in der von dem Schlitten 100 ausgebildeten
Durchfihrung das Gleitelement 4 angeordnet ist, das mit
seiner radialen Innenseite eine innerhalb der Durchfihrung
liegende Gleitoffnung 10 umschlieRt, vorliegend iber einen
Winkelbereich um die Lingsachse X von mehr als 260°. Ferner
ist aus Figur 2b zu erkennen, dass das Gleitelement 4 Rillen
42 aufweist, die jeweils zwischen zwei Abschnitten des
Gleitelements 4 vorgesehen sind, die zur Anlage an einem
zylindrischen Fihrungsabschnitt einer Schiene vorgesehen

sind.

In den Figuren 2c und 2d sind die in Figur 2a
eingezeichneten Ansichten B-B und A-A gezeigt. Aus Figur 2c

ist ersichtlich, dass die Vorsprungsanordnung 41 des
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Mantelteils 40 senkrecht zur Langsrichtung mit dem zweiten
Schlittenelement 3 iberlappt, so dass das zweite
Schlittenelement 3 einen Anschlag 31 ausbildet, der
gemeinsam mit dem in Figur 1 gezeigten Anschlag 21 des
ersten Schlittenelements 2 die Langsposition der
Vorsprungsanordnung 41 und somit auch des Gleitelements 4
insgesamt relativ zu dem Schlitten 100 festlegt. Aus Figur
2c 1st ferner ersichtlich, dass die Vorsprungsanordnung 41
einen als Verdrehsicherungsabschnitt 410 ausgebildeten
Vorsprungsabschnitt umfasst, der in die von dem zweiten
Schlittenelement 3 ausgebildete Teilaussparung 310 und auch,
wenn auch in Figur 2c nicht dargestellt, in die vom ersten
Schlittenelement 2 ausgebildete Teilaussparung 210 mindet.
Die durch die Teilaussparungen 210, 310 gebildete Aussparung
bildet somit weitere Anschlage des Schlittens 100 aus,
zwischen denen der Drehversicherungsabschnitt 410 angeordnet
ist. Diese weilteren Anschlage wirken mit Bezug auf eine
Richtung senkrecht zur Langsrichtung. Durch die Anordnung
des Verdrehsicherungsabschnitts 410 in der genannten
Aussparung ist eine Drehposition des Gleitelements, bezogen
auf eine Drehung um die Langsachse, relativ zum Schlitten
100 festgelegt. In Figur 2c sind ferner die sacklochartigen
Vertiefungen 32 an der zum ersten Schlittenelement 2
welisenden Seite des zweiten Schlittenelements 3 zu erkennen,
in die die in Figur 1 gezeigten Stifte 22 eingreifen zur
Festlegung einer relativen Drehposition der
Schlittenelemente 2, 3, bezogen auf eine Drehung um die
Langsachse X, zueinander. In Figur 2b ist ein Schnitt durch
den Kanal 24 des ersten Schlittenelements 2 gezeigt. In
Figur 2d ist der Gewindebolzen der Schraube 5 zu erkennen,
der sich durch das erste Schlittenelement 2 hindurch
erstreckt. Ferner ist in Figur 1 die von dem Gleitelement 4
ausgebildete Gleitoffnung 10 zu erkennen und die Rillen 42,

die an der radialen Innenseite des Gleitelements 4
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vorgesehen sind.
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Anspriuche

1. Gleitlager (1) umfassend einen Schlitten (100), der einen
Schlittenkdrper mit einer entlang einer Langsachse (X)
verlaufenden Durchfiihrung aufweist, wobei in der
Durchfihrung ein Gleitelement (4) an dem Schlittenkérper
anliegend angeordnet ist, das eine innerhalb der
Durchfilhrung liegende Gleitoffnung (10) zumindest
abschnittsweise umschlielt, die zur Aufnahme eines
zylindrischen Fliihrungsabschnitts einer entlang der

Langsachse (X) langgestreckten Schiene ausgebildet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass

der Schlittenkdrper zwei entlang der Langsachse (X)
nebeneinander angeordnete und aneinander 1losbar fixierte
Schlittenelemente (2, 3) umfasst, von denen jeder einen
Langsabschnitt der Durchfiihrung ausbildet, wobei jedes der
Schlittenelemente (2, 3) einen entlang der Langsachse
wirkenden Anschlag fiir das Gleitelement (4) ausbildet und
zumindest ein Abschnitt des Gleitelements (4) zwischen
diesen Anschlagen in seiner Position entlang der Langsachse

(X) festgelegt ist.

2. Gleitlager (1) nach Anspruch 1,
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dadurch gekennzeichnet, dass

das Gleitelement (4) nur nach einem L&sen der
Schlittenelemente (2, 3) voneinander und einem Entfernen der
Schlittenelemente (2, 3) entlang der Langsachse (X)
voneinander ohne eine radiale Komprimierung aus der

Durchfilhrung entnehmbar ist.

3. Gleitlager (1) nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Schlittenelemente (2, 3) und das Gleitelement (4)
dergestalt zueinander korrespondierend ausgebildet sind,
dass bei einer Anordnung eines solchen zylindrischen
Fiihrungsabschnitts der Schiene in der Gleitoffnung (10), der
einen solchen Durchmesser aufweist, dass er an zweili radial
gegenliberliegenden Enden Jjeweils an dem Gleitelement (4)
anliegt, nach dem L&sen der Schlittenelemente (2, 3)
voneinander die Schlittenelemente (2, 3) Jjeweils durch den
von ihnen ausgebildeten Langsabschnitt der Durchfiihrung an
dem Fihrungsabschnitt der Schiene gefilhrt entlang der
Langsachse (X) voneinander entfernbar sind, wahrend das
Gleitelement (4) an einem der beiden Schlittenelemente (2,
3) angeordnet verbleibt, bis das andere der
Schlittenelemente (2, 3) entlang der Langsachse (X) von dem
Gleitelement (4) beabstandet ist, und anschlieBend das
Gleitelement (4) entlang der Langsachse (X) aus dem einen

Schlittenelement (2, 3) entfernbar ist.

4, Gleitlager (1) nach einem der Ansprilche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Schlittenelemente (2, 3) Jjeweils in dem von ihnen
ausgebildeten Langsabschnitt der Durchfiihrung die Langsachse

(X) in einem Winkelbereich von mindestens 200°, insbesondere
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mindestens 240° umschlieRen, wobel insbesondere das
Gleitelement (4) in Jjedem der von den beiden
Schlittenelementen (2, 3) ausgebildeten Langsabschnitte der
Durchfilhrung die Langsachse (X) in einem Winkelbereich von

mindestens 200°, insbesondere mindestens 240° umschlieBt.

5. Gleitlager (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Gleitelement (4) ein Mantelteil (40) aufweist, das nach
Art eines, insbesondere durch einen entlang der Langsachse
(X) durchlaufenden Schlitz unterbrochenen, Hohlzylinders
ausgebildet ist und das mit seiner radialen Innenseite die
Gleitoffnung (10) ausbildet, wobei insbesondere an einer
radialen AuBenseite des Mantelteils (40) eine um die
Langsachse (X) umlaufende Vorsprungsanordnung (41)
ausgebildet ist, die zumindest teilweise entlang der
Langsachse (X) zwischen den von den beiden
Schlittenelementen (2, 3) ausgebildeten Anschlagen (21, 31)

angeordnet ist.

6. Gleitlager (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Vorsprungsanordnung (41) mehrere um die Langsachse (X)
verteilt angeordnete Vorsprungsabschnitte aufweist, von
denen zumindest einer als Verdrehsicherungsabschnitt (410)
ausgebildet ist und zwischen zwei senkrecht zur
Langsrichtung wirkenden, in einer Drehrichtung um die
Langsachse (X) voneinander beabstandeten weiteren Anschlé&agen
(21, 31) des Schlittens (100) angeordnet ist, wvon denen
insbesondere jeweills einer von Jjeweils einem der
Schlittenelemente (2, 3) ausgebildet ist, zum Festlegen

einer Drehposition des Gleitelements (4) zum Schlitten (100)
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bezogen auf eine Drehung um die Langsachse (X).

7. Gleitlager (1) nach einem der Anspriiche 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Gleitelement (4) an der Innenseite seines Mantelteils

(40) entlang der Langsachse (X) verlaufende Rinnen aufweist.

8. Gleitlager (1) nach einem der Anspriche 5 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Schlittenelemente (2, 3) an ihren entlang der Langsachse
(X) zueinander weisenden Enden gemeinsam eine um die
Langsachse (X) umlaufende, die Anschlage (21, 31) der beiden
Schlittenelemente (2, 3) ausbildende Nut ausbilden, wobei

die Vorsprungsanordnung (41) zumindest teilweise in der Nut

angeordnet ist.

9. Gleitlager (1) nach einem der Anspriche 6 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schlitten (100) eine Aussparung aufweist, die in die
Durchfihrung miindet, wobel der Verdrehsicherungsabschnitt
(410) des Gleitelements (4) in der Aussparung angeordnet
ist, wobei insbesondere die Aussparung in die Nut miindet
und/oder die Aussparung eine durchgehende Verbindung von
einer Aulenseite des Schlittens (100) zu der Durchfihrung

ausbildet.

10. Gleitlager (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Schlittenelemente (2, 3) einstickig ausgebildet sind,
insbesondere aus einem Metall oder einer Metalllegierung

einstiickig hergestellt sind, insbesondere mittels Druckguss.
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11. Gleitlager (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Gleitelement (4) aus einem Tribopolymer hergestellt ist,

insbesondere einstiickig hergestellt ist.

12. Gleitlager (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest ein Stift (22), der sich entlang der Langsachse
(X) erstreckt, an einer zum anderen der Schlittenelemente
(2, 3) weisenden Seite des einen der Schlittenelemente (2,
3) fixiert ist, wobei der Stift (22) in einer lochartigen,
insbesondere sacklochartigen, Vertiefung (32), die an der
zum einen Schlittenelement (2, 3) weisenden Seite des
anderen Schlittenelements (2, 3) vorgesehen ist, eingreift
zum Festlegen einer Drehposition der Schlittenelemente (2,
3) zueinander bezogen auf eine Drehung um die Langsachse

(X) .

13. Gleitlager (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Gleitlager (1) eine sich entlang der Langsachse (X)
erstreckende Schraube (5) aufweist, die mit ihrem
Schraubkopf entlang der Langsachse (X) gegen eine Aullenseite
von einem der Schlittenelemente (2, 3) presst und die sich
mit ihrem Gewindebolzen durch dieses eine Schlittenelement
(2, 3) hindurch erstreckt und in ein Gewindeloch, das in dem
anderen der Schlittenelemente (2, 3) vorgesehen ist,

geschraubt ist.
14. Gleitlager (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass
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der Schlitten (100) eine Befestigungseinrichtung zum
Befestigen einer Arbeitsvorrichtung an dem Schlitten (100)
umfasst, wobei die Befestigungseinrichtung eine in einer
Ebene liegende Auflagefldche fir die Arbeitsvorrichtung
aufweist, die zwei Teilflachen aufweist, wobei jedes der
Schlittenelemente (2, 3) Jjeweils eine der Teilfléachen
ausbildet, und/oder wobei der Schlitten (100) zumindest
einen senkrecht zur Langsachse (X) verlaufende Kanal (24,
34), insbesondere zumindest zwei senkrecht zur Langsachse
(X) verlaufende Kanale (24, 34), aufweist zur Aufnahme eines
Befestigungsmittels zur Befestigung der Arbeitsvorrichtung
an dem Schlitten (100), wobei insbesondere die Kandle (24,
34) parallel zueinander verlaufen und von jedem der
Schlittenelemente (2, 3) Jjeweils zumindest einer der Kanale
(24, 34) ausgebildet ist und insbesondere durch jede der
Teilfldchen jeweils zumindest einer der Kandle (24, 34)

hindurchtritt.

15. Gleitlageranordnung umfassend ein Gleitlager (1) nach
einem der vorangehenden Anspriiche sowie eine Schiene, wobeil
die Schiene mit ihrem Fihrungsabschnitt in der Gleitoffnung
(10) angeordnet ist und an dem Gleitelement (4) anliegt,
wobel insbesondere der Fihrungsabschnitt entlang der
Langsachse (X) um ein Vielfaches langer ist als der

Schlitten (100).

16. Verwendung einer Gleitlageranordnung nach Anspruch 15,

dadurch gekennzeichnet, dass

zum Austausch des Gleitelements (4) die Schlittenelemente
(2, 3) voneinander geldst werden und entlang der Langsachse
(X) voneinander entfernt werden, wadhrend sie beide
ununterbrochen an dem Fihrungsabschnitt der Schiene gefihrt

sind und der von dem Jjeweiligen Schlittenelement (2, 3)
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ausgebildete Langsabschnitt der Durchfihrung diesen
Fihrungsabschnitt umgreift, wobeil das Gleitelement (4)
entlang der Langsachse (X) zwischen den voneinander
entfernten und an dem Fihrungsabschnitt der Schiene
gefiithrten Schlittenelementen (2, 3) vollstandig aus der
Durchfihrung des Schlittens (100) entnommen wird und durch
ein neues Gleitelement (4) ersetzt wird, indem das neue
Gleitelement (4) nach dem Entnehmen des Gleitelements (4)
zwischen den Schlittenelementen (2, 3) entlang der
Langsachse (X) in die Durchfihrung des Schlittens (100)
eingefihrt wird, wonach die Schlittenelemente (2, 3)
miteinander verbunden und aneinander fixiert werden unter
Festlegung der Position des neuen Gleitelements (4) relativ

zum Schlitten (100).



