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tung des betreffenden Fahrzeugs; steuert und regeit.
Fig. 3  einen Teil der Steuereinrichtung eines In der Fig. 3 ist der Steuerteil 38 der Steuerein-
Fahrzeugs geméiss Fig. 1; richtung 18 detaillierter gezeigt. Dieser weist eine
Fig. 4  eine bevorzugte Schaltung von Dioden 45  schematisch angedeutete Spannungsquellensinheit
und Widerstéinden zwischen den ein- 42 mit einer, vorzugsweise eine Gleichspannung
zelnen Abschnitten der Steuerschiene erzeugenden Spannungsquelle 44 und sinen dazu
und der Nulischiene; und seriegeschalteten Arbeitswiderstand 46 auf. Der ne-
Fig.5 den Verlauf der Abstandsgrésse bei gative Pol der Spannungsquelle 44 ist Uber den
einem Kurzschluss zwischen der 50  Gleitschuh 30’ mit der Nullschiene 26 und der
Steuerschiene und der Nullschiene positive Pol Uber den Arbeitswiderstand 46 und
und bei einem Unterbruch im Ketten- den Gleitschuh 30 mit der Steuerschiene 24 ver-
leiter. bunden. Die von der Spannungsquelleneinheit 42
In der Fig. 1 ist ein auf einer sirichpunktiert erzeugte Spannung Ud nimmt entlang der Steuer-
angedeuteten Bahn 10 in Fahrrichtung F fahrendes 65  schiene 24 Uiber die DiodenblScke 36 zwischen der
erstes Fahrzeug 12 und ein auf derselben Bahn 10 vorderen Abtasteinrichtung 28 des ersten Fahr-
vorausfahrendes, nur teilweise dargestelltes zweites zeugs 12 und der hinteron Abtasteinrichtung 32
Fahrzeug 14 gezeigt. Jedes Fahrzeug 12,14 weist des vorauslaufenden zweiten Fahrzeugs 14 trep-
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diese Art und Weise werden bei jeder Durchfahrt mehr als einen vorgegebenen Abstandstoleran-

eines Fahrzeugs 12,14 die Diodenblicke 36 kon- zwert unterscheiden, leitet die Vergleichereinheit 50
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zeugte Abstandgrdsse Ud auf den géwiinschten ereinrichtung 18 mit allgemein bekannten Schaltan-
Woert beschréinkt ist. Weiter ist es mit derartig aus- ordnungen in Analog- oder Digitaltechnik durchge-
gebildeten Diodenblécken 386 fiir die Steuersinrich- flhrt. Es ist selbstverstéindlich, dass bei einer digi-
tung 18 mdglich, sine Unterbrechung des Ketten- talen Ausbildungsform analoge Signale, wie bei-
leiters vor dem Fahrzeug 12,14 zu detektieren, wie spielsweise die Abstandsgrisse Ud, mitlels Ana-
dies im Zusammenhang mit der Fig. 5 dargelegt 50 log-Digitalwandlern umgeformt werden. Selbstver-
wird. sténdlich kann die Steuereinrichtung 18 auch ent-
Fig. 5 zeigt in der unteren Kurve den Verlauf sprechend programmierte Mikroprozessoren auf-
der Abstandsgrdsse Ud flir den Fall eines Kurz- weisen, um die oben dargelegten Funktionen zu
schlusses an der mit dem Pfeil 70 bezeichneten ibernehmen. Es ist selbstversténdlich auch denk-
Stelle, wobei die Kurve Ud hier als Anndherung an 55 bar, mehr als zwei Steuereinheiten parallel zu
die in der Fig. 2 gezeigte effektive Treppenkurve schalten und die entsprechenden Ausgéinge mittels
dargestellt ist. In der oberen Kurve Ud ist der mehr als einer Verglsichereinheit zu vergleichen,
Spannungsverlauf der Abstandsgrésse Ud' entlang um die Sicherheit nochmals zu verbessern.
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einer Bahn zu ermdglichen, k8nnen die Dioden- 2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
bldcke zwischen zwei Abschniiten beidseits der Zeichnet, dass die Steuersinrichtung (18) min-
Diodenelemente je ein Diodenglied zur Nullschiens destens zwei voneinander unabh#ngige Steue-
aufweisen. Das in Durchlassrichtung der Diodenele- 45 reinheiten (48, 48") aufweist, die je dazu ausge-
mente gesehen diesen nachgeschaltete Dioden- bildet sind, das Geschwindigkeitssignal (Ug,
glied kann in diesem Fall eine Serieschaltung einer Ug') mit dem Abstandsgrdssesignal (Ud) zu
Diode, mit Durchlassrichtung vom Diodenelement vergleichen und eine Notbremsung einzuleiten
gegen die Nullschiene, und einer zwischen diese sobald das Geschwindigkeitssignal (Ug. Ug")
Diode und die Nullschiene mit entgegengesetzter 50 das Abstandsgrissesignal (Ud) Uberschreitet.
Polaritéit geschalteten Zenerdiode besiizen. Im je-

weils anderen Diodenglied sind die Diode und Ze- 8. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
nerdiode mit umgekehrter Durchlassrichtung serie- gekennzeichnet, dass die Geschwindigkeits-
geschaltet. Selbstverstiindlich ist in diesem Fall auf messeinrichtung (52, 52') zwei voneinander un-
dem Fahrzeug eine Umschalteinrichtung vorgese- &5 abhidingige Geschwindigkeitsmesseinheiten (52,
hen, um beim Fahren in Durchlassrichtung der 52') aufweist, und die Steuersinrichtung (18)
Diodenelemente den positiven Pol der Spannungs- bzw. die Steuereinheiten (48, 48") dazu ausge-
quelle an die Steuerschiene und den negativen Pol bildet ist bzw. sind, die Geschwindigkeitssigna-
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vehi clkdcke] zywis¢heh zwei Abschnitten beidseits der 2eichnet, dass die Steuereinrichtung (18) min-
Diodenelemente je ein Diodenglied zur Nullschiene destens zwei voneinander unabhiingige Steue-
aufweisen. Das in Durchlassrichtung der Diodenele- 45 reinheiten (48, 48') aufweist, die je dazu ausge-
mente gesehen diesen nachgeschaltete Dioden- bildet sind, das Geschwindigksitssignal (Ug,
glied kann in diesem Fall sine Serieschaltung einer Ug') mit dem Abstandsgr&ssesignal (Ud) zu
Diode, mit Durchlassrichtung vom Diodenelement vergleichen und eine Notbremsung sinzuleiten
gegen die Nullschiene, und einer zwischen diese sobald das Geschwindigkeitssignal (Ug, ‘Ug™)
Diode und die Nullschiene mit entgegengesetzter 50 das Abstandsgrdssesignal (Ud) Uberschreitet.
Polaritit geschalteten Zenerdiode besitzen. Im je-
weils anderen Diodenglied sind die Diode und Ze- 3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
nerdiode mit umgekehrter Durchlassrichtung serie- gekennzeichnet, dass die Geschwindigkeits-
geschaltet. Selbstversténdlich ist in diesem Fall auf messeinrichtung (52, 52') zwei voneinander un-
dem Fahrzeug eine Umschalieinrichtung vorgese- 55 abhingige Geschwindigkeitsmesseinheiten (52,
hen, um beim Fahren in Durchlassrichtung der 52"y aufweist, und die Steuersinrichtung (18)
Diodenelemente den positiven Pol der Spannungs- bzw. die Steuereinheiten (48, 48") dazu ausge-
quelle an die Steuerschiene und den negativen Pol bildet ist bzw. sind, die Geschwindigkeitssigna-
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that -t he divergeebarerv anbstitigolearizwers Paite Ng t O t hzenéldisden BB uRet siMeA NSdribwiderstand
vehi-¢l es 13cheiién.i s deternmi ned in a nmanne#s whi cbs)i afweibreles rmnotibr@hdde(smsvdbdese-
signalling technol ogy and offers maxi mumreli disnkind.y. It is equally

necessar® Eprichung ma¢hnanspigeh 4 pnd §, dfdurche vehicles 12, 14 in a manner which

=]

i s saf e i ngekepnzgichnpt, dass der Vergleichereinheit 10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
(50) eine Antriebsteuereinheit (40) nachge- zeichnet, dass jewsils mehrere Diodenslomen-
schaltet ist, die Vergleichereinheit (50) das Ab- 45 te (58, 58') und/oder Diodenglieder (64) paral-
standsgrdssesignal (Ud0) und das Geschwin- lelgeschaltet sind.
digkeitssignal (v0), sofern diese innerhalb der
entsprechenden Toleranzwerte liegen, an die 11. Einrichtung nach einem der Ansprliche 7 bis
Antriebsteuereinheit (40) weiterleiten, und die- 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer-
se dazu ausgebildet ist, das Geschwindigkeits- 50 schiene (24) und die Nullschiene (26) bei einer
steuergréssesignal (Us) zu bilden und die An- offener Weiche und gegebenenfalls am Bah-
triebsvorrichtung (16) entsprechend zu regein. nende kurzgeschlossen sind.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, Claims
mit einer Steuerschiens (24) und einer Null- 55
schione (26), die lings der Bahn (10) angeord- 1. A device for automatically controlling the dis-
net sind, pro Fahrzeug (12, 14) je einer mit tance between vehicles (12, 14) which follow
dissen Schienen (24, 26) zusammenwirkenden one another on the same track (10) and are
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I n Né 1 esipeatnestmerstring deNiaedse, 621) with tiehe di ode nensll demeteath ofl theat@nparmnami ed
i n series dijtarkge variable sigral (Yt driitiategenakir+ ect i on. (50§Xthecaumparator unit (GO)i massirgySen the
change- ovegeneiebialdeg s spanoasi thedpend signel vehi cl e distancer dablet signal (Ud0)1ahd-tha: speed: Ct
the posi tie: Y& excedds thecdistante wageblestianelce t o t heigerb MOy tol the dfive coniebl tuhie (40), pro-
negati ve pYfk to the neutral rail when 2 avel Vderysaic variable @nthdaid signa)) lie within
directiagn of t he di ode eI enents and to connecthetaqaeppending folgrange veleas. spichdrive
when tra&ve 3opordi 31 toRarapterised: i on.  Th&oERLYN 4\ keing Hlegipned ta|farm the
short- cir' L!{%IE gﬂé’ g B? i ch are &keefl geriplygriabe signaiUsiandde eony
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on the sang akﬁnﬁ heas'a '{ by meang, il 8 ais t#f
(16),, thesxsdaass egl ﬁl:eS, I@Qidﬁ'd" fudyenicle (12) one front
approaches a vehicle | ocated in frgpt of séng,ng é\)r’dertﬁb)@ﬁ@% I'sensing de-
gener at s3nga ae\ﬁBeSdcacﬁdiﬁb tbaCIhlihbi or 8] @aRé- (Ud) CoLiee@BatHith Mlorhc® with Resd irsiik ?Eg

bet ween t herisee it 88 spedd GRBiFRY deies/isge ( 18) T @ Qﬂnﬂide%bﬁrbd"@atvmﬁh & droifdted on
devi ce (1652 aés two spreiy iskapsnaeht Bfec®med-Ne di St aB&h Vohiblb AP, €145 laGd dhose Ushles w810
havi ng nmeasudngf anits t(52, G'E land) the csontral @enios br aki ngcwnedfedatofwbdmrmhauctzmﬁheﬁutral
aut Om&t i ¢ (18)ceod ttireodontrol lunifs0(@8| 481) ds/are de det ect el ,(26), respectively, via one sensing device

signed to compare the speed signals (Ug, Ug") (28), preferably the front one, the distance vari-
of the speed measuring units (62, 52') and to able signal (Ud) on the control rail (24) being
initiate emergency braking as soon as the generated arid sensed with the sensing de-
speed signals (Ug, Ug") differ by a predeter- vices (28, 32).
mined speed tolerance value or indicate thata <5
vehicle is travelling in the wrong direction. 8. A device according to Claim 7, characterised
in that two mutually independent voltage moni-
4. A device according to Claim 3, characterised toring units (56, 56") are provided for monitor-
in that the control device (18) comprises at ing the voltage source {(42) and are designed
least two control units (48, 48") and a compara- 50 to supply the comparator unit (50) with status
tor unit (50) connected. downstream thereof, signals corresponding to the status of the volt-
the control units (48, 48') being designed to age source (42), the comparator unit (50) being
pass on a speed signal (vi, v2) fo the com- designed to compare the status signals and to
parator unit (50) when there are speed signals initiate emergency braking as soon as the sta-
{Ug, Ug") lying within the speed tolerance val- 55 tus signals differ by a predetermined status
ue and in that the comparator unit (50) is tolerance value.

designed to compare the speed signals (vi,
v2) received by the control units (48, 48") and



characterised in that the control device (18) is designed to for
control variable signal ,(Us) which i on the dista ! u mﬂﬁi
signal (Ud) and is snal I%r than it fg?%ﬁg%gﬁrggose of contro M L Illlslu
device (16) at a speed which is |ower than the nmaxi num adm ssi bI e speed in

accordancg Vi bdvich aEcortiingt Btidim Vasr glth@asi gnal (U g} Og§ asfassecte dighg) @@ raleur de
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connect ed dohnecdl ingarNdL.her eof , the contred uni ténrjahle (18B0) ldsainidy dbesdingimpde
to pass on a speed signal (vl, v2) to the conpar4a 487 s rdalisé&0do raanidre % topnperer
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v2) recei vedhdyeurdgalt @8) arehothtirquited wi®n a48' ) and freieagp ri'urgence desrave) s csjgnaux de
braki ng as swbof patstihiense and; fapefopristecgisiies 2§ v1, Vvilpsse (Ug; Pﬂérpasss audessops diyps
pr edet er mi neehdgplbetiackol erance val ue. 5. A devi c¥Ae dpiirange fe vilse Rifdetemipdes
2 to 4, charac- terised in that the control devPtauilsingjauer yag qircylation dans fafuaur
t wo contr(ﬁeVQH‘H1°P§°'\s48 48') and a conpar ator unidise Pﬁm'l:onnect ed downstream
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command%e
signal s di ffﬁ ) olheSd'dNC&s t Ol ei@NikssVda! dommakie (@8, dRY kRt réali-
accordi ng tovéﬁﬂcélé ) ui 3 fuiiQ:Brﬁﬁdr-S ed in tRals @ FHahidte X Ghdshetre,UBishue les

(40) is connggiged r#dam:swmeamu.ﬁfe dn"RonBICAEDAT At 0T gighdux (deOYitessb @g.C 0P bt shiss 2

unit (50) valeur de distance {Ud) qui correspond 3 la I'intérieur de la valeur de tolérance de vitesse,
- distance entre les véhicules, un dispositif de le signal de vitesse respectif (vi, v2) & l'unité
A commande (18) afin de commander les syst&- 40 de comparaison (50), et en ce que I'unité de
mes d'entrainement (16) avec une vitesse qui comparaison (50) est réalisée de maniére 2
dépend du signal de valeur de distance (Ud), comparer les signaux de vitesse (v1, v2) qu'sl-
et comportant des moyens pour déclencher un le regoit des unités de commande (48, 48'), et
freinage d'urgence lors de la reconnaissance a provoquer un freinage d'urgence dés que
d'une erreur qui rend impossible la commande 45 ces signaux de vitesse (v1, v2) différent d'une
automatique, caractérisé en ce que le dispositif autre valeur de tolérance de vitesse prédéter-

de commande (18) est réalisé de manidre 2 minée.

former un signal de commande de vitesse (Us)

dépendant du signal de valeur de distance 5. Appareil selon I'une des revendications 2 & 4,
(Ud) et inférieur & celui-ci, afin de commander &0 caractérisé en ce que le dispositif de comman-
les systémes d'entralnement (16) avec une de (18) est doté d'au moins deux unités de
vitesse qui est inférieure a la vitesse maximum commande (48, 48") et d'une unité de compa-
admissible, en correspondance du signal de raison (50) branchée en aval de celles-ci, les
valeur de distance (Ud), & comparer le signal * unitdés de commande (48, 48') étant chacune
de vitesse (Ug, Ug') produit par un dispositif 55 réalisée de maniére & transmettre le signal de
de mesure de vitesse (52, 52') avec le signal valeur de distance (Ud1, Ud2) 2 I'unité de
de valeur de distance (Ud), et & provoquer un comparaison (50), et en ce que |'unité de com-
freinage d'urgence dés que le signal de vites- paraison (50) est réalisée de manidre & com-



passing”on the distance variabl e signal (UdO and the speed signa

to the drive contro uni t (40) r said variable H :l
lie within the correspi‘)-’ndl ng tol eranc@%loges said drive cbht rolslﬂw "m ull "IlI“
bei ng designed to formthe speed control vari abl e si gnal (Us) and to
control thea@y by fgrd@deCistdndiUd B QREL at el V.  Tde fiipdeyavert eB &R EHagR) dan V1R
of clains le fefoittdes DAés BE cainrfdndd (48] 4gnadt|  (24) @2,neniténate fdnl siémént avdibdeh
re di sposed prbwg@sr tuiEireinagec l'ufgditp, ddbajee Ng per  Vv(s§)ieed teantiientrd dgs tioRgoRa Bltceasise
one front sensignux difidredt d'UiS hut@nhleonds r ear Ssen@e),)usliesdits éiérpdids) & dibdeckant agen-
i-nt eract witdidrarch dedistareb beddtéthiné®6) and asvol t agfe ds onanitre i &hd)pasdantalans l8 méme
provided on each vehicle (12, 14) and whose podirectiomrde préffmaeast dads fapditeption de
cont¢ gl $-aiAppgralisplon led revendicetions 4 el 8. c{r®6) | r espegieilstion (Fly ot on o gl et pdviagin
devi ce (28)érishprpequibesy periouneunif degom- t he di stravice dwae {64h i egmperg ureL deon
the cont rolmaﬂ%ﬂqef&ﬁﬂ?m%&(@?d" ghfade 8 and sensEIWEPhok te SERANCA f6]) AR

(28, 32). ge anifode compadisop (PPhget 6° AU nfo7, creffrechae daegon (24 whfe feilde Zé'°

nmutual Iy in 5’ 'PSF gunlts‘€6 56) are prowdedfor
m)nltorlngdserzé'e § ﬁg 7ll’igare qﬁ ”s o}

conpar at or situés %E?% e 10 ra I's cor é:% sn %en he
- 18 - vol tgd Hﬁe‘%e deé b at gf un| éu@gts ectl
conpare th‘i’r ?'&%ﬁcﬁ By eodérmérg' ate engj érElﬂ\eaS 50

status si glgg al, ecje an@legf@,;, & sighdraged stat us to erance va

devi ce accQpfiiidetdd itbstb U, O 2 §égulehab aCte“ﬁeA’pphrBul I:Jbﬁtl uﬁJH%s?éQ&fdfc%oné b ho,
(24) is di igeie@orddpondimy 1alysimb Nfcibrateed Sect | O@fackned on ¥d1G6S 16 RN bommande
nmeasured atmehty@g)control rail (24), is sharter @has e fak délizéb 8§ Sonb Misvércdduit-he
fromand rear sensing device (28, 32) of a vedicai dang lbZas dif)n siguliagelest bavert,
one di ode eppaiaindelof Bahe des ravamiitetivhed Akt ween eaatlie cad ééhidant 3 lodrémiss deda @ieCt | ONS
(24'), sai conpopiee ue rafl Wi noremanké (2hest nrailli sposed i n t he sanme conducting

di rection, dprzéodl@ibduy sert iagmeds leriongive leli recti on of travel (F) and in that a
di ode uni t veie 410). whrnprenahicpar wehicoin €12, tHode #66) and a series resistor (68) is
provi ded pdispesitifiés peldggs eveet{28 gicum dispesitif on (24) and the neutral rail (26).

10. A devi ¢ raleags ariPird3a) gui cpapPieMtaveccasr act eri sed in that in each case a
plurality &S 2%de é? EoreRsenant ung s°'3¥8° ®and/ or diode units (64) are connected
in parall elt°"s'§ (42Ap %‘éc'%f’é‘ ‘b?"ﬂ'fc' % one of claims 7 to 10, charac-
terised in th San® the neutral rail (26) are

nt, l rell
short - ci rc& P%F#fs é & ffﬁ @' < onen and, T appropsiate &t the
end of the s"[é o palp avant au rail de com-

4) ou respectivement au rail de zéro
(26) et le signal de valeur de distance (Ud)
étant produit et palpé dans le rail de comman- 35
de (24) au moyen des dispositifs de palpage
(28, 32).

. 8. Appareil selon la revendication 7, caractérisé

o/ en ce qu'il est prévu deux unités de surveillan- 40
ce de tension (56, 56'), indépendantes 'une de
l'autre, afin de surveiller la source de tension
{42), et en ce qu'elles sont réalisées de manié-
re & délivrer & I'unité de comparaison (50) des
signaux d'état qui correspondent & I'étatde la 45
source de tension (42), et en ce que l'unité de
comparaison (50) est réalisée de maniére 2
comparer les signaux d'état et & provoquer un
freinage d'urgence dés que les signaux d'état
différent d'une valeur de tolérance d'état pré- so
déterminée.

9. Apparsil selon ['une ou l'autre des revendica-
tions 7 ou 8, caractérisé en ce que le rail de
commande (24) est subdivisé en trongons (24') 55
isolés les uns des autres, dont la longusur,
mesurée au niveau du rail de commande (24),
est inférieure & la distance entre les dispositifs
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