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du type & pordcRex@7)eMe ta(mb;sol on |a revemdi cation 3, dans quuel | adite
premere partie de bras (27a) et ladite projection (30c) s'enboltent |une
dans | ' aBt rGomgasssurl da type Aqitdan an biais sadndé i on dudit 20 arbre d' entral nenent
(24) pendarrevehdicationt3adans lrqeblidite p@midregadie ent r at nenent (24). 6. Conpresseur du
type & pl atdedins Gia)st adite priottiom () s'embollendli cati on 1, dans |l oquol ledit premer
rrB-a- 25 nildnelansdaytie densda direqiondsrigiatemeidtin®pr e er pl ateau a rotors (30) fixe

ar bré’%‘éﬂ’?‘%ﬁ"ﬁé‘r@‘ﬁ?e"f’%? "JtonBeit pr oj ection (30c), ledit plateau en
b| ai’s (27) agig d ?E'Haiﬁ"@ﬁtl%"l) cot de colui-ci conprenant une premibre partie de
br as é] 6teg1rn ea contact gses‘lalg}‘ql te projection (30c) sur une surface
coni que 33 en tlo pefﬁed“ m%r; 39E€ULs du type a plateau on biais solon
I a revendi g cal§d1 t deuxieme 35 nmecani sne de
regul ati on rgt y&-b,ﬁaﬁe na(ggadtl A rotors (29) capable de coulisser
le long de Jnegrgjgd, @4, arbre d'entratnenment (24) et conportant une surface
coni que (29d), |ed.tepﬁte§umba§tsqm$@m&é,ﬁérsaéZ?) conportant sur son 40 deuxiene
cMe oppose dakéliiki comgreraftiunembrhiord paticdiabias epe partie de bras (27c) venant au
cont act de (bmylétareasdoitba Geladits projgetien B@&Pely. 45 50 55 L * ¢ L

une surface conique (30d) de celle-ci.

7. Compresseur du type a plateau en biais selon la
revendication 1 ou 6, dans lequel ledit deuxidme 35
mécanisme de régulation comprend un deuxidme
plateau 2 rotors (29) capable de coulisser le long de
l'axe dudit arbre d'entrainement (24) et comportant

., une surface conique (29d),

"’ ledit plateau en biais (27) comportant sur son 40
deuxidme cdté opposé audit premier c6té une
deuxidme partie de bras (27¢) venant au contact de
ladite surface conique (29d).
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