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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen ElektrC.motor mit 
einer Dampfungseinrichtung, die eine gegenuber 
dem Abtrieb frei drehbar und axial beweglich 
~~geordnete, zumindest teilweise aus magneti· 
si"'"barem Material bestehende, scheibenformige 

<Dtrtnpfungsmasse aufweist, die unter der Einwir­
·kung einer magnetischen Kraft gegen einen mit 
dem Abtrieb umlaufenden Anschlag gedruckt. 
wird. Ein derartiger Elektromotor mit einer Dam­
pfungseinrichtung, die in bekannter Weise zur 
Verbesserung des Anlaufverhaltens bzw. zur Sta­
bilisierung des Laufes eines Motors herangezo­
gen wird, ist aus der US-PS-3 790 831 bekannt, 
wobei die magnetische Kraft, welche die Dam­
pfungsmasse gegen einen mit dem Abtrieb 
umlaufenden Anschlag dri.ickt, durch einen in die 
Dampfungsmasse eingebetteten Permanentma­
gneten gebildet ist. Das Vorsehen eines solchen 
Permanentmagneten ist aber relativ teuer und 
aufwendig. Ebenfalls bekannt ist, wie beispiels· 
weise die US-PS 3 197 659 zeigt, die Dam­
pfungsmasse mit einer eigenen Feder an einen 
mit dem Abtrieb umlaufenden Anschlag anzu­
drucken, was aber ebenfalls einen zusatzlichen 
Aufwand erforderlich macht, dies auch im Hin­
blick auf die Montage der gesamten Einrichtung. 

Die Erfindung hat sich zum Ziel gesetzt, bei 
einem Elektromotor mit einer Dampfungseinrich­
tung insgesamt eine besonders einfache Kon­
struktiori anzugeben. Erfindungsgemass ist hierzu 
vorgesehen, dass die Dampfungsmasse · im 
Bereich eines manetischen mit Abstand neben 
dem Synchronmotor wirksamen Streufeldes des· 
Motors angeordnet ist und der Anschlag 
zwischen dem Laufer des Motors und der Dam­
pfungsmasse liegt, wobei die auf die Dampfungs­
masse einwirkende magnetische Kraft durch ein 
magnetisches Streufeld des Motors gebildet ist. 
Auf diese Weise eri.ibrigt sich ein eigener Perman­
entmagnet zum Aufbringen der magnetischen 
Kraft, welche die Dampfungsmasse gegen einen 
mit dem Abtrieb umlaufenden Anschlag druckt, 
da diese magnetische Kraft unmittelbar durch ein 
magnetisches Streufeld des Motors gebildet wird. 
Somit wird hier ein magnetisches Streufeld des 
Motors tur einen speziellen Verwendungszweck 
herangezogen. Zu erwahnen ist dabei, dass schon 
andere Verwendungszwecke fur die Ausnutzung 
eines magnetischen Streufeldes eines Motors an 
sich bekannt sind, die aber mit dem hier vorlie­
genden Ver.·.rendungszweck nichts zu tun haben: 
so zeigt beispielsweise die. US-PS 3 280 352 eine 
bei der elelctrischen Erregung des Motors durch 
ein magnetisches Streufeld desselben verstell­
bare Kupplungs- und Bremsscheibe und die 
DE-OS 2 362 611 die Bildung einer Rutschkup1-­
lung zwischen dem Laufer und dem Abtrieb eines 
Motors, wobei die Kupplungskraft durch das 
magnetische Streufeld des dauermagnetisch aus­
gebildeten Uufers aufgebracht wird. 

Als vorteilhaft hat sich erwiesen, wenn die 
Dampfu.,gsmasse im Bereich des magnetischen 
Streufeldes der elektrischen Erregung der Spulen 
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des Stators angeordnet ist. Da das magrietisLhe 
Streuf'eld der slektrischen Erregung des Motors 
auch noch mit Abstand neben dem M<Jtor wirk­
sam ist, bestehen bei der Ausnut7ung eines sol­
chen Streufeldes fUr das Andriicken der Oam­
pfu ngsmasse an den mit dem .'\btrieb umlaufen­
den Anschlag keine wesentlichen baulichen 
Beschrankungen hinsichtlich der Anordnung der 
Dampfungsmasse und des· Anschlages am 
Abtrieb vom Motor, was aus konstruktiven Grun­
den wunschenswert sein kann. 

Als vorteilhaft hat sich aber auch eMiesen, 
wenn bei einem Motor mit einem dauermagneti­
schen Laufer die Dampfungsmasse im Bereich 
des magnetischen Streufeldes des Lauters ange­
ordnet ist. Auf diese we:se lasst sich, wie vielfach 
erwunscht, eine sehr raumsparende Anordnung 
errei:;hen, da die Dampfungsmasse nahe dem 
Laufer angeon;tnet werden kann. 

In diesem Zusammenhang hat es sich als sehr 
vorteilhaft erwiesen, wenn bei einem zylindrisc.h 
ausgebildP.ten Laufqr des Motors der Anschlag 
durch eine Seitenflache des Lauters gebildet ist. 
Auf diese Weise wird C:ne bosonders raumspa­
rende Anordnung erhalten. 

Weiters hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn 
die Dampfungsmasse durch zwei nebeneinander 
liP.gende Scheiben gebildet ist, van welchen die 
dem Anschlag benachbarte, erste Scheibe aus 
nichtmagnetisierbarem Ma•1rial und die andere, 
zweite Scheibe aus magnetisierbarem Material 
besteht. Auf diesa Weise konnen o... beiden 
Scheiben mehr oder weniger unabhangig vonein­
ander dimensioniert werden, wobei dann nur die 
zweite Scheibe die Kraft zum Andrucken der 
Dampfungsmasse &:i den Anschlag liefert. Bei­
spielsweise kann hierbei die erste Scheibe aus 
Messing und die zweite Scheibe aus Eisen beste­
hen. Da Messing eine hohere Dichte als Eisen 
aufweist, lasst sich in einem solchen Fall die 
Oampfungsmasse besonders gunstig dimensio­
nieren. 

In diesem Zusammenhang hat sich als beson­
ders vorteil"aft erwiesen, wenn die zweite 
Scheibe als eine gegenuber der ersten, vorwie­
gend die Dampfungsmasse bildenden Scheibe, 
mindestens um das Zehnfache dunnere Scheibe 
ausgebildet ist. In diesem Fall wird dann die 
eigentlic:-:1' Dampfungsrnasse praktisch nur durch 
die erste S::heibe bestimmt 

Ebenfalls als vorteilhaft hat sich erwiesen, 
wenn die zweite Scheibe vom Abtrieb freigestellt 
ist. Auf diese Weise bewirkt si& selbst keine 
Reibungsverluste gegenuber dem Abtrieb und 
dient nur zum Andruc!c:en der ersten Scheibe an 
den mit dem Abtrieb umlaufenden Anschlag. 
Hierzu kann die zweite Scheibe beispielsweise auf 
eine zylindrische ~bsetzung an de~ ersten 
Scheibe aufgesetzt oder an die erste Scheibe 
angeklebt werden. 

Falls erwunscht, kann zwist.hen den Anschlag 
und die Dampfungsmasse auch noch eine 
Scheibe mit vorgegebenen Gleiteigenschaften 
eingefiigt werden, um so ciie Reibungsverhalt· 
nisse zwischen der Dampfungsmasse und dem 
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Anschlag· beeinflussen l.u konnen, wi,. riies auch 
in der eingangs angefUhrten US-UPS 3 ,~o 831 
angegeben ist. In diesem Zusammenhang hat es 
sich als sehr vorteilhaft el'Wiesen, wenn die einan­
der gegenuberliegenden Seitenflachen des 

.... , Anschlages und der Dampfungsmasse mit einem 
', · Schmiermittel v13rsehen sind. Auf diese Weise ist 
\,.....- ebenfalls eine Einflussnahme auf die Reibungs­

verhaltnisse zwischen der Dampfungsmasse und 
dem Anschlag dahingehend moglich, dass ein 
Durchrutschen der Dampfungsmasse begunstigt 
wird, ohne dass ein zusatzliche Scheibe vorgese­
hen werden muss. Als Schmiermittel konnen 
hierbei die verschiedensten Zusammensetzungen 
in Form von Fetten der Olen herangezogen 
werden, wie sie im Handel allgemein erhaltlich 
sind. 

Die Erfindung wird im folgenden arihand der 
Zeichnungen, in welchen zwei Ausfuhrungsbei­
spiele der Erfindung dargestellt sind, auf die sich 
jedoch nicht beschrankt sein soll, naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt im Schnitt einen Sch!eifapparat, bei 
dem eine Dampfungsmasse im Bereich des mag­
netischen Streufeldes der elektrischen Erregung 
des Motors des Apparates angeordnet ist. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt nach der Linie 11-11 in 
Fig. 1, in dem auch der Verlauf der Kraftlinien des 
magnetischen Streufeldes der elektrischen Erre­
gung des Motors angegeben ist. 

Fig. 3 zeigt einen Elektromotor mit einem dau­
ermagnetischen Laufer, wobei eine Dampfungs­
masse im Bereich des magnetischen Streufeldes 
des Lauters angeordnet ist. 

Der in Fig. 1 und 2 dargestellt Schleifapparat, 
mit dem beispielsweise Messer oder Scheren 
geschliffen werden konnen, waist im lnneren 
seines Gehauses 1 eine Schleifscheibe 2 auf, 
wobei die zu schleifenden Gegenstande in am 
Gehause 1 vorgesehene Schlitze 3 oder 4 einleg­
bar und so an eine Seitenflache der Sch•eif­
scheibe heranfuhrbar sind. Die Schleifscheibe 2 
ist auf einer Welle 5 angeordnet, die in einem 
apparateseitigPn Lager 6 drehbar und axial ver­
schiebbar gelagert ist. An der Welle 5 sind zwei 
Bunde 7 und 8 vorgesehen, die je mit einem 
Abschilitt 9 bzw. 10 einer Blattfeder zusammen­
wirken, wobei diese Federabschnitte gegeneinan­
der wirken und so eine Positionierung der 
Antriebswetle 5 und der Schleifscheibe 2 bewir­
ken. Auf diese Weise kann die Schleifsct1eibe 2 
zusammen mit der Welle 5 unter einem seitlichen 
Schleifdruck entgegender Wirkung eines der bei­
den Fe,~erabschnitte 9 bzw. 10 ausweichen, 
wodurch eine Begrenzung des Anpressdruckes 
eines zu schleifenden Gegenstandes an die 
Schleifscheibe erhalten wird. 

Zurn Antreiben der Schleifscheibe 2 weist der 
Apparat einen Elektromotor 11 auf, der hier <..lJrch 
einen selbstanlaufenden Einphasensynchronmo­
tor gebildet ist. Solche Motoren werden vielfach 
zum A'1treiben kleiner Haushaltgerate verwendet. 
Dieser Motor weist einen U-formigen Stator 12 
auf. dessen beide Schenkel je eine Erregerwick­
tun!:! 13 tragen. Die freien Enden der beiden 
Statorschenket umschliessen einen durch einen 
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diametral magnetisierten Dauermagneten gebil­
deten Laufer 14, der auf einem Trager 15 sitzt, 
welcher iri Lagerschilden 16 und 1? drehbai' gela­
gert ist und aus dem eine Motorwelle 18 heraus­
ragt, welche ihrerseits ein Ritzel 19 tragt, das in 
eine mit einer kcrrespondierenden lnnenverzah­
nung versehene axiale Bohrung 20 an der Welle 5 
eingreift, wodurch die Antriebsverbindung zur 
axial verschiebbaren Welle 5 hergestellt ist. 

Um .den Lauf von Einphasensynchronmotoren 
zu stabilisieren und um ein siGheres Anlaufen 
derselben zu erhalten, ist es bekannt, an den 
Abtrieb derartiger Motore eine scheibenformige 
Dampfungsmasse uber Reibungsschluss anzu­
koppeln, welche gegenuber dem Abtrieb frei 
drehbar und axial "'eweglich angeordnet ist und 
unter der Einwiri<ung einer Kraft gegen einen mit 
Jem Abtrieb umlaufenden Anschlag gedruckt 
wird. Beim Anlaufen des Mo:ars oder bei Bela­
stungsschwankungen r•1tscht die Dampfungs­
masse gegenuber dem Anschlag dur~h. wogegen 
sie im stabilen Laut synchron m!t dem Abtrieb 
umlauft. Durch die Reibungsbelastung beim 
Durchrutschen der Darr,pfungsmasse wird in 
bekannter Weise die stabili!>ierende Wirkung 
erhalten, wobei gleichzeitig eine Verbesserung 
der Leistungsabgabe des Motors erreichbar ist. 
Um die Kraft zum Andrucken der Oampfungs­
masse an den mit dem Abtrieb umlaufenden 
Anschlag zu erzeugen, :st nun vorgesehen, dass 
die zumindest teilweise aus magnetisierbarem 
Material bestehende Dampfun~ .. 1lasse im 
Bereich eines magnetischen Streufeldes des 
Motors .mgeordnet ist und der Anschlag 
zwischen dem Laufer des Motors und der Dam­
pfungsmasse lisgt. Die durch das magnetische 
Streufeld des Motors auf die Dampfungsmasse 
einwirkende magnetische Kraft bewirkt dann das 
Andruckon dP.r Dampfungsmasse an ~e~ 
Anschlag, da sie die Dampfungsmac;se zum 
Anschlag hinzeiht. 

Beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist die 
aus Eisen bestehende, scheibenformige Dam­
pfungsrr.1sse 21 trei drehbar und axial beweglich 
auf der Welle 5 angeordnet und ist der mit dem 
Abtrieb umlaufende Anschlag durch eine Scheibe 
22 gebildet, die auf der Welle 5 festsitzend 
zwischen dem Laufer 14 des Motors und der 
Dami.;f:.mgsmasse 21 angeordnet ist. Die Lage der 
Dampfanpsmasse 21 auf der Welle 5 ist dabei so 
gewahlt, dass die Dampfungsmasse 21 im 
Bereich des magnetischen Streufeldes der elektri­
schen Erregung des Motors angeordnet ist. In Fig. 
2 sind die magnetischen Kraftlinieri des magne­
tischen Streufeldes der elektrischen Erregung des 
Motors durch punktierte Linien 23 angedeutet. 
Dieses magnetische Steufeld der elektrischen 
Erregung des Molors entsteht sobalc.' ~ie Erreger­
wicklungen 13 des Motors an die Speisespan· 
nung angeschaltet werden, wobei sich ein mag­
netische Hauptfeld ausbildet, das sich uber die 
beiden Statorschenkel und den Laufer 14 des 
Motors schliess. wogegen sich das magnetische 
Streufeld aussen um die Statorschenke! schliesst. 
Dieses Streufeld durchsetzt dabei die aus magne-
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tisierbarem MatPrial bestehende Dam:-: · ..,,,s­
masse 21, wobei sie gegen den Anschlag l2 
gezogen und an diesen angedruckt wird. Auf 
diese Weise gelangt die Oampfungsmasse 21 
nach derri Anschalten des Motors an seine Spei­
~spannung zur Wirkung, wobei sie dann ihre 
di'"""lpfende und stabilisierende Funktion ausuben 
~. Nach dem Abschalten des Motors von der 
Speisespannung isl die Dampfungsmasse 21 
dann wieder auf der Welle 5 frei drehbar und axial 
beweglich. 

Wie ersichtlich, sind somit keine zusatzlichen 
Massnahmen erforderlich, um die Dampfungs­
masse 21 gegen den mit dem Abtrieb umlaufen­
den Anschlag 22 zu drucken, da dies unmittelbar 
durch die vom magnetischen Streufeld des 
Motors bewirkte magMtische Kraft · erfolgt, 
wodurch ein besonders einfacher Aufbau und 
auch eine besonders einfache Montage erhalten 
wird. 

In Fig. 3 ist ein selbstanlaufender Einphasen­
synchronmotor 11 fUr sich alleine dargestellt, wie 
er beispielsweise zum Antrieb eines Trockenra­
sierapparates verwendet werden kann. Hier ist 
am Trager 15 fUr den zylindrischen Laufer 14 
unmittelbar ein Zahnrad 24 angeformt, welches 
einen Teil des Abtriebes des Motors bildet. Die 
Dampf11ngsmasse 21 ist beim vorliegenden Aus­
fUhrungsbeispiel durch zwei nebeneinander 
liegende Scheiben 25 und 26 gebildet. Die 
Scheibe 25 sitzt dabei frei drehbar und axial 
beweglich auf einem neben dem Laufer 14 verlau­
fenden Welle,,abschnitt 27 des Tragers 15, wobei 
sie unmittelbar an seine Seitenflache 28 des 
Laufers 14 angrenzt, die hier als mit dem Abtrieb 
umlaufender Anschlag wirksam ist. Die zweite 
Scheibe 26 sitzt ebenfalls frei drehbar und axial 
beweglich auf einer zylindrischen Absetzung 29, 
die an der vom Laufer 14 abgewandten Seite der 
Scheibe 25 vorgesehen ist, wordurch die Scheibe 
26 vom Wellenabschnitt 27 und damit vom 
Abtrieb freigestellt ist und damit keine Reibungs­
verluste gegenuber dem Wellenabschnitt 27 bzw. 
dem Abtrieb hervorruft. An sich ware es aber 
auch moglich, die Scheibe 26 auf den Wellenab­
schnitt 27 selbst aufzusetzen. Die erste Scheibe 25 
besteht dabei aus nichtmagnetisierbarem Mate­
rial, wogegen die andere zweite Scheibe 26 aus 
magnetisierbarem Material gerfertigt ist. Die erste 
Scheibe 25 bildet dabei vorwiegend die O&m­
pfungsmasse an sich. Die andere zweite Scheibe 
26 ist wesentlich dunner als die Scheibe 25 
ausgefuhrt, und zwar mindestens um das Zehnfa­
che dunner und dient dazu, die Andruckkraft der 
Scheibe 25 an die Seitenflache 28 des Lauters 14 
zu liefern. Durch diese zweiteilige AusfUhrungs­
form der Dampfungsmasse 21 als Scheiben 25 
und 26 kan fur die Scheibe 25 ein schwerere.­
Material, wie beispielsweise Messing, verwendet 
werden, das nicht magnetisierbar ist, wogegen 
die magnetisierbare Scheibe 26 aus Eisen beste­
hen kann. Auf diese Weise ist eine besonders 
gunstige Dimensionierung der gesamten Dam­
pfungs:7.asse 21 moglich. 

Seim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist die 
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gesamte Dampfungsmasse 21 im Bereich aes 
magnetischen Streufeldes des Laufers 14 ange­
ordnet, der aus einem diametral magr;etisierten 
Dauermagneten. besteht, dessen Magnetisie­
rungsrichtung durch den Pfeil 30 angegeben ist. 
Das magnetische Streufeld des Laufers 14 
schliesst sich seitchlich um den Laufer, die dies in 
Fig. 3 durch die strichlierten Linien 31 angedeutet 
ist. Durch dieses magnetische Streufeld des dau­
ermagnetischen Lauters 14 wird die zweite aus 
magnetisierbarem Material bestehende Scheibe 
26 dauernd in Richtung zur Seitenflache 28 des 
Lauters hingezogen, wodurch die dazwischen 
liegende Scheibe 25 standig an diese den mit dem 
Abtrieb umlaufenden Anschlag bildende 
Seitenflache 28 angedrC• ::kt wird. Auf diese Weise 
kann die Dampfungsmasse 21 wieder eine dam­
pfencle und stabilisierende Wirkung auf den Lauf 
des Uufers 14 ausuben. 

Dadurch, dass beim vo~!iegenden Ausfuh­
rungsbeispiel die Dampfungsmasse 21 unmittei­
bar an e!ne Seit~""lf!ache 28 des Lc;ufers 14 
angrenzt, wird ein sehr kompakter Aufbau erhal­
ten. An sich ware es 1laturt:ch auch moglich, 
analog wie beim AusfUhrungsbeispiel nach deri 
Fig. 1 und 2, einen saparaten Anschlag fUr die 
Dampfungsmasse 21 vorzusehen. 
~u erwahnen ist auch noch, dass die zweite 

Scheibe 26 nicht fUr sich alleine frei drehbar und 
axial beweglich angeordne~ sein muss, sondern 
auch mit der Scheibti 25 fest verbunden sein 
konnte, wie lieispi~lsweise durch Kleber1. Selbst­
verstandlich konnte auch bei diesem Ausflih­
rungsbeispiel, ebenso wie beim AusfUhrungsbei­
spiel nach den Fig. 1 und 2, nur eine einzige aus 
magnetisierbarem Material bestehende Scheibe 
als Dimpfungsmasse zur Anwendung kommen. 
Durch das V.:>rsehen der nicht magneti~ierbaren 
Scheibe 25 zwiscr.en dem Laufer 14 und der 
magnetisierbaren Scheibe l6 w:rd aber hie" der 
weitere Vorteil erhalten, dass die Scheibe 25 die 
Scheibe 26 etwas vom Laufer 14 distanziert, 
wodurch der durch die Scheibe 26 gebildete 
Magnetische Nebenschluss zum dauermagneti­
schen Laufer 14 geringer ist. Eine antjere Moglich­
keit ware, in eine aus nichtmagnetisierb<1rem 
Material bestehende Scheibe aus magne~isierba­
rem Material bestehende Teile einzusetzten. die 
dann umi::~ der Einwirkung des magnetischen 
Stre•ifelde!> dP.s Motors fUr das Andrucken der 
Scheibe an den mit dem Abtrieb 1.mlaufenden 
Anschlag Sorge tragen. 

Als Sehr zweckmassig hat sich auch erwiesen. 
wenn die einander gegenuber!iegenden 
Seitenflachen des Anschlages und der Dam­
pfungsmasse mit einem Schmiermittel versehen 
warden, wodurch die Reibungsverhaltnisse 
zwischen diesen beiden Teilen dahin:;;~her.de 
beeinflussbar sind, dass ein Durchrutschen der 
Dampfungsmasse begunstigt wird. Als Schmier­
mittel konnen hierbei die verschiedensten Fette 
oder Ole verwendet werden. wie sie allgemein im 
Handel erhaltlich sind, beispielsweise "Alania Fett 
R2" oder "Precision Fluid 78". 

Wie ersichtlich. besleht somit eine Reihe von 
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Abwandlungen der ii"" vorstehenden beschri,.;._ 
nen AusfUhrungsbeispiele. ohne dass dabei der 
Rahmen der Erfindung verlassen wird. Dies gilt 
insbesondere im Hinblick auf die Ausblldung und 
Anordnung der Dampfungsmasse an sich, sowie 
ihr ~sammenwirken mit dem mit dem Abtrieb 
umla•· .. ~nden Anschlag. an den sie unter der 
EinWhi<ung eines magnetischen Streufeldes des 
Motors angedruckt wird. Selbstverstandlich sind 
die erfindungsgemassen Massnahmen nicht nur 
bei einem selbstanlaufenden Einphasensyn­
chronmotor anwendbar sondern bei alien Motc­
ren, bei welchen mittels einer Dampfungsmasse 
eine Stabilisierung ihres laufes bzw. eine Verbes­
serung ihres Anlaufverhaltens erreichbar ist, so 
beispielsweise auch bei sogenannten Schrittmo­
toren. 

Patentanspriiche 

, . 1. · Elektromotor mit einer Dampfungseinrich­
'-t"ung, die eine gegenuber dem Abtrieb frei dreh­

bar und axial beweglich angeordnete, zumindest 
teilweise aus magnetisierbarem Material beste­
hende scheibenformige Dampfungsmasse (21) 
aufweist, die unter der Einwirkung einer magnt'!­
tisch~n Kraft reiben gegen einen mit dem Abtrieb 
umlaufendP.n Anschlag (22) gedruclct wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Motor eine 
Einphasensynchronmotor (11) mit einem zweipo­
ligen dauermagnetischen Laufer (14) und einem 
Stator (12) mit Spulen (13) ist, wobei 

-die Dampfurgsmasse im Bereich eines mag­
netischen mit Abstand neben dem Synchronmo­
tor wirksamen Streufeldes des Synchronmotors 
angeordnet ist, 

-der Anschlag zwischen .dem Laufer des Syn­
chronmotors und der Dampfungsmasse liegt, und 

-die auf die Dampfungsmasse einwirkende 
magnetische Kraft durch das magnetische Streu­
feld des Synchronmotors verursacht wird. 

'"-' 2. Motor nach Anspruch 1, dadurch gekenn­
zeichnet, daB die Dampfungsmasse (21) im 
Bereich des magnetischen Streufeldes der elektri­
schen Erregung der Spulen (13) des Stators (12) 
angeordnet ist. 

3. Motor nach Anspruch 1, dadurch g'lkenn­
zeichnet, daB die Dampfungsmasse (21) im 
Bereich des magnetischen Streufeldes des Lau­
ters (14) angeordnet ist. 

4. Motor nach Anspruch 3, dadurch gekenn­
zeichnet, daB bei einem zylindrische ausgebilde­
ten Laufer des i~otors der Anschlag (22) durch 
eine Seitenflache (28) des Laufers (14) gebildet ist. 

5. Motor nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB die 
Dampfungsmasse durch zwei nebeneinander 
liegende Scheiben (25, 26) gebildet ist, von 
welchen die dem Anschlag benachbarte, erste 
Scheibe (25) aus nicht magnetisierbarem Material 
und die andere, zweite Scheibe (26) aus magneti­
sierbarem Material besteht. 

6. Motor nach Anspruch 1, dadurch gekenn­
zeichnet. da~ die zweite Scheibe (26) als gegeri­
uber der ersten vorwiegend die Oampfungs-
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masse bildenden Scheibe (25) mindestens um 
das Zehnfache diinnere Scheibe ausgebildet ist. 

7. Motor nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zweite Scheibe (26) vom 
Abtrieb freigestellt ist. 

8. Motor nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die ein­
ander gegenuberliegenden Seitenflachen des 
Anschlages (22) und der Dampfungsmasse (21) 
mit einem Schmiermittel versehen sind. 

Revendications 

1. Moteur electrique avec un dispositif d'amor­
tissement comportant une masse d'amortisse­
ment discoide (21) constitu~e au moin~ en partie 
d'une matiere magnetisable qui est montee de 
maniere a pouvoir se deplacer dans le sens axial 
et a pouvoir tourner librement par .rapport a 
l'arbre de sortie et qui est pre&see sous l'effet 
d'une force magnetique contre une butee (22) 
tournant avec l'arbre <:!.; sortie, caracteris~ en ce 
que le moteur est un moteur synchrona mono­
phase (11) comportant un rotor t14) bipolaire a 
magnetisation permanente et un stator (12) avec 
des enroulements (13), etanl entendu que: 

-la masse d'amortissement est disposee dans 
le do1:iaine d'un champ de dispersion magneti­
que du moteur synchrone qui est actif a une 
certaine distance a cote t1e ce rnoteur, 

-la butee est situee entre le rotor du moteur 
synchrone et la masse d'amortissement, et 

-la force magnetique agissant sur la masse 
d' amortissement est provoquee par le champ de 
dispersion magnetique du moteur synchrone. 

2. Moteur suivant ia revendication 1, caracterise 
en ce que la masse d'amortissement (21) est 
disposee dans le domaine du champ de disper­
sion magnetique de !'excitation electrique des 
enroulements (13) du stator (12). 

3. Moteur suivant la revendication 1. caracterise 
en ce que la masse d'amortissement (21 l est 
disposee dans le domaine du ch~mp de disper­
sion magnetique du rotor (14). 

4. Moteur suivant la revendication 3, caracterise 
en ce que dans la cas ou le rotor du moteur a une 
force cylindrique, la butee (22) est formee par une 
face laterale (28) du rotor (14). 

8. Moteur s1;:vant l'une quelconque des reven­
dications precede:ites, caracterise en ce que la 
masse d'amortissement est formee par deux dis­
ques (25. 26) disposes cote a cote, dont le premier 
(25), qui est le plus proche de la butee, est fait 
d'une matiere non magnetisable et l'autre, c'est­
a-dire le second (26) est fait d'une matiere magne­
tisable. 

6. Moteur suivant la revendication 1, ca racterise 
en ce que le second disque (26) a une epais:ot:ur 
au moins dix fois plus petite que celle du premier 
disque (25) qui forme principale'llent la masse 
d'amortissement. 

7. Moteur suivant la revendication 5 ou 6, 
caracterise en ce que le second disque (26) est 
libere de l'arbre de sortie. 

8. Moteur suivant l'une quelconque des reven-
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dications·precedentes, caracterise en ca qu"' '"'s 
faces laterales de la butee (22) et de la masse 
d'amortissement (21) qui se font face sor.t pour­
vues d'un lubrifiant. 

Claims 

1.~ electric motor with a damping device 
comprising a disc-shaped da~ping mass (21) 
made ·at least partly of a magnetisable material 
and arranged to be axially movable and freely 
rotatable. relative to the driven element, which 
mass is pressed against a stop (22) under the 
influence of a magnetic force, said stop rotating 
with the driven element, characterized in that the 
motor is a single-phase synchronous motor (11) 
comprising a two-pole permanent-magnet rotor 
(14) and a stator (12) with coils (13), . 

-the damping mass being arranged within the 
range of a magnetic stray field of the synchronous 

\.......l'.motor, which field is active at some distance 
· adjacent the synchronous motor, 

v 

-the stop being interposed between the rotor 
of the synchronous motor and the damping mass, 
and 

-the magnetic force which acts upon the 
damping mass being produced by the magnetic 
stray field of the synchronous motor. 

2.. A motor as claimed in Claim 1, characterized 
in that the damping mass (21) is arranged within 
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the range of the magnetic stray field of the 
electrical excitation of the coils (13} of the stator 
(12). 

3. A motor as claimed in Claim 1, characterized 
in that the damping mass (21) is arranged within 
the range of the magnet:c stray fi&ld of the rotor 
(14). 

4. A motor as claimed in Claim 3, characterized 
in that in a motor having a cylindrically shaped 
rotor the stop (22) is formed by a radial surface 
(28) of the rotor (14). 

5. A motor as claimed in any of the preceding 
Claims, characterized in that the damping mass is 
formed by two juxtaposed discs (25, 26), of which 
the first disc (25) adjacent the stop is made of a 
non-magnetisable material and the other, second 
disc (26) is made of a magnetisable material. 

6. A motor as claimed in Claim 5, characterized 
in that the second disc (26) takes the iu;m of a disc 
which is at least ten times as thiri as the first disc 
(25), which is mainly constitutes the damping 
mass. 

7. A motor as claimed in Claim 5 or 6, charac­
terized in that the second d;sc (2rj) is clear of the 
driven element. 

8. A motor as claimed in any of the preceding 
Claims, characterized in tnat the facing radial 
surfa~es of the stop (22) and the damping ·mass 
(21) are provided with a lubricant. 
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dications precedenteA, caracterise en ce qu,. ·--s 
faces laterales de la butee (22) et de la masse 
d'amortissement (21 I qui se font face sor.t pour­
vues d'un lubrifiant. 

Claims 

1. Cn electric motor with a damping device 
comprising a disc-shaped da~ping mass (21) 
made at least partly of a magnetisable material 
and arranged to be axially movable and freely 
rotatable relative to the driven element, which 
mass is pressed against a stop (22) under the 
influence of a magnetic force, said stop rotating 
with the driven element, characterized in that the 
motor is a single-phase synchronous motor (11) 
comprising a two-pole permanent-magnet rotor 
(14) and a stator (12) with coils (13), . 

-the damping mass being arranged within the 
range of a magnetic stray field of the synchronous 

~ )tor, which field is active at some distance 
irajacent the synchronous motor, 

-the stop being interposed between the rotor 
of the synchronous motor and the damping mass, 
and 

-the magnetic force which acts upon the 
damping mass being produced by the magnetic 
stray field of the synchronous motor. 

~- A motor as claimed in Claim 1, characterized 
in that the damping mass (21 I is arranged within 
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the range of the magnetic stray field of the 
electrical excitation of the coils ( 13) of the stator 
(12). 

3. A motor as claimed in Claim 1, characterized 
in that the. damping mass (21) is arranged within 
the range of the magnet:c stray fi&ld of the rotor 
(14). 

4. A motor as claimed in Claim 3, characterized 
in that in a motor having a cylindrically shaped 
rotor the stop (221 is formed by a radial surface 
(28) of the rotor (14). 

5. A motor as claimed in any of the preceding 
Claims, characterized in that the damping mass is 
formed by two juxtaposed discs (25, 26), of which 
the first disc (25) adjacent the stop is made of a 
non-magnetisable material and the other, second 
disc (26) is made of a magnetisable material. 

6. A rr.otor as claimed in Claim S, characterized 
in that the second disc (26) takes the fu;m of a disc 
which is at least ten times as thi". as the first disc 
(25), which is mainly constitutes the damping 
mass. 

7. A motor as claimed in Claim 5 or 6, charac­
terized in that the second c:.sc (2f;) is clear of the 
driven element. 

8. A motor as claimed in :my of the preceding 
Claims, characterized in tnat the facing radial 
surfa-:es of the stop (22) and the damping mass 
(21) are provided with a lubricant. 


