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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Elektrcmotor mit
einer Dampfungseinrichtung, die eine gegeniber
dem Abtrieb frei drehbar und axial beweglich
angeordnete, zumindest teilweise aus magneti-
si~tbarem Material bestehende, scheibenférmige

~Dempfungsmasse aufweist, die unter der Einwir-
kung einer magnetischen Kraft gegen einen mit

dem Abtrieb umiaufenden Anschiag gedriickt:

wird. Ein derartiger Elektromotor mit einer Dam-
pfungseinrichtung, die in bekannter Weise zur
Verbesserung des Anlaufverhaitens bzw. zur Sta-
bilisierung des Laufes eines Motors herangezo-
gen wird, ist aus der US—PS—3 790 831 bekannt,
wobei die magnetische Kraft, welche die Dam-
pfungsmasse gegen einen mit dem Abtrieb
umlaufenden Anschiag drickt, durch einen in die
Dampfungsmasse eingebetteten Permanentma-
gneten gebildet ist. Das Vorsehen eines solchen
Permanentmagneten ist aber relativ teuer und
aufwendig. Ebenfalls bekannt ist, wie beispiels-
weise die US—PS 3 197 659 zeigt, die Dam-
pfungsmasse mit einer eigenen Feder an einen
mit dem Abtrieb umlaufenden Anschlag anzu-
driicken, was aber ebenfalls einen zusatzlichen
Aufwand erforderlich macht, dies auch im Hin-
blick auf die Montage der gesamten Einrichtung.
Die Erfindung hat sich zum Ziel gesetzt, bei
einem Elektromotor mit einer Ddmpfungseinrich-
tung insgesamt eine besonders einfache Kon-
struktion anzugeben. Erfindungsgemass ist hierzu
vorgesehen, dass die Dampfungsmasse im
Bereich eines manetischen mit Abstand neben
dem Synchronmotor wirksamen Streufeldes des
Motors angeordnet ist und der Anschlag
zwischen dem Liufer des Motors und der Dam-
pfungsmasse liegt, wobei die auf die Dampfungs-
masse einwirkende magnetische Kraft durch ein
magnetisches Streufeld des Motors gebildet ist.
- Auf diese Weise eriibrigt sich ein eigener Perman-
entmagnet zum Aufbringen der magnetischen
Kraft, welche die Dampfungsmasse gegen einen
mit dem Abtrieb umlaufenden Anschlag drickt,
da diese magnetische Kraft unmittelbar durch ein
magnetisches Streufeld des Motors gebildet wird.
Somit wird hier ein magnetisches Streufeld des
Motors fir einen speziellen Verwendungszweck
herangezogen. Zu erwahnen ist dabei, dass schon
andere Verwendungszwecke fiir die Ausnitzung
eines magnetischen Streufeldes eines Motors an
sich bekannt sind, die aber mit dem hier vorlie-
genden Ver.vendungszweck nichts zu tun haben;
so zeigt beispielsweise die US—PS 3 280 352 eine
bei der elektrischen Erregung des Motors durch
ein magnetisches Streufeld desselben verstell-
bare Kupplungs- und Bremsscheibe und die
DE—OS 2 362 611 die Bildung einer Rutschkupy. -
lung zwischen dem Laufer und dem Abtrieb eines
Motors, wobei die Kupplungskraft durch das
magnetische Streufeld des dauermagnetisch aus-
gebildeten Laufers aufgebracht wird.
Als vorteilhaft hat sich erwiesen, wenn die
Dampfungsmasse im Bereich des magnetischen
Streufeldes der elektrischen Erregung der Spulen
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des Stators angeordnet ist. Da das magnetische
Streufeld der slektrischen Erregung des Motors
auch noch mit Abstand neben dem Motor wirk-
sam ist, bestehen bei der Ausniitzung eines sol-
chen Streufeldes fir das Andricken der Dam-
pfungsmasse an den mit dem Abirieb umlaufen-
den Anschlag keine wesentlichen baulichen
Beschrankungen hinsichtlich der Anordnung der
Dampfungsmasse und des Anschlages am
Abtrieb vom Motor, was aus konstruktiven Griin-
den wiinschenswert sein kann.

Als vorteilhaft hat sich aber auch erwiesen,
wenn bei einem Motor mit einem dauermagneti-
schen Laufer die Dampfungsmasse im Bereich
des magnetischen Streufeldes des Liufers ange-
ordnet ist. Auf diese We'ise lasst sich, wie vielfach
erwinscht, eine sehr raumsparende Anordnung
erreichen, da die Dampfungsmasse nahe dem
Laufer angeorgdnet werden kann.

In diesem Zusammenhang hat es sich als sehr
vorteilhaft erwiesen, wenn bei einem zylindrisch

" ausgebildeten Laufer des Motors der Anschiag

durch eine Seitenflache des Laufers gebildet ist.
Auf diese Weise wird cine brsonders raumspa-
rende Anordnung erhalten.

Weiters hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn
die Dampfungsmasse durch zwei nebeneinander
lirgende Scheiben gebildet ist, von welchen die
dem Anschlag benachbarte, erste Scheibe aus
nichtmagnetisierbarern Mar2rial und die andere,
zweite Scheibe aus magnetisierbarem Material
besteht. Auf diesa Weise kdnnen o.. beiden
Scheiben mehr oder weniger unabhangig vonein-
ander dimensioniert werden, wobei dann nur die
zweite Scheibe die Kraft zum Andricken der
Dampfungsmasse an den Anschlag liefert. Bei-
spielsweise kann hierbei die erste Scheibe aus
Messing und die zweite Scheibe aus Eisen beste-
hen. Da Messing eine hohere Dichte als Eisen
aufweist, ldsst sich in einem soichen Fall die
Dampfungsmasse besonders ginstig dimensio-
nieren,

In diesem Zusammenhang hat sich als beson-
ders vorteilhaft erwiesen, wenn die zweite
Scheibe als eine gegeniiber der ersten, vorwie-
gend die Dimpfungsmasse bildenden Scheibe,
mindestens um das Zehnfache dinnere Scheibe
ausgebildet ist. In diesem Fall wird dann die
eigentlich» Dampfungsmasse praktisch nur durch
die erste Scheibe bestimmit.

Ebenfalls als vorteilhaft hat sich erwiesen,
wenn die zweite Scheibe vom Abtrieb freigestelit
ist. Auf diese Weise bewirkt sie selbst keine
Reibungsverluste gegeniiber dem Abtrieb und
dient nur zum Andricken der ersten Scheibe an
den mit dem Abtrieb umiaufenden Anschlag.
Hierzu kann die zweite Scheibe beispielsweise auf
eine zylindrische Absetzung an der ersten
Scheibe aufgesetzt oder an die erste Scheibe
angeklebt werden. .

Falls erwiinscht, kann zwischen den Anschlag
und die Dampfungsmasse auch noch eine
Scheibe mit vorgegebenen Gleiteigenschaften
eingefligt . werden, um so die Reibungsverhalt-
nisse zwischen der Dampfungsmasse und dem
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Anschlag beeinflussen 2u kdnnen, wic ies auch
in der eingangs angefiihrten US—UPS 3 , 30 831
angegeben ist. In diesem Zuéammenhang hat es
sich als sehr vorteilhaft erwiesen, wenn die einan-
der gegeniiberliegenden Seitenflichen des
Anschlages und der Démpfungsmasse mit einem

- Schmiermittel versehen sind. Auf diese Weise ist

- ebenfalls eine Einflussnahme auf die Reibungs-

verhaltnisse zwischen der Ddmpfungsmasse und
dem Anschlag dahingehend mdglich, dass ein
Durchrutschen der Démpfungsmasse begiinstigt
wird, ohne dass ein zusétzliche Scheibe vorgese-
hen werden muss. Als Schmiermittel kénnen
hierbei die verschiedensten Zusammensetzungen

in Form von Fetten der Olen herangezogen:

werden, wie sie im Handel allgemein erhaltlich
sind.

Die Erfindung wird im folgenden anhand der
Zeichnungen, in welichen zwei Ausflihrungsbei-
spiele der Erfindung dargestelit sind, auf die sich
jedoch nicht beschrankt sein soll, naher erldutert.

Fig. 1 zeigt im Schnitt einen Schleifapparat, bei
dem eine Ddmpfungsmasse im Bereich des mag-
netischen Streufeldes der elektrischen Erregung
des Motors des Apparates angeordnet ist.

Fig. 2 zeigt einen Schnitt nach der Linie il in
Fig. 1, in dem auch der Verlauf der Kraftlinien des
magnetischen Streufeldes der elektrischen Erre-
gung des Motors angegeben ist.

Fig. 3 zeigt einen Elektromotor mit einem dau-
ermagnetischen Laufer, wobei eine Dampfungs-
masse im Bereich des magnetischen Streufeldes
des Laufers angeordnet ist.

Der in Fig. 1 und 2 dargestelit Schieifapparat,
mit dem beispielsweise Messer oder Scheren
geschliffen werden kénnen, weist im Inneren
seines Gehduses 1 eine Schleifscheibe 2 auf,
wobei die zu schleifenden Gegenstinde in am
Gehause 1 vorgesehene Schlitze 3 oder 4 einleg-
bar und so an eine Seitenfliche der Schleif-
scheibe heranfihrbar sind. Die Schieifscheibe 2
ist auf einer Welle 5 angeordnet, die in einem
apparateseitigen Lager 6 drehbar und axial ver-
schiebbar gelagert ist. An der Welle 5 sind zwei
Bunde 7 und 8 vorgesehen, die je mit einem
Abschnitt 9 bzw. 10 einer Blattfeder zusammen-
wirken, wobei diese Federabschnitte gegeneinan-
der wirken und so eine Positionierung der
Antriebsweile 5 und der Schieifscheibe 2 bewir-
ken. Auf diese Weise kann die Schleifsctieibe 2
zusammen mit der Welle 5 unter einem seitlichen
Schieifdruck entgegender Wirkung eines der bei-
den Federabschnitte 9 bzw. 10 ausweichen,
wodurch eine Begrenzung des Anpressdruckes
eines zu schleifenden Gegenstandes an die
Schleifscheibe erhalten wird.

Zum Antreiben der Schileifscheibe 2 weist der
Apparat einen Elektromotor 11 auf, der hier curch
einen selbstanlaufenden Einphasensynchronmo-
tor gebildet ist. Soiche Motoren werden vielfach
zum Antreiben kleiner Haushaltgerate verwendet.
Dieser Motor weist einen U-formigen Stator 12
auf, dessen beide Schenkel je eine Erregerwick-
luna 13 tragen. Die freien Enden der beiden
Statorschenkel umschliessen einen durch einen
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diametral magnetisierten Dauermagneten gebil-
deten Laufer 14, der auf einem Triger 15 sitzt,
welchér in Lagerschilden 16 und 17 drehbar gela-
gert ist und aus dem eine Motorwelle 18 heraus-
ragt, welche ihrerseits ein Ritzel 19 tragt, das in
eine mit einer kcrrespondierenden innenverzah- .
nung versehene axiale Bohrung 20 an der Welle 5
eingreift, wodurch die Antriebsverbindung zur
axial verschiebbaren Welie 5 hergestelit ist.

Um den Lauf von Einphasensynchronmotoren
zu stabilisieren und um ein sicheres Anlaufen
derselben zu erhalten, ist es bekannt, an den
Abtrieb derartiger Motore eine scheibenférmige
Dampfungsmasse Uber Reibungsschluss anzu-
koppeln, welche gegeniiber dem Abtrieb frei
drehbar und axial heweglich angeordnet ist und
unter der Einwirkung einer Kraft gegen einen mit
dJdem Abtrieb umlaufenden Anschiag gedrickt
wird. Beim Anlaufen des Niciors oder bei Bela-
stungsschwankungen rtscht die Dampfungs-
masse gegeniiber dem Anschlag durch, wogegen
sie im stabilen Lauf synchron mit dem Abtrieb
umlauft. Durch die Reibungsbelastung beim
Durchrutschen der Dampfungsmasse wird in
bekannter Weise die stabilisierende Wirkung
erhalten, wobei gleichzeitig eine Verbesserung
der Leistungsabgabe des Motors erreichbar ist.
Um die Kraft zum Andricken der Dampfungs-
masse an den mit dem Abtrieb umlaufenden
Anschlag zu erzeugen, ‘st nun vorgesehen, dass
die zumindest teilweise aus magnetisierbarem
Material bestehende Dampfung.nasse im
Bereich eines magnetischen Streufeldes des
Motors dngeordnet ist und der Anschiag
zwischen dem Laufer des Motors und der Dam-
pfungsmasse lisgt. Die durch das magnetische
Streufeld des Motors auf die Dampfungsmasse
einwirkende magnetische Kraft bewirkt dann das
Andricken der Dampfungsmasse an den
Anschlag, da sie die Dampfungsmasse zum
Anschiag hinzeiht.

Beim vorliegenden Ausfihrungsbeispiel ist die
aus Eisen bestehende, scheibenformige Dim-
pfungsmasse 21 trei drehbar und axial beweglich
auf der Welle 5 angeordnet und ist der mit dem
Abtrieb umlaufende Anschlag durch eine Scheibe
22 gebildet, die auf der Welle 5 festsitzend
zwischen dem Laufer 14 des Motors und der
Dampiungsmasse 21 angeordnet ist. Die Lage der

. Dampfungsmasse 21 auf der Welle 5 ist dabei so

gewdhlt, dass die Dampfungsmasse 21 im
Bereich des magnetischen Streufeldes der elektri-
schen Erregung des Motors angeordnet ist. In Fig.

2 sind die magnetischen Kraftlinien des magne-

tischen Streufeldes der elektrischen Erregung des
Motors durch punktierte Linien 23 angedeutet.
Dieses magnetische Steufeld der elektrischen
Erregung des Mclors entsteht sobalc Zie Erreger-

wicklungen 13 des Motors an die Speisespan- '

nung angeschailtet werden, wobei sich ein mag-
netische Hauptfeld ausbildet, das sich uber die
beiden Statorschenkel und den Laufer 14 des
Motors schliess, wogegen sich das magnetische
Streufeld aussen um die Statorschenke! schliesst.
Dieses Streufeld durchsetzt dabei die aus magne-
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tisierbarem Material bestenende Dam~" -ns-
masse 21, wobei sie gegen den Anschiag 22
gezogen und an diesen angedriickt wird. Auf
diese Weise gelangt die Dampfurigsmasse 21
nach dem Anschalten des Motors an seine Spei-
sg@spannung zur Wirkung, wobei sie dann ihre
d&pfende und stabilisierende Funktion ausiiben

vh. Nach dem Abschalten des Motors von der
" Speisespannung ist die Dampfungsmasse 21
dann wieder auf der Welle 5 frei drehbar und axial
beweglich.

Wie ersichtlich, sind somit keine zusétzlichen
Massnahmen erforderlich, um die Dampfungs-
masse 21 gegen den mit dem Abtrieb umlaufen-
den Anschlag 22 zu driicken, da dies unmittelbar
durch die vom magnetischen Streufeld des
Motors bewirkte magnatische Kraft “erfolgt,
wodurch ein besonders einfacher Aufbau und
auch eine besonders einfache Montage erhalten
wird.

in Fig. 3 ist ein selbstanlaufender Einphasen-
synchronmotor 11 fiir sich alleine dargestelit, wie
er beispielsweise zum Antrieb eines Trockenra-
sierapparates verwendet werden kann. Hier ist
am Trager 15 fir den zylindrischen Laufer 14
unmittelbar ein Zahnrad 24 angeformt, welches
einen Teil des Abtriebes des Motors bildet. Die
Dampfiingsmasse 21 ist beim vorliegenden Aus-
fuhrungsbeispiel durch zwei nebeneinander
liegende Scheiben 25 und 26 gebildet. Die
Scheibe 25 sitzt dabei frei drehbar und axial
‘beweglich auf einem neben dem Laufer 14 veriau-
fenden Wellenabschnitt 27 des Trégers 15, wobei
sie unmittelbar an seine Seitenfliche 28 des
Laufers 14 angrenzt, die hier als mit dem Abtrieb
umlaufender Anschlag wirksam ist. Die zweite
Scheibe 26 sitzt ebenfalls frei drehbar und axial
beweglich auf einer zylindrischen Absetzung 29,
die an der vom Laufer 14 abgewandten Seite der
Scheibe 25 vorgesehen ist, wordurch die Scheibe
26 vom Wellenabschnitt 27 und damit vom

Abtrieb freigestelit ist und damit keine Reibungs- -

verluste gegenuber dem Wellenabschnitt 27 bzw.
dem Abtrieb hervorruft. An sich wére es aber
auch mdoglich, die Scheibe 26 auf den Wellenab-
schnitt 27 selbst aufzusetzen. Die erste Scheibe 25
besteht dabei aus nichtmagnetisierbarem Mate-
rial, wogegen die andere zweite Scheibe 26 aus
magnetisierbarem Material gerfertigt ist. Die erste
Scheibe 25 bildet dabei vorwiegend die D&m-
pfungsmasse an sich. Die andere zweéite Scheibe
26 ist wesentlich dinner als die Scheibe 25
ausgefiihrt, und zwar mindestens um das Zehnfa-
che diinner und dient dazu, die Andruckkraft der
Scheibe 25 an die Seitenflache 28 des Laufers 14
zu liefern. Durch diese zweiteilige Ausfithrungs-
form der Dampfungsmasse 21 als Scheiben 25
und 26 kan fur die Scheibe 25 ein schwereres
Material, wie beispielsweise Messing, verwendet

werden, das nicht magnetisierbar ist, wogegen -

die magnetisierbare Scheibe 26 aus Eisen beste-
hen kann. Auf diese Weise ist eine besonders
gunstige Dimensionierung der gesamten Dam-
pfungsmasse 21 moglich.

Beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist die
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gesamte Dampfungsmasse 21 im Bereich aes
magnetischen Streufeldes des Ldufers 14 ange-
ordnet, der aus einem diametral magr.etisierten
Dauermagneten. besteht, dessen Magnetisie-
rungsrichtung durch den Pfeil 30 angegeben ist.
Das magnetische Streufeld des Laufers 14
schliesst sich seitchlich um den Liufer, die dies in
Fig. 3 durch die strichlierten Linien 31 angedeutet
ist. Durch dieses magnetische Streufeld des dau-
ermagnetischen Liufers 14 wird die zweite aus
magnetisierbarem Material bestehende Scheibe
26 dauernd in Richtung zur Seitenflache 28 des
Laufers hingezogen, wodurch die dazwischen
liegende Scheibe 25 standig an diese den mitdem
Abtrieb umlaufenden  Anschiag bildende
Seitenfliche 28 angedr{ >kt wird. Auf diese Weise
kann die Dampfungsmasse 21 wieder eine dam-
pfende und stabilisierende Wirkung auf den Lauf
des Laufers 14 ausiben.

Dadurch, dass beim vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiel die Dampfungsmasse 21 unmiitei-
bar an eine Seitenfliche 28 des Laufers 14
angrenzt, wird ein sehr kompakter Aufbau erhal-
ten. An sich ware es natirl.ich auch mdglich,
analog wie beim Ausfiihrungsbeispiel nach den
Fig. 1 und 2, einen separaten Anschlag fiir die
Dampfungsmasse 21 vorzusehen.

Zu erwdhnen ist auch noch, dass die zweite
Scheibe 26 nicht fir sich alleine frei drehbar und
axial beweglich angeordne: sein muss, sondern
auch mit der Scheibe 25 fest verbunden sein
kénnte, wie beispiclsweise durch Kleben. Selbst-
verstdndlich konnte auch bei diesemn Ausfih-
rungsbeispiel, ebenso wie beim Ausfiihrungsbei-
spiel nach den Fig. 1 und 2, nur eine einzige aus
magnetisierbarem Material besiehende Scheibe
als Dampfungsmasse zur Anwendung kommen.
Durch das Vorsehen der nicht magnetisierbaren
Scheibe 25 zwischen dem Laufer 14 und der
magnetisierbaren Scheibe 26 wird aber hie- der
weitere Vorteil erhalten, dass die Scheibe 25 die
Scheibe 26 etwas vom Laufer 14 distanziert,
wodurch der durch die Scheibe 26 gebildete
Magnetische Nebenschluss zum dauermagneti-

" schen Laufer 14 geringer ist. Eine andere Moglich-

keit ware, in eine aus nichtmagnetisierbarem
Material bestehende Scheibe aus magneiisierba-
rem Material bestehende Teile einzusetzten, die
dann unie- der Einwirkung des magnetischen
Strevifeldes des Motors fur das Andricken der
Scheibe an den mit dem Abtrieb unlaufenden
Anschlag Sorge tragen.

"Als Sehr zweckmassig hat sich auch erwiesen,
wenn die einander gegeniberliegenden
Seitenflichen des Anschlages und der Dam-
pfungsmasse mit einem Schmiermittel versehen
werden, wodurch die Reibungsverhaitnisse
zwischen diesen beiden Teilen dahingzhende
beeinflussbar sind, dass ein Durchrutschen der
Dampfungsmasse beginstigt wird. Als Schmier-
mittel kénnen hierbei die verschiedensten Fette
oder Ole verwendet werden, wie sie allgemein im
Hande! erhaltlich sind, beispielsweise “"Alania Fett
R2" oder *‘Precision Fiuid 78".

Wie ersichtlich, besteht somit eine Reihe von
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Abwandlungen der i vorstehenden beschric_
nen Ausfithrungsbeispiele, ohne dass dabei der
Rahmen der Erfindung verlassen wird. Dies gilt
insbesondere im Hinblick auf die Ausbildung und
Anordnung der Dampfungsmasse an sich, sowie
ihr Zusammenwirken mit dem mit dem Abtrieb
umiar‘snden Anschlag, an den sie unter der
Einwh®ung eines magnetischen Streufeldes des
Motors angedriickt wird. Selbstverstindlich sind
die erfindungsgemassen Massnahmen nicht nur
bei einem selbstanlaufenden Einphasensyn-
chronmotor anwendbar sondern bei alien Motc-
ren, bei welchen mittels einer Dampfungsmasse
eine Stabilisierung ihres Laufes bzw. eine Verbes-
serung ihres Anlaufverhaltens erreichbar ist, so
beispielsweise auch bei sogenannten Schrittmo-
toren. . :

Patentanspriiche

15

masse bildenden Scheibe (25) mindestens um
das Zehnfache diinnere Scheibe ausgebiidet ist.

-7. Motor nach Anspruch 5 oder €, dadurch
gekennzeichnet, dal3 die zweite Scheibe {26} vom
Abtrieb freigestellt ist.

8. Motor nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daf} die ein-
ander gegeniiberliegenden Seitenflaichen des
Anschlages (22) und der Ddmpfungsmasse (21)
mit einem Schmiermittel versehen sind.

Revendications

1. Moteur électrique avec un dispositif d’amor-
tissement comportant une masse d‘amortisse-
ment discoide (21) constituce au moins en partie
d’'une matiére magnétisable qui est montée de
maniére a8 pouvoir se déplacer dans le sens axial
et a pouvoir tourner librement par .rapport 3

20 I'arbre de sortie et qui est pressée sous |'effet
d'une force magnétique contre une butée (22)
tournant avec l'arbre dc sortie, caractérisé en ce

., 1. Elektromotor mit einer Dampfungseinrich-
"’{ung, die eine gegeniiber dem Abtrieb frei dreh-

bar und axial beweglich angeordnete, zumindest
teilweise aus magnetisierbarem Material beste-

und die andere, zweite Scheibe (26) aus magneti-
sierbarem Material besteht.

6. Motor nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dai} die zweite Scheibe (26) als gegen-
Uber der ersten vorwiegend die Dampfungs-

65

que le moteur est un moteur synchrone mono-
phasé (11) comportant un rotor (14) bipolaire a

hende scheibenférmige Dampfungsmasse (21) 25 magnétisation permanente et un stator {12) avec
aufweist, die unter der Einwirkung einer magne- des enroulements (13), étant entendu que:
tischen Kraft reiben gegen einen mit dem Abtrieb —la masse d’amortissement est disposée dans
umlaufendan Anschlag (22) gedrickt wird, le doinaine d’un champ de dispersion magnéti-
dadurch gekennzeichnet, dafl der Motor eine que du moteur synchrone qui est actif 3 une
Einphasensynchronmotor (11} mit einem zweipo- 30 certaine distance a coté de ce moteur,
ligen dauermagnetischen Laufer (14) und einem —la butée est située entre le rotor du moteur
Stator (12) mit Spuien (13) ist, wobei synchrone et la masse d’amortissement, et
—die Dadmpfurgsmasse im Bereich eines mag- —la force magnétique agissant sur ia masse
netischen mit Abstand neben dem Synchronmo- d’amortissement est provoquée par le champ de
tor wirksamen Streufeldes des Synchronmotors 35 dispersion magnétique du moteur synchrone.
angeordnet ist, 2. Moteur suivant ia revendication 1, caractérisé
—der Anschlag zwischen dem Laufer des Syn- .en ce que la masse d'amortissement (21) est
chronmotors und der Dampfungsmasse liegt, und disposée dans le domaine du champ de disper-
—die auf die Dampfungsmasse einwirkende sion magnétique de Fexcitation électrique des
magnetische Kraft durch das magnetische Streu- 40 enroulements {13) du stator {12).
feld des Synchronmotors verursacht wird. 3. Moteur suivant la revendication 1, caractérisé
\_/ 2. Motor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- en ce que la masse d'amortissement (21) est
zeichnet, dal die Dampfungsmasse (21} im disposée dans le domaine du champ de disper-
Bereich des magnetischen Streufeldes der elektri- sion magnétique du rotor {14).
schen Erregung der Spulen (13) des Stators (12) 45 4. Moteur suivant |a revendication 3, caractérisé
angeordnet ist. en ce que dans !a cas ou le rotor du moteur a une
3. Motor nach Anspruch 1, dadurch gokenn- force cylindrique, la butée (22) est formée par une
zeichnet, daR die Dampfungsmasse (21) im face latérale (28) du rotor {14).
Bereich des magnetischen Streufeldes des Liu- 8. Moteur su::vant I'une quelconque des reven-
fers (14) angeordnet ist. 50 dications précédentes, caractérisé en ce que la
4. Motor nach Anspruch 3, dadurch gekenn- masse d’amortissement est formée par deux dis-
zeichnet, dal} bei einem zylindrische ausgebilde- ques (25, 26) disposés cote a cote, dont le premier
ten Laufer des iMotors der Anschlag (22) durch (25), qui est le plus proche de la butée, est fait
eine Seitenfliche (28) des Liufers (14) gebildet ist. d’'une matiére non magnétisable et I'autre, c’est-
5. Motor nach einem der vorhergehenden 55 a-dire le second (26) est fait d’'une matiére magné-
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daB die tisable.
Dampfungsmasse durch zwei nebeneinander 6. Moteur suivant la revendication 1, caractérisé
liegende Scheiben (25, 26) gebildet ist, von en ce que le second disque {26) a une épaisseur
weichen die dem Anschiag benachbarte, erste au moins dix fois plus petite que celle du premier
Scheibe (25) aus nicht magnetisierbarem Material 60 disque (25) qui forme principalement la masse

d’amornrtissement.

7. Moteur suivant la revendication 5 ou 6,
caractérisé en ce que le second disque {26} est
libéré de I'arbre de sortie.

8. Moteur suivant I'une quelconque des reven-
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dications' précédentes, caracterisé en ¢ que '~s
faces latérales de la butée {22) et de la masse
d'amortissement (21) qui se font face soit pour-
vues d’un lubrifiant.

~ Claims

1.5=h electric motor with a damping device
comprising a disc-shaped damping mass (21)
made ‘at least partly of a magnetisable material
and arranged to be axially movable and freely
rotatable relative to the driven element, which
mass is pressed against a stop (22} under the
influéence of a magnetic force, said stop rotating
with the driven element, characterized in that the
motor is a single-phase synchronous motor (11)
comprising a two-pole permanent-magnet rotor
(14) and a stator {12) with coils (13), .

—the damping mass being arranged within the
range of a magnetic stray field of the synchronous
motor, which field is active at some distance

L§~"'Jak:ijacent the synchronous motor,

—the stop being interposed between the rotor
of the synchronous motor and the damping mass,
and

—the magnetic force which acts upon the
damping mass being produced by the magnetic
stray field of the synchronous motor.

2. A motor as claimed in Claim 1, characterized
in that the damping mass (21) is arranged within
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the range of the magnetic stray field of the
electrical excitaticn of the coils {(13) of the stator
(12).

3. A motor as claimed in Claim 1, characterized
in that the damping mass (21) is arranged within
the range of the magnet.c stray field of the rotor
{14).

4. A motor as claimed in Claim 3, characterized
in that in a motor having a cylindrically shaped
rotor the stop (22) is formed by a radial surface
(28) of the rotor {14).

5. A motor as claimed in any of the preceding
Claims, characterized in that the damping mass is
formed by two juxtaposed discs (25, 26), of which
the first disc (25) adjacent the stop is made of a
non-magnetisable material and the other, second
disc (26) is made of a magnetisable material.

6. A miotor as claimed in Claim 5, characterized
in that the second disc (26) takes the ivim of a disc
which is at least ten times as thin as the first disc
(25), which is mainly constitutes the damping
mass.

7. A motor as claimed in Claim 5 or 6, charac-
terized in that the second cisc {26) is clear of the
driven element.

8. A motor as claimed in any of the preceding
Claims, characterized in tnat the facing radial
surfaces of the stop (22) and the damping mass
{21) are provided with 2 lubricant.
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_the range of the magnetic stray field of the

dications précédentes, caracterisé en c2 que '~s
faces latérales de la butée (22) et de la masse
d’amortissement (21) qui se font face sont pour-
vues d'un lubrifiant.

Claims

1.Cn electric motor with a damping device
comprising a disc-shaped damping mass (21)
made at least partly of a magnetisable material
and arranged to be axially movable and freely
rotatable relative to the driven element, which
mass is pressed against a stop (22) under the
influence of a magnetic force, said stop rotating
with the driven element, characterized in that the
motor is a single-phase synchronous motor {11)
comprising 2 two-pole permanent-magnet rotor
(14) and a stator (12} with coils {13),

—the damping mass being arranged within the
range of a magnetic stray field of the synchronous

stor, which field is active at some distance

djacent the synchronous motor,

—the stop being interposed between the rotor
of the synchronous motor and the damping mass,
and

—the magnetic force which acts upon the
damping mass being produced by the magnetic
stray field of the synchronous motor.

z. A motor as claimed in Claim 1, charactenzed
in that the damping mass {21) is arranged within
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electrical excitaticn of the coils (13) of the stator
(12).

3. A motor as claimed in Claim 1, characterized
in that the damping mass {21) is arranged within
the range of the magnet.c stray field of the rotor
(14).

4. A motor as claimed in Claim 3, characterized
in that in 3 motor having a cylindrically shaped
rotor the stop (22) is formed by a radial surface
{28) of the rotor (14}.

5. A motor as claimed in any of tha preceding
Claims, characterized in that the damping mass is
formed by two juxtaposed discs (25, 26}, of which
the first disc (25) adjacent the stop is made of a
non-magnetisable material and the other, second
disc {26) is made of a magnetisable material.

6. A m.otor as claimed in Claim 5, characterized
in that the second disc (26) takes the ivim of a disc
which is at least ten times as thin as the first disc
{25), which is mainly constitutes the damping
mass.

7. A motor as claimed in Claim 5 or 6, charac-
terized in that the second disc {20)) is clear of the
driven element.

8. A motor as claimed in any of the preceding
Claims, characterized in tnat the facing radial
surfases of the stop {22) and the damping mass
{21) are provided with 3 lubricant.



