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(57) Abstract: The invention relates to a transfer plant, especially for loading and unloading ISO containers from container ships
at seaports, comprising a vertical support which is propped up on the land side and on which a horizontal extension arm is braced.
Said horizontal extension arm, along which a horizontal conveying device can be displaced, protrudes across the ship that is to
be unloaded on the sea side. The horizontal conveying device cooperates with hoisting and lowering devices which pick up and
put down the containers. The aim of the invention is to create a redesigned transfer plant and a method for loading and unloading
containers, preferably ISO containers, from container ships in seaports, which allow the transfer rate to be significantly increased
and consequently the lay times of the container ships at the pier to be substantially reduced. Said aim is achieved by disposing at
least two horizontal conveying devices (9, 10) on the horizontal extension arm (1.4, 1.5, 1.6), which can be displaced independently
of each other along said horizontal extension arm (1.4, 1.5, 1.6) between the hoisting and lowering devices (11, 13) that are located
on the land side and the sea side. In addition, intermediate storage devices (12, 14), into which the containers can be placed and
from which said containers can be picked up by the hoisting and lowering devices (11, 13) that are located on the land side and the
sea side and the horizontal conveying devices (9, 10), are disposed on the horizontal extension arm in the area of the hoisting and
= lowering devices (11, 13) that are located on the land side and the sea side.
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& (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Umschlaganlage, insbesondere zum Be- und Entladen von ISO-Containern
aus Containerschiffen in Seehéfen, mit einer sich landseitig abstiitzenden Vertikalstiitze, an der ein Horizontalausleger abgespannt
ist, der seeseitig das zu entladende Schiff
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iberkragt und an dem eine Horizontaltransportvorrichtung verfahrbar ist, die mit land- und seeseitigen sowie an dem Horizonta-
lausleger angeordneten Hub- und Senkeinrichtungen zum Aufnehmen und Absetzen der Container zusammenwirkt. Um eine neuar-
tig konzipierte Umschlaganlage und ein Verfahren zum Be- und Entladen von Containern, vorzugsweise von ISO-Containern, aus
Containerschiffen in Seehéfen zu schaffen, mit denen die Umschlagleistung deutlich erhtht werden kann und damit die Liegezeiten
der Containerschiffe am Kai erheblich reduziert werden kdnnen, wird vorgeschlagen, dass an dem Horizontalausleger (1.4, 1.5,
1.6) mindestens zwei Horizontaltransportvorrichtungen (9, 10) angeordnet sind, die unabhingig voneinander zwischen den land-
und seeseitigen Hub- und Senkeinrichtungen (11, 13) an dem Horizontalausleger (1.4, 1.5, 1.6) entlang verfahrbar sind. Auch wird
vorgeschlagen, dass an dem Horizontalausleger (1.4, 1.5, 1.6) jeweils im Bereich der land- und/oder seeseitigen Hub- und Senkein-
richtungen (11, 13) Zwischenspeichervorrichtungen (12, 14) angeordnet sind, in die Container von den land- oder seeseitigen Hub-
und Senkeinrichtungen (11, 13) sowie den Horizontaltransportvorrichtungen (9, 10) abstellbar oder von diesen aufnehmbar sind.



