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i nfluence d!atm/yslte Ederart steuert, daB die im Innern der Kihikammer herrschende Temperatur auf dem gewiinschten
Temperaturwert konstant gehalten wird. Wenn die Temperatur {iber den gewinschten Wert ansteigt, wird die
Strdmungsrate der Luft erhdht, wodurch eine stérkere Kiihlung in der Kilhikammer einsetzt. Wenn dagegen

. die Temperatur in der Kiihikammer unter den gewiinschten Wert absinkt, wird die Luftzirkulation verrringert,

o/ 40  sodaR weniger Kilte von der Kaltiuftkammer in die Kiihikammer Gibertragen wird. Als Stellglieder fiir diese Re-
gelung k8nnen Ventile, z.B. Luftklappen und/oder Gebldse, benutzt werden.

Die Kiihlkammer sollte gegentiber dem Innenraum des Flugzeugs warmeisoliert sein. Eine weitere War-
meisolierung kann zwischen Kaltluftkammer und Kithikammer vorgesehen sein.

Zur Uberbriickung von Bodenzeiten, in denen sich die Luft in der Kaltiuftkammer erwérmt und der Luft-

45  austausch zwischen Kaltiuftkammer und Kiihlkammer gesperrt werden muB, ist zweckmaRigerweise in der
Kiahlkammer ein Kéltespeicher vorgesehen. Dieser Kéltespeicher enthélt beispielsweise eine Flissigkeit oder
ein Gel mit einer grolen Kaitekapazitat.

Die erfindungsgemé@fe Kiihleinrichtung eignet sich insbesondere fiir Passagierflugzeuge und die Kihl-
kammer ist zweckmafigerweise geeignet, mindestens einen Servicewagen aufzunehmen. Die Kiihleinrich-

s¢  tung kann aber auch in Frachtflugzeugen Verwendung finden, um einen groeren Frachtraum zur Aufnahme
von verderblichen Giitern zu kilhlen.

ZweckmaBigerweise ist die Kiihlkammer unmittelbar neben der Kaltiuftkammer angeordnet und von dieser
nur durch eine einzige Wand getrennt. Das erfindungsgemaRe Prinzip erlaubt es aber auch, die Kiihikammer
entfernt von der Kaltluftkammer anzuordnen und beide Kammern durch den Zustrdmkanal und den Abstrom-

55 kanal miteinander zu verbinden.

Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die einzige Figur der Zeichnung ein Ausfiibrungsbeispiel der Er-
findung néher eridutert.

In der Zeichnung ist ein Vertikalschnitt durch einen Tell des Flugzeugrumpfes dargestellt.
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|l ayer 11 of hpRikuhikiments G o bemessen, daB sie mindestens einen Servicewagen 29 aufnimmt, der Facher
zur Aufnahme von Speisen oder Getrénken aufweist. .
35

Patentanspriiche

- . 1. Flugzeug mit einer AuRenhaut (10) und einer hinter der AuBenhaut{10) angeordneten Dammschicht(11),
o 40 wobei unmittelbar hinter einem von der Dammschicht (11) freien Bereich der Auenhaut (10) eine Kéltekammer
angeordnet ist, welche mit einer Kihlkammer (16) in Wérmeaustausch steht,
dadurch gekennzeichnet,
dafl die Kiltekammer eine Kaltluftkammer (13) ist, in der der Innendruck des Flugzeugs herrscht, da® die Kihl-
kammer (16) durch eine Tir (18) vom Flugzeuginnern aus zug&nglich ist und daf das Innere der Kiihlkammer
45 (16) mit der Kaltiuftkammer (13) Gber einen Zustrormkanal (20) und einen Rickstrémkanal (21) verbunden ist.
2. Flugzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR eine Temperaturregeleinrichtung (25) vorge-
sehen ist, die die den Zustrémkanal (20) und/oder den Riickstrdmkanal (21) durchstromende Luftmenge in Ab-
héngigkeit von der Temperatur der Kiihlkammer (16) verandert.
3. Flugzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB im Zustrémkanal (20) und/oder im Rickstrdm-
s0  kanal {21) ein thermostatisch gesteuertes Luftmengenventil (22;24) angeordnet ist.
4. Flugzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da im Zustrémkanal (20)
und/oder im Riickstrémkanal (21) ein Gebidse (23) vorgesehen ist.
5. Flugzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Innenwénde der Kalt-
luftkammer (13) mit Dammschichten (14,15) versehen sind. ’
85 6. Flugzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da die Kiihlkammer (16) min-
destens einen Servicewagen (29) aufnimmt.
7. Flugzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da in der Kiihikammer (16) ein
Kéltespeicher (27) vorgesehen ist. : : '
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Patentanspriiche

: 1. Flugzeug mit einer AuRenhaut (10) und einer hinter der Auenhaut (10) angecordneten Dammschicht{11),
RN 40  wobeiunmittelbar hinter einem von der Dammschicht (11) freien Bereich der AuBenhaut (10} eine Kéltekammer
angeordnet ist, welche mit einer Kiihikammer (16) in Warmeaustausch steht,
dadurch gekennzeichnet,
dafl die Kaltekammer eine Kaltluftkammer (13) ist, in der der innendruck des Flugzeugs herrscht, daf} die Kithi-
kammer (16) durch eine Tiir (18) vom Flugzeuginnern aus zuganglich ist und daB das Innere der Kilhikammer
45  (16) mit der Kaltluftkammer (13} diber einen Zustrdmkanal (20) und einen Riickstromkanal (21) verbunden ist.
2. Flugzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf® eine Temperaturregeleinrichtung (25) vorge-
sehen ist, die die den Zustromkanal (20} undfoder den Riickstromkanal (21) durchstrdmende Luftmenge in Ab-
hangigkeit von der Temperatur der Kiihlkammer (16} veréndert.
3. Flugzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf im Zustrémkanal (20) und/oder im Riickstrém-
50 kanal (21) ein thermostatisch gesteuertes Luftmengenventil (22;24) angeordnet ist.
4. Flugzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR im Zusirdmkanal (20)
und/oder im Riickstrdmkanal (21) ein Geblase (23) vorgesehen ist.
5. Flugzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Innenwénde der Kalt-
luftkammer (13) mit Démmschichten {14,15) versehen sind. ’
55 6. Flugzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Kithikammer (16) min-
destens einen Servicewagen (29) aufnimmt.
7. Flugzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB in der Kithikammer {16) ein

Kaltespeicher (27) vorgesehen ist.
*x ¢ L M s
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ture of the plane is too high, thus allowing to bridge tinmes on the
air-field wwthout the tenperature in the cooling chanber rising to

undesi red degrees. During the flighpostdeg®l d accunul ator 27 is recharged.
The cooling chanber 16 is dinensioned such as to be able to receive at
l-east one éﬁ&ylng trolley 29 having shelves for storing nmeals or beverages.
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wal | s of s,mh chitheds Adctmifidich (13) are provided wth insulating layers
(14, 15). 6. The airplane according to one of claims 1 to 5, characterised

in that sai d cool ing chanmber (16) is adapted to take up at |east one
servi ngst rRéviendic4ts. 7. The airplane according to one of clainms 1 to 6,
characterised in that said cooling chanber (16) is provided with a col dness
accunul at or (IZV/)on, comportant une peau extérieure (10) et une couche isolante (11) disposée derriére cette peau
extérieure (10), dans lequel une chambre de froid, qui est en relation d’échange thermique avec une chambre
de réfrigération (16), est disposée directement derridre une zone de la peau extérieure (10) qui est dépourvue
30  de couche isolante (11),
caractérisé en ce que
la chambre de froid est une chambre d’air froid (13) dans laquelle régne la pression intérieure de I'avion, en
ce que [a chambre de réfrigération {16) est accessible & partir de I'intérieur de 'avicn par une porte (18) eten
ce que Pintérieur de cette chambre de réfrigération (16) est relié & la chambre d'air froid, par l'intermédiaire
35 d'un conduit d'amenée d’écoulement {(20) et d’'un conduit de retour d’écoulement (21).
2. Avion suivant la revendication 1, caractérisé en ce qu’il est prévu un dispositif de régulation de tempé-
rature (25) qui, en fonction de la température de la chambre de réfrigération {16), modifie le débit d’air passant
dans le conduit d’amenée d'écoulement (20) et/ou dans le conduit de retour d’écoulement (21).
; 3. Avion suivant la revendication 2, caractérisé en ce qu'un papillon de débit dair (22, 24) & commande
v/ 40 thermostatique est disposé dans le conduit d’amenée d’écoulement (20) et/ou dans le conduit de retour d’écou-
lement (21). '
4. Avion suivant 'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce qu'un ventilateur (23) est prévu dans le
conduit d’amenée d’écoulement (20) et/ou dans le conduit de retour d’écoulement (21).
5. Avion suivant I'une des revendications 1 4 4, caractérisé en ce que les parois intérieures de la chambre
45  dair froid (13) sont pourvues de couches isolantes (14, 15).
6. Avion suivant I'une des revendications 1 4 5, caractérisé en ce que la chambre de réfrigération (16) peut
recevoir au moins un chariot de service (29).
7. Avion suivant 'une des revendications 1 6, caractérisé en ce qu'un accumulateur de froid (27) est prévu
dans la chambre de réfrigération (16).
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