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Fahrkorbanordnung fiir einen Doppelstockaufzug und Doppelstockaufzug

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrkorbanordnung fiir einen Doppelstockaufzug

und einen Doppelstockaufzug mit einer solchen Fahrkorbanordnung.

Personen oder allgemein Lasten kénnen zwischen verschiedenen Stockwerken oder
Hohenniveaus in Gebduden mittels gewohnlicher Einkabinenaufziige oder mittels
Doppelstockaufziige, manchmal auch als Doppeldeckeraufziige bezeichnet, transportiert
werden. Ein Doppelstockaufzug zeichnet sich durch eine Fahrkorbanordnung mit einem
Fahrkorbrahmen und zwei darin tibereinander angeordneten Kabinen aus. Mittels der
beiden iibereinander angeordneten Kabinen kénnen zwei verschiedene iibereinander

liegende Stockwerke gleichzeitig angefahren werden.

In manchen Gebauden sind die Stockwerke unterschiedlich hoch, was zu verschiedenen
vertikalen Abstanden der Zugénge zu den Aufziigen fithrt. Damit derartige Stockwerke
mit einem Doppelstockaufzug problemlos angefahren werden kénnen, muss es moglich
sein, den vertikalen Abstand zwischen den zwei Kabinen eines Doppelstockaufzugs an
die entsprechenden Stockwerkshohen und entsprechenden Abstinde der Zugange
anzupassen. Zum Verstellen dieses vertikalen Abstands ist mindestens eine der beiden
Kabinen in vertikaler Richtung relativ zu der anderen Kabine und in der Regel relativ
zum Fahrkorbrahmen verlagerbar. Diese vertikale Verlagerung erfolgt mittels einer

Verlagerungsvorrichtung.

Die Verlagerungsvorrichtung kann beispiclsweise einen oder mehrere
Schraubenspindeltriebe und/oder scherendhnliche Verbindungsglieder aufweisen, iiber
die die beiden Kabinen miteinander verbunden sind. Ein derartiger Spindelantrieb weist
mindestens eine Spindel und eine Zahnstange, in die die Spindel eingreift, auf. Die
Spindel kann an dem Fahrkorbrahmen der Fahrkorbanordnung oder an der zu
bewegenden Kabine angeordnet sein. Die Zahnstange kann dementsprechend an der zu
bewegenden Kabine bzw. dem Fahrkorbrahmen angeordnet sein. Bei einer mittels einer

Antriebseinrichtung erzeugten Rotation der Spindel verindert sich der Abstand zwischen
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den Kabinen. Alternativ zu dem Spindelantrieb kann eine hydraulische
Verlagerungsvorrichtung zum Verlagern der Kabine vorgesehen sein. Der Abstand
zwischen den Kabinen kann wihrend der Fahrt mittels einer Steuerung an den
Stockwerkabstand zwischen den beiden anzufahrenden Stockwerken und den

entsprechenden Abstand der Zugénge angepasst werden.

EP 3 514 096 A1 beschreibt einen Doppelstockaufzug mit zwei Kabinen, wobei ein
vertikaler Abstand zwischen den Kabinen mittels einer Zugkette und mehreren
Umlenkelementen eingestellt werden kann. Die entsprechende Antriebsvorrichtung

vergrossert die Hohe der entsprechenden Fahrkorbanordnung.

US 2020/ 0239 289 Al beschreibt eine Schubkette, bei der Kettenglieder der Schubkette
unter Druckbelastung derart formschliissig ineinander eingreifen, dass ein
Kraftaufnahmeabschnitt der Schubkette unter der Druckbelastung in einer Richtung, in
der die Kettenglieder bei fehlender Druckbelastung gegeneinander verschwenkbar sind,

stabil ist.

WO 2015/043766 A1 beschreibt einen Aufzug mit zwei Kabinen, welche mittels jeweils
eines Antriebs unabhéingig voneinander in einem Aufzugschacht verlagerbar sind. Die
Kabinen kénnen temporar mittels eines mechanischen Kopplungselements,
beispiclsweise in Form einer Stiitzkette, miteinander gekoppelt werden. Der Abstand der
gekoppelten Kabinen zueinander wird dabei mittels der den Kabinen zugeordneten

Antrieben cingestellt.

Bei der Auslegung einer Aufzuganlage spiclt grundsatzlich die Grosse des
Aufzugschachts, insbesondere dessen Querschnittsfliche (Fussabdruck), eine wichtige
Rolle. Um den Aufzugschacht nicht zusétzlich vergrossern zu mussen, sollte die
Verlagerungsvorrichtung einen moglichst geringen Platzbedarf haben, insbesondere in
horizontaler Richtung. Beide vorgenannten Verlagerungsvorrichtungen haben jedoch
einen relativ grossen Platzbedarf, und zwar in horizontaler und in vertikaler Richtung,
wobel insbesondere der in einem Aufzugschacht zur Verfiigung stehende Platz in
horizontaler Richtung in der Regel sehr begrenzt ist. Dazu kommt, dass die hydraulische

Verlagerungsvorrichtung aufgrund des darin verwendeten Ols zu einer Geruchsbildung
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neigen kann, wobei der Geruch gegebenenfalls in der entsprechenden Kabine

unangenchm wahrgenommen werden kann.

Eine der Herausforderungen bei der Auslegung solcher Doppelstockaufziige besteht somit
darin, Komponenten zum Verlagern und zum Antrieb der zu bewegenden Kabine

moglichst platzsparend und dariiber hinaus leicht und kosteneffizient zu gestalten.

Es kann unter anderem ein Bedarf an einer Fahrkorbanordnung fiir einen
Doppelstockaufzug bestehen, die es ermdglicht, den Abstand zwischen einer oberen
Kabine und einer unteren Kabine unter Verwendung einer besonders kompakten und
leichten Verlagerungs- und Antriebseinrichtung zu verstellen. Ferner kann ein Bedarf an

einem entsprechenden Doppelstockaufzug bestehen.

Einem solchen Bedarf kann durch den Gegenstand gemaéss einem der unabhéngigen
Anspriiche entsprochen werden. Vorteilhafte Ausfithrungsformen sind in den abhéngigen

Anspriichen sowie der nachfolgenden Beschreibung definiert.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft eine Fahrkorbanordnung fiir einen
Doppelstockaufzug. Die Fahrkorbanordnung weist einen Fahrkorbrahmen, eine erste
Kabine, eine zweite Kabine, eine Schubkette und eine Antriebseinrichtung auf. Die erste
Kabine ist mit dem Fahrkorbrahmen gekoppelt. Die zweite Kabine ist an dem
Fahrkorbrahmen iiber oder unter der ersten Kabine angeordnet. Die zweite Kabine ist so
mit dem Fahrkorbrahmen gekoppelt, dass sie relativ zu dem Fahrkorbrahmen und relativ
zu der ersten Kabine in vertikaler Richtung bewegbar ist. Die Schubkette ist mit einem
ersten Ende eines Kraftaufnahmeabschnitts der Schubkette mit der ersten Kabine oder
dem Fahrkorbrahmen gekoppelt. Ausserdem ist die Schubkette mit einem
gegeniiberliegenden zweiten Ende des Kraftaufnahmeabschnitts mit der zweiten Kabine
gekoppelt. Die Schubkette ist so angeordnet, dass die zweite Kabine aufgrund der
Gravitation eine Druckbelastung auf den Kraftaufnahmeabschnitt der Schubkette ausiibt.
Die Antriebseinrichtung ist mit der Schubkette gekoppelt und ist dazu ausgebildet, mittels
der Schubkette die zweite Kabine in vertikaler Richtung relativ zu der ersten Kabine zu

verlagern.
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Somit kann mittels der Schubkette und der Antriebseinrichtung die in dem
Fahrkorbrahmen iiber oder unter der ersten Kabine in vertikaler Richtung bewegbar
angeordnete zweite Kabine in vertikaler Richtung relativ zu der ersten Kabine verlagert
werden, so dass der vertikale Abstand zwischen den Kabinen einstellbar ist, insbesondere
in Abhéngigkeit entsprechender Zuginge zu den Kabinen in verschiedenen Stockwerken
eines Gebaudes. Die Einstellung des vertikalen Abstands erfolgt insbesondere mittels
einer Verdnderung einer Linge des Kraftaufnahmeabschnitts, wobei diese Lange durch

eine Bewegung der Schubkette mittels der Antriebseinrichtung erfolgt.

Mogliche Merkmale und Vorteile von Ausfithrungsformen der Erfindung kénnen unter
anderem und ohne die Erfindung einzuschréinken als auf nachfolgend beschriebenen

Ideen und Erkenntnissen beruhend angesehen werden.

Unter dem Fahrkorbrahmen kann im Allgemeinen ein zwischen mehreren Ebenen oder
Stockwerken, etwa in einem Aufzugschacht, verfahrbares Gestell mit mindestens einer
Kabine, bzw. im vorliegenden Fall eines Doppelstockaufzuges mit mindestens zwei
Kabinen, zum Transportieren von Personen oder Lasten verstanden werden. Der
Fahrkorbrahmen kann insbesondere eine rahmenartige Konstruktion zum Tragen der
Kabinen sein und wird unter anderem auch Fangrahmen genannt. Der Fahrkorbrahmen
kann beispielsweise entlang mindestens einer in einem Aufzugschacht verlaufenden
Fithrungsschiene gefiihrt sein. Solche Fithrungsschienen konnen auf einer Seite oder auf
zwel gegeniiberliegenden Seiten im Aufzugschacht angeordnet sein. In den
Fahrkorbrahmen kann eine Fangvorrichtung integriert sein, die dazu dient, den

Fahrkorbrahmen bei Ubergeschwindigkeit abzubremsen.

Im Fall eines Doppelstockaufzugs kann der Fahrkorbrahmen die zwei doppelstockig
angeordneten Kabinen zum gleichzeitigen Anfahren der zwei unterschiedlichen
Stockwerke umfassen. Wie einleitend angedeutet, kann es aufgrund ungleicher
Stockwerkabstiande zwischen den verschiedenen Stockwerken erforderlich sein, den
vertikalen Abstand zwischen den beiden Kabinen des Doppelstockaufzugs zu verstellen.
Zu diesem Zweck kann eine Verlagerungsvorrichtung angeordnet sein, mittels der
mindestens eine der beiden Kabinen relativ zu der anderen Kabine und in der Regel
relativ zu dem Fahrkorbrahmen in vertikaler Richtung verlagerbar ist. Die vorstehend

genannten Antriebseinrichtung und die Schubkette bilden eine derartige
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Verlagerungsvorrichtung. Insbesondere wird in dem hier vorgestellten Ansatz
vorgeschlagen, die Verlagerung der zweiten Kabine mittels der Schubkette zu realisieren.
Der vertikale Abstand zwischen den Kabinen wird dabei durch die Lange des
Kraftaufnahmeabschnitts der Schubkette bestimmt. Diese Lange kann mittels der
Antriebseinheit verstellt werden, wodurch die zweite Kabine relativ zu der ersten Kabine
verlagert wird. In der Regel ist zusétzlich eine Fithrungsstruktur innerhalb des
Fahrkorbrahmens, in dem die beiden Kabinen tibereinander angeordnet sind, angeordnet,

um die zu verlagernde Kabine bei Threr Bewegung zu fithren.

Die Gewichtskraft der zweiten Kabine lastet auf der Schubkette. Anschaulich gesprochen
kann die zweite Kabine auf der Schubkette stechen. Der Abschnitt der Schubkette, auf dem
die Gewichtskraft lastet und der dementsprechend das Gewicht der zweiten Kabine tragt,
ist der Kraftaufnahmeabschnitt. Damit die Liange des Kraftaufnahmeabschnitts
veranderbar ist, muss die Schubkette langer als der Kraftaufnahmeabschnitt sein. Der
Abschnitt der Schubkette, auf dem die Gewichtskraft der zweiten Kabine nicht lastet,
kann als Restabschnitt der Schubkette bezeichnet werden. Die Lange des Restabschnitts
andert sich in Abhéngigkeit der Lange des Kraftaufnahmeabschnitts. Insbesondere nimmt
die Lange des Restabschnitts zu, sowie die Lange des Kraftaufnahmeabschnitts abnimmt,
und umgekehrt. Die Schubkette weist beim Anheben der zweiten Kabine stossende
Eigenschaften auf. Daher kann die Schubkette nicht reissen. Ausserdem haben die
Schubkette und die diese antreibende Antriebseinrichtung verglichen mit dem
Spindelantrieb und der hydraulischen Verlagerungsvorrichtung nur einen relativ geringen

Platzbedarf, insbesondere in horizontaler Richtung.

Unter der Antriebseinrichtung kann im Allgemeinen ein Motor verstanden werden, durch
den die Schubkette so bewegt wird, dass sich die Linge des Kraftaufnahmeabschnitts der
Kette dndert, so dass dic entsprechende Kabine, beispiclsweise die zweite Kabine, relativ
zu dem Fahrkorbrahmen und der ersten Kabine angehoben und/oder abgesenkt werden

kann.

Gemiss einer Ausfithrungsform kann die Schubkette so ausgebildet sein, dass
Kettenglieder der Schubkette unter einer Druckbelastung derart formschliissig ineinander

eingreifen, dass der Kraftaufnahmeabschnitt der Schubkette unter der Druckbelastung in
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einer Richtung, in der Kettenglieder der Schubkette bei fehlender Druckbelastung

gegeneinander verschwenkbar sind, stabil ist.

In anderen Worten kann die Schubkette in einer ersten lateralen Richtung, die bei
abgerollter Schubkette senkrecht auf einer Langsrichtung der Schubkette steht, immer
stabil sein und kann in einer zweiten lateralen Richtung, die bei unbelasteter und/oder
abgerollter Schubkette senkrecht auf der Langsrichtung der Schubkette und senkrecht auf
der ersten lateralen Richtung steht, am Ubergang der Kettenglieder instabil, insbesondere
verschwenkbar, insbesondere abknickbar, sein. Im Unterschied dazu konnen die
Kettenglieder der Schubkette unter der Druckbelastung formschliissig so ineinander
eingreifen, dass die Schubkette in der zweiten lateralen Richtung stabil ist. Die

Schubkette kann somit hohe Drucklasten halten.

Gemiss einer Ausfithrungsform kann die Antriebseinrichtung so ausgebildet und so mit
der Schubkette gekoppelt sein, dass bei einem Verlagern der zweiten Kabine in Richtung

der Gravitation die Schubkette die Antriebseinrichtung generatorisch antreibt.

In anderen Worten kann die in der angehobenen zweiten Kabine gespeicherte potentielle
Energie mittels der Schubkette und der Antriebseinrichtung im Generatorbetrieb in
elektrische Energiec umgewandelt werden. Dabei wirkt die Gewichtskraft der zweiten
Kabine auf die Schubkette, welche die Antriebseinrichtung antreibt, dic wiederum als
Generator wirkt und die elektrische Energie erzeugt. Die elektrische Energie kann
gespeichert werden und kann beispielsweise beim niachsten Verlagern der zweiten Kabine

zum Versorgen der Antriebseinrichtung mit Energie wiederverwendet werden.

Gemiiss einer Ausfithrungsform kann die Antriebseinrichtung den Motor und einen
Abtrieb, der auf einer Welle des Motors angeordnet ist und mit der Schubkette in Eingriff
ist, aufweisen. Der Abtrieb kann beispielsweise durch ein Zahnrad gebildet sein, dessen
Zéhne in die Kettenglieder der Schubkette eingreifen. Die Antriebseinrichtung kann
ferner ein Gehause und/oder eine Fihrung fiir den Restabschnitt und optional einen Teil
des Kraftaufnahmeabschnitts der Schubkette aufweisen. Der Motor und/oder der

Restabschnitt konnen gegebenenfalls in oder an dem Gehéause angeordnet sein.
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Gemiss einer Ausfithrungsform kann die Antriebseinrichtung, falls die Schubkette mit
der ersten Kabine gekoppelt ist, an der ersten Kabine oder an der zweiten Kabine
angeordnet sein. Alternativ kann die Antriebseinrichtung, falls die Schubkette mit dem
Fahrkorbrahmen gekoppelt ist, an dem Fahrkorbrahmen oder an der zweiten Kabine
angeordnet sein. Somit kann die Antriebsvorrichtung an dem ersten Ende des
Kraftaufnahmeabschnitts oder an dem zweiten Ende des Kraftaufnahmeabschnitts in die

Schubkette eingreifen.

Gemiss einer Ausfithrungsform kann die Schubkette so angeordnet sein, dass der
Restabschnitt der Schubkette, der nicht der Kraftaufnahmeabschnitt ist, zwischen den
Kabinen angeordnet ist. Dies ist besonders vorteilhaft, wenn die Schubkette mit der ersten
Kabine gekoppelt ist. Beispielsweise kann der Restabschnitt, falls die Schubkette mit der
ersten Kabine gekoppelt ist, entlang der Kabine gefithrt sein, an der die

Antriebseinrichtung angeordnet ist.

Gemass einer Ausfithrungsform kann die Schubkette so angeordnet sein, dass sich der
Restabschnitt der Schubkette zumindest teilweise in horizontaler Richtung erstreckt. Dies
kann dazu beitragen, dass der vertikale Platzbedarf der Verlagerungsvorrichtung

besonders gering ist.

Gemiss einer Ausfithrungsform kann, falls die Schubkette mit der ersten Kabine
gekoppelt ist, die erste Kabine einen ersten Kraftaufnahmebereich aufweisen, oder, falls
die Schubkette mit dem Fahrkorbrahmen gekoppelt ist, kann der Fahrkorbrahmen den
ersten Kraftaufnahmebereich aufweisen. Die zweite Kabine kann einen zweiten
Kraftaufhahmebereich aufweisen. Die Schubkette kann mit dem ersten Ende des
Kraftaufnhahmeabschnitts mit dem ersten Kraftaufnahmebereich und mit dem zweiten
Ende des Kraftaufnahmeabschnitts mit dem zweiten Kraftaufnahmebereich gekoppelt
sein. Der Kraftaufnahmeabschnitt kann sich von dem ersten Kraftaufnahmebereich zu
dem zweiten Kraftaufnahmebereich erstrecken. Ein vertikaler Abstand zwischen den
beiden Kabinen ist abhéngig von einer Linge des Kraftaufnahmeabschnitts. Die
Antriebseinrichtung kann dazu ausgebildet sein, zum Verlagern der zweiten Kabine in
vertikaler Richtung die Schubkette so zu bewegen, dass sich die Lange des

Kraftaufnhahmeabschnitts dndert.
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Der zweite Kraftaufnahmebereich ist der Bereich, an dem die Gewichtskraft der zweiten
Kabine auf den Kraftaufnahmeabschnitt der Schubkette tibertragen wird. Der erste
Kraftauthahmebereich ist der Bereich, an dem die entsprechende Druckbelastung von
dem Kraftaufnahmeabschnitt auf die erste Kabine oder den Fahrkorbrahmen tibertragen
wird. Die Antriebseinrichtung kann an dem ersten Ende oder an dem zweiten Ende des
Kraftaufnahmeabschnitts angeordnet sein. An dem Ende des Kraftaufnahmeabschnitts, an
dem die Antriebseinrichtung angeordnet ist, kann die Antriebseinrichtung, beispielsweise
deren Abtrieb, den entsprechenden Kraftaufnahmebereich bilden. Alternativ dazu kann an
dem ersten Ende oder an dem zweiten Ende des Kraftaufnahmeabschnitts eine drehbare
Umlenkvorrichtung, beispielsweise ein Zahnrad, das mit der Schubkette in Eingriff ist,
angeordnet sein. In diesem Fall kann die Umlenkvorrichtung den entsprechenden
Kraftaufnahmebereich bilden.

Gemiss einer Ausfithrungsform kann die erste Kabine so mit dem Fahrkorbrahmen
gekoppelt sein, dass sie relativ zu dem Fahrkorbrahmen in vertikaler Richtung bewegbar
angeordnet ist. Die Fahrkorbanordnung kann eine weitere Schubkette aufweisen, die mit
der ersten Kabine und dem Fahrkorbrahmen gekoppelt ist. Die Fahrkorbanordnung kann
eine weitere Antriebseinrichtung aufweisen, die mit der weiteren Schubkette gekoppelt
ist. Die weitere Antricbseinrichtung kann dazu ausgebildet sein, die erste Kabine mittels
der weiteren Schubkette in vertikaler Richtung relativ zu dem Fahrkorbrahmen zu

verlagern.

In anderen Worten kénnen beide Kabinen relativ zu dem Fahrkorbrahmen in vertikaler
Richtung verlagert werden, wobei zum Verlagem der ersten Kabine die weitere
Schubkette angeordnet sein kann. In diesem Zusammenhang kann die weitere Schubkette
zum Verlagem der ersten Kabine als erste Schubkette bezeichnet werden und die
Schubkette zum Verlagern der zweiten Kabine kann als zweite Schubkette bezeichnet
werden. Das Verlager der ersten Kabine zusitzlich zu dem Verlagern der zweiten
Kabine ermoglicht einen grosseren Spielraum und/oder eine grossere Geschwindigkeit
beziiglich des Verstellens des vertikalen Abstands zwischen den Kabinen in Abhingigkeit

der verschiedenen Stockwerkhohen.

Gemass einer Ausfithrungsform kann die Fahrkorbanordnung zum vertikalen Verlagem

der zweiten Kabine genau eine einzelne Schubkette aufweisen. Alternativ dazu koénnen



10

15

20

25

30

WO 2022/200046 PCT/EP2022/056023

-9.-

zum Verlagern der zweiten Kabine und/oder der ersten Kabine jeweils zwei oder mehr
Schubketten, beispiclsweise jeweils vier Schubketten angeordnet sein. Im Falle von zwei
oder mehr Schubketten zum Verlagem der entsprechenden Kabine miissen die
Antriebseinrichtungen zum Verstellen der entsprechenden Schubketten miteinander
synchronisiert werden, um ein Verkippen und/oder Verkannten der entsprechenden
Kabine zu vermeiden. Das Anordnen lediglich einer einzelnen Schubkette zum Verlagemn
der zweiten Kabine ermoglicht hingegen, auf diese Synchronisation verzichten zu
konnen. Dies tragt dazu bei, dass die Fahrkorbanordnung im Falle der lediglich einen

einzelnen Schubkette besonders einfach und kostengiinstig herstellbar ist.

Im Falle mehrerer Schubketten pro Kabine koénnen die Schubketten an zwei diametral
gegeniiberliegenden Eckabschnitten der entsprechenden Kabine angreifen. Beispielsweise
kann je ein zweiter Kraftaufnahmebereich an den diametral gegeniiberliegenden
Eckabschnitten der zweiten Kabine angeordnet sein. Unter zwei diametral
gegeniiberliegenden Eckabschnitten kénnen zwei Eckabschnitte der entsprechenden
Kabine verstanden werden, die jeweils auf einer Diagonalen einer Unterseite der
entsprechenden Kabine liegen. Unter der Hubkraft kann eine Kraft zum Heben und/oder
Senken der entsprechenden Kabine verstanden werden. Durch diese Ausfithrungsform
konnen Verwindungen der entsprechenden Kabine durch Belastungen beim Verlagern

minimiert werden.

Gemiiss einer Ausfithrungsform kann die Schubkette fluchtend mit dem Schwerpunkt der
zweiten Kabine an der zweiten Kabine befestigt sein. In anderen Worten kann die
Schubkette direkt unter dem Schwerpunkt der zweiten Kabine an diese angreifen. Dies ist
besonders vorteilhaft, wenn lediglich die eine einzelne Schubkette zum Verlagern der
zweiten Kabine angeordnet ist. Insbesondere kann dies dazu beitragen, das Verkippen

und/oder Verkanten der zweiten Kabine zu vermieden.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft den Doppelstockaufzug. Der
Doppelstockaufzug weist die vorstehend erlauterte Fahrkorbanordnung und ein
Steuergerdt auf, das dazu konfiguriert ist, die Antriebseinrichtung der Fahrkorbanordnung
abhingig von dem Stockwerkabstand zwischen einem ersten Stockwerk und einem
zweiten Stockwerk so zu steuern, dass in einer Halteposition der Fahrkorbanordnung die

erste Kabine iiber das erste Stockwerke zugéanglich ist und die zweite Kabine tiber das
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zweite Stockwerk zuganglich ist. Informationen iiber die Abstinde der Stockwerke des
entsprechenden Gebaudes und/oder der entsprechenden Zugange konnen beispiclsweise
auf einer Speichereinheit des Steuergerits gespeichert sein, beispielsweise in Form einer
Nachschlagetabelle, in der die Stockwerke mit ihren Abstdnden entsprechenden

Stellsignalen fiir die Antriebseinrichtung zugeordnet sind.

Nachfolgend werden Ausfithrungsformen der Erfindung unter Bezugnahme auf die
beigefugten Zeichnungen beschrieben, wobei weder die Zeichnungen noch die

Beschreibung als die Erfindung einschriankend auszulegen sind.

Fig. 1 zeigt eine Ausfithrungsform einer Fahrkorbanordnung fiir einen

Doppelstockaufzug.

Fig. 2 zeigt eine Ausfithrungsform einer Fahrkorbanordnung fiir einen

Doppelstockaufzug.

Fig. 3 zeigt eine Ausfithrungsform einer Fahrkorbanordnung fiir einen

Doppelstockaufzug.

Fig. 4 zeigt eine Ausfithrungsform einer Fahrkorbanordnung fiir einen

Doppelstockaufzug.

Die Figuren sind lediglich schematisch und nicht massstabsgetreu. Gleiche
Bezugszeichen bezeichnen in den verschiedenen Figuren gleiche oder gleichwirkende

Merkmale.

Fig. 1 zeigt eine Ausfithrungsform einer Fahrkorbanordnung 20 fiir einen
Doppelstockaufzug 10. Die Fahrkorbanordnung 20 weist einen Fahrkorbrahmen 22, eine
erste Kabine 24, eine zweite Kabine 26, eine Schubkette 30 und eine Antriebseinrichtung
40 auf. Die Kabinen 24, 26 sind in dem Fahrkorbrahmen 22 in vertikaler Richtung
iibereinander angeordnet. Beispielsweise ist bei der in Figur 1 gezeigten

Ausfithrungsform die erste Kabine 24 unter der zweiten Kabine 26 angeordnet.
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Bei einem bestimmungsgemassen Finsatz der Fahrkorbanordnung 20 in einem
Aufzugschacht eines Gebaudes ist die erste Kabine 24 iiber einen ersten Zugang in einem
ersten Stockwerk 72 zuganglich und die zweite Kabine 26 ist iiber einen zweiten Zugang
in einem zweiten Stockwerk 74 zugénglich. Ein vertikaler Abstand zwischen den
Kabinen 24, 26 kann mithilfe eines Steuergerits 70 eingestellt werden. Weitere
Komponenten des Doppelstockaufzugs 10 wie beispielsweise eine Antriebseinrichtung
zum vertikalen Verlagem der gesamten Fahrkorbanordnung 20, ein Gegengewicht,

Stockwerktiiren oder dhnliches sind aus Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dargestellt.

Die Schubkette 30 weist einen Kraftaufnahmeabschnitt 32, ein erstes Ende 34 des
Kraftaufnhahmeabschnitts 32 und ein dem ersten Ende 34 gegeniiberliegendes zweites
Ende 36 des Kraftaufnahmeabschnitts 32 und einen Restabschnitt 38 auf. Die Schubkette
30 kann auch als erste Schubkette 30 bezeichnet werden. Der Kraftaufnahmeabschnitt 32
kann auch als erster Kraftaufnahmeabschnitt 32 bezeichnet werden.

Die Schubkette 30 weist mehrere zusammenhingende Kettenglieder auf. Die
Kettenglieder greifen bei einer Druckbelastung auf diese derart formschliissig ineinander
ein, dass der Kraftaufnahmeabschnitt 32 unter der Druckbelastung in einer Richtung, in
der Kettenglieder der Schubkette 30 bei fehlender Druckbelastung gegeneinander
verschwenkbar sind, stabil ist. Somit sind die Kettenglieder in unbelastetem Zustand in
einer ersten lateralen Richtung gegeneinander verschwenkbar und sind in Richtungen
senkrecht zu der ersten lateralen Richtung, insbesondere in einer zweiten lateralen
Richtung und einer Langsrichtung der Schubkette 30, stabil. Unter der Druckbelastung
der Schubkette 30 hingegen greifen die Kettenglieder formschliissig ineinander ein, so
dass die Schubkette 30 im Bereich des Kraftaufnahmeabschnitts 32 auch in der ersten

lateralen Richtung stabil ist.

Der Restabschnitt 38 der Schubkette 30 ist zwischen den beiden Kabinen 24, 26
angeordnet. Insbesondere ist der Restabschnitt 38 im Wesentlichen horizontal angeordnet.
Der Restabschnitt 38 kann beispielsweise auf einer Oberseite der ersten Kabine 24

aufliegen. Der Restabschnitt 38 ist nicht mit Druck belastet.

Die Antriebseinrichtung 40 ist mit der ersten Kabine 24 und der Schubkette 32 gekoppelt.

Die Antriebseinrichtung 40 kann auch als erste Antriebseinrichtung 40 bezeichnet
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werden. Die Antriebseinrichtung 40 weist einen Motor und einen Abtrieb auf, der mit der
Schubkette gekoppelt ist. Der Abtrieb ist beispiclsweise ein Zahnrad, das in die
Kettenglieder der Schubkette 30 eingreift. Der Motor kann beispielsweise ein
Elektromotor sein. Optional weist die Antriebseinrichtung 40 ein Gehause auf.
Gegebenenfalls konnen der Motor und/oder der Abtrieb in oder an dem Gehéuse
angeordnet sein. Ferner kénnen ein Teil des Kraftaufnahmeabschnitts 32 und/oder der
Restabschnitt 38 in dem Gehéuse angeordnet sein und/oder in dem Gehiuse gefithrt sein.
Bei dem in Figur 1 gezeigten Ausfithrungsbeispiel ist die Antriebseinrichtung 40 an der
ersten Kabine 24 angeordnet. Alternativ dazu kann die Antriebseinrichtung 40 an der

zweiten Kabine 26 angeordnet sein.

Die erste Kabine 24 weist mehrere Befestigungsstrukturen 41 auf, tiber die sie fest mit
dem Fahrkorbrahmen 22 gekoppelt ist. In anderen Worten ist die erste Kabine 24 bei dem
in Figur 1 gezeigten Ausfithrungsbeispiel mittels der Befestigungsstrukturen 41 relativ zu
dem Fahrkorbrahmen 22 festgelegt. Die zweite Kabine 26 weist erste Halterungen 42 auf,
die fest mit dem Rest der zweiten Kabine 26 verbunden sind. Die zweite Kabine 26 ist
iiber die ersten Halterungen 42 mit einer ersten Fithrungsstruktur 44, die an dem
Fahrkorbrahmen 22 angeordnet ist, so gekoppelt, dass die zweite Kabine 26 und
insbesondere die ersten Halterungen 42 in vertikaler Richtung relativ zu dem
Fahrkorbrahmen 22 bewegbar sind.

Die Gewichtskraft der zweiten Kabine 26 wirkt auf die Schubkette 30. In anderen Worten
steht die zweite Kabine 26 auf der Schubkette 30. Aufgrund der Gewichtskraft der
zweiten Kabine 26 iibt die zweite Kabine 26 eine Druckbelastung auf die Schubkette 30,
insbesondere auf den Kraftaufnahmeabschnitt 32, aus. Aufgrund dieser Druckbelastung
ist der Kraftaufnahmeabschnitt 32 in alle Richtungen, insbesondere in der ersten lateralen
Richtung, stabil. Die Druckbelastung wird von dem Kraftaufnahmeabschnitt 32 an dem
ersten Ende 34 auf einen ersten Kraftaufnahmebereich 46 iibertragen. Bei dem in Figur 1
gezeigten Ausfithrungsbeispiel weist die Antriebseinrichtung 40, insbesondere der
Abtrieb der Antriebseinrichtung 40, den ersten Kraftaufnahmebereich 46 auf. Die
Gewichtskraft der zweiten Kabine 26 wird an dem zweiten Ende 36 der Schubkette 30 in
einem zweiten Kraftaufnahmebereich 48 auf die Schubkette 30 tibertragen. Bei dem in
Figur 1 gezeigten Ausfithrungsbeispiel weist ein Boden der zweiten Kabine 26 den

zweiten Kraftaufnahmebereich 48 auf.
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Falls ein vertikaler Abstand zwischen der ersten Kabine 24 und der zweiten Kabine 26
nicht zu dem vertikalen Abstand zwischen dem ersten Zugang in dem ersten Stockwerk
und dem zweiten Zugang in dem zweiten Stockwerk passt, so kann die zweite Kabine 26
mittels der Antriebseinrichtung 40 und der Schubkette 30 relativ zu der ersten Kabine 24
in vertikaler Richtung verlagert werden. Dabei kann die Antriebseinrichtung 40 die
Schubkette 30 so antreiben, dass sich die Lange des Kraftaufnahmeabschnitts 32 andert,
wodurch sich die vertikale Lage der zweiten Kabine 26 relativ zu der ersten Kabine 24
andert. Beispielsweise kann mittels der Schubkette 30 die zweite Kabine 26 relativ zu
dem Fahrkorbrahmen 22 nach oben geschoben oder nach unten abgelassen werden. Zu
diesem Zweck kann die Antriebseinrichtung 40 ein Steuergerit aufweisen oder mit
diesem gekoppelt sein, wobei das Steuergerit dazu konfiguriert ist, die
Antriebseinrichtung 40 in Abhangigkeit des vertikalen Abstands zwischen den Zugéngen
der entsprechenden Stockwerke anzusteuern. Die Ansteuerung kann dabei mittels

entsprechender Stellsignale erfolgen.

Optional kann die Antriebseinrichtung 40 so ausgebildet sein, dass beim Ablassen der
zweiten Kabine 26 relativ zu dem Fahrkorbrahmen 20 die Antriebseinrichtung 40 von der
Schubkette 30 generatorisch angetrieben wird und elektrische Energie erzeugt. In anderen
Worten kann beim Verlagern der zweiten Kabine 26 von oben nach unten die dabei
freiwerdende potenticlle Energie mittels der Schubkette 30 und der Antriebseinrichtung
40 im Generatorbetrieb in elektrische Energie umgewandelt werden. Die elektrische
Energie kann in einem in den Figuren nicht-dargestellten Energiespeicher
zwischengespeichert werden und zu einem spéteren Zeitpunkt wiederverwendet werden,

beispiclsweise zum Anheben der zweiten Kabine 26.

Bei dem in Figur 1 dargestellten Ausfithrungsbeispicl ist genau eine einzelne Schubkette
30 angeordnet. Diese einzelne Schubkette 30 kann beispielsweise fluchtend mit dem
Schwerpunkt der zweiten Kabine 26 an der zweiten Kabine 26 befestigt sein. Alternativ
dazu konnen zum Verlagem der zweiten Kabine 26 zwei oder mehr Schubketten,
beispiclsweise vier Schubketten angeordnet sein. Im Falle mehrerer Schubketten kénnen
die Schubketten an zwei diametral gegeniiberliegenden Eckabschnitten des Bodens der

zweiten Kabine 26 angreifen. Beispielsweise konnen entsprechende zweite



10

15

20

25

30

WO 2022/200046 PCT/EP2022/056023

- 14 -

Kraftauthahmebereiche 48 an den diametral gegentiberliegenden Eckabschnitten der

zweiten Kabine 26 angeordnet sein.

Fig. 2 zeigt eine Ausfithrungsform einer Fahrkorbanordnung 20, die weitgehend zu der in
Figur 1 gezeigten Ausfiihrungsform korrespondieret. Daher wird im Folgenden, um
Wiederholungen zu vermeiden, lediglich auf die Unterschiede zwischen der in Figur 2

gezeigten Ausfithrungsform und der in Figur 1 gezeigten Ausfithrungsform eingegangen.

Die Fahrkorbanordnung 20 weist zwei Schubketten 30 und zwei Antriebseinrichtungen
40 auf. Alternativ dazu kann die Fahrkorbanordnung 20 mehr als zwei Schubketten 30
und entsprechende Antriebseinrichtungen 40 aufweisen. Die Schubketten 30 sind an
threm jeweiligen ersten Ende 34 mit dem ersten Kraftaufnahmebereich 46 und an ihrem
jeweiligen zweiten Ende 36 mit dem zweiten Kraftaufnahmebereich 48 gekoppelt,
beispielsweise iiber die ersten Halterungen 42. Der erste Kraftaufnahmebereich 46 ist an
dem Fahrkorbrahmen 22 angeordnet und der zweite Kraftaufnahmebereich 48 ist an der
zweiten Kabine 26, insbesondere an den ersten Halterungen 42 angeordnet. Bei dem in
Figur 2 gezeigten Ausfithrungsbeispiel sind die Antriebseinrichtungen 40 an dem
Fahrkorbrahmen 22 angeordnet. In diesem Fall weisen die Antriebseinrichtungen 40 die
entsprechenden ersten Kraftaufnahmebereiche 46 auf. Alternativ dazu konnen die
Antriebsvorrichtungen 40 an der zweiten Kabine 26, beispielsweise an den ersten
Halterungen 42 angeordnet sein. In diesem Fall weisen die Antriecbseinrichtungen 40 die

entsprechenden zweiten Kraftaufnahmebereiche 48 auf.

Fig. 3 zeigt eine Ausfithrungsform einer Fahrkorbanordnung 20, die weitgehend zu einer
der im Vorhergehenden erlduterten Ausfihrungsformen korrespondiert. Daher wird im
Folgenden, um Wiederholungen zu vermeiden, lediglich auf die Unterschiede zwischen
der in Figur 3 gezeigten Ausfihrungsform und den im Vorhergehenden erlduterten

Ausfithrungsformen eingegangen.

Die erste Kabine 24, die beziglich des Fahrkorbrahmens 22 festgelegt ist, ist iiber der
zweiten Kabine 26 angeordnet. Die Schubkette 30 und die Antriebseinrichtung 40 sind in
vertikaler Richtung zwischen dem Fahrkorbrahmen 22 und der zweiten Kabine 26
angeordnet. Der erste Kraftaufnahmebereich 46 ist an dem Fahrkorbrahmen 22

angeordnet und der zweite Kraftaufnahmebereich 48 ist an der zweiten Kabine 26



10

15

20

25

30

WO 2022/200046 PCT/EP2022/056023

-15 -

angeordnet. Die Antriebseinrichtung 40 ist an der zweiten Kabine 26 angeordnet und
weist den zweiten Kraftaufnahmebereich 48 auf. Alternativ dazu kann die
Antriebseinrichtung 40 an dem Fahrkorbrahmen 22 angeordnet sein und den ersten
Kraftaufnahmebereich 46 aufweisen. Der Restabschnitt 38 ist in horizontaler Richtung
entlang der zweiten Kabine 26 gefiihrt, beispielsweise in dem in den Figuren nicht

dargestellten Gehause der Antriebseinrichtung 40.

Bei dem in Figur 3 dargestellten Ausfithrungsbeispiel ist lediglich eine einzelne
Schubkette 30 mit entsprechender Antriebseinrichtung 40 angeordnet. Alternativ dazu
konnen zwei oder mehr Schubketten 30 und entsprechende Antriebseinrichtungen 40 in
vertikaler Richtung zwischen der zweiten Kabine 26 und dem Fahrkorbrahmen 22
angeordnet sein. Ausserdem ist der zweite Kraftaufnahmebereich 48 an einer Unterseite
der zweiten Kabine 26 angeordnet. Alternativ dazu kénnen der bzw. die zweiten

Kraftaufnahmebereiche 48 an den ersten Halterungen 42 angeordnet sein.

Fig. 4 zeigt eine Ausfithrungsform einer Fahrkorbanordnung 20, die weitgehend zu einer
der im Vorhergehenden erlduterten Ausfithrungsformen korrespondiert. Daher wird im
Folgenden, um Wiederholungen zu vermeiden, lediglich auf die Unterschiede zwischen
der in Figur 4 gezeigten Ausfihrungsform und den im Vorhergehenden erlduterten

Ausfithrungsformen eingegangen.

Die erste Kabine 24 ist iiber der zweiten Kabine 26 angeordnet und so mit dem
Fahrkorbrahmen 22 gekoppelt, dass die erste Kabine 24 in vertikaler Richtung relativ zu
der zweiten Kabine 26 und relativ zu dem Fahrkorbrahmen 22 verlagerbar ist. Die erste
Kabine 24 weist zweite Halterungen 52 auf, die fest mit dem Rest der ersten Kabine 24
verbunden sind. Die erste Kabine 24 ist iiber die zweiten Halterungen 52 mit einer
zweiten Fithrungsstruktur 54, die an dem Fahrkorbrahmen 22 angeordnet ist, so
gekoppelt, dass die erste Kabine 24 in vertikaler Richtung relativ zu dem Fahrkorbrahmen
22 bewegbar ist.

Zum vertikalen Verlagem der ersten Kabine 24 sind zwei weitere Schubketten und zwei
entsprechende weitere Antriebseinrichtungen angeordnet. In diesem Zusammenhang
konnen die Schubketten 30 und Antriebseinrichtungen 40 zum vertikalen Verlagem der

zweiten Kabine 26 als erste Schubketten 30 bzw. erste Antriebseinrichtungen 40
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bezeichnet werden und die weiteren Schubketten und weiteren Antriebseinrichtungen
zum vertikalen Verlagern der ersten Kabine 24 konnen als zweite Schubketten 60 bzw.

zweite Antriebseinrichtungen 50 bezeichnet werden.

Die zweiten Schubketten 60 weisen jeweils einen zweiten Kraftaufnahmeabschnitt 62 auf,
der jeweils an einem ersten Ende 64 des entsprechenden zweiten
Kraftaufnahmeabschnitts 62 an je einem dritten Kraftaufnahmebereich 56 und an je
einem zweiten Ende 66 des entsprechenden zweiten Kraftaufnahmeabschnitts 62 an je
einem vierten Kraftaufnahmebereich 58 angreift. Die vierten Kraftaufhahmebereiche 58
sind an der ersten Kabine 24, insbesondere an den zweiten Halterungen 52 angeordnet.
Alterativ dazu konnen die vierten Kraftaufnahmebereiche 58 jeweils an einer Unterseite
der ersten Kabine 24 angeordnet sein. Ferner konnen die dritten Kraftaufnahmebereiche
56 an der zweiten Kabine 26, beispiclsweise an einer Oberseite der zweiten Kabine 26
angeordnet sein, beispiclsweise so, dass die zweiten Schubketten 60 und/oder die zweiten
Antriebseinrichtungen 50 in vertikaler Richtung zwischen der ersten Kabine 24 und der

zweiten Kabine 26 angeordnet sind.

Die zweiten Antriebseinrichtungen 50 sind an dem Fahrkorbrahmen 22 angeordnet und
weisen die dritten Kraftaufnahmebereiche 56 auf. Alternativ dazu konnen die zweiten
Antriebseinrichtungen 50 an der ersten Kabine 24 angeordnet sein und die vierten

Kraftaufnahmebereiche 58 aufweisen.

Alternativ zu dem in Figur 4 gezeigten Ausfithrungsbeispiel kénnen lediglich eine zweite
Schubkette 60 und lediglich eine zweite Antriebseinrichtung 50 oder mehr als zwei
zweite Schubketten 60 und entsprechend mehr zweite Antriebseinrichtungen 50 zum

vertikalen Verlagern der ersten Kabine 24 angeordnet sein.

Die Gewichtskraft der ersten Kabine 24 wirkt auf die zweiten Schubketten 60. In anderen
Worten steht die erste Kabine 26 auf den zweiten Schubketten 60. Aufgrund der
Gewichtskraft der ersten Kabine 24 iibt die erste Kabine 24 eine Druckbelastung auf die
zweiten Schubketten 60, insbesondere auf die zweiten Kraftaufnahmeabschnitte 62, aus.
Aufgrund der Druckbelastung sind die zweiten Kraftaufnahmeabschnitte 62 in alle
Richtungen, insbesondere in der ersten lateralen Richtung, stabil. Die Druckbelastung
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wird von den zweiten Kraftaufnahmeabschnitten 62 an den ersten Enden 64 der zweiten

Kraftaufnahmeabschnitte 62 auf die dritten Kraftaufnahmebereiche 56 iibertragen.

Die Erfindung ist nicht auf die angegebenen Ausfithrungsbeispiele beschrankt.
Beispielsweise konnen die angegebenen Ausfithrungsbeispiele miteinander kombiniert
werden. Beispielsweise konnen bei dem in Figur 1 gezeigten Ausfithrungsbeispiel dhnlich
wie bei dem in Figur 2 gezeigten Ausfithrungsbeispiel zwei oder mehr Schubketten 30
und Antriebseinrichtungen 40 zwischen der ersten Kabine 24 und der zweiten Kabine 26
angeordnet sein. Alternativ oder zusétzlich kann bei dem in Figur 1 gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel die Antriebseinrichtung 40 an der Unterseite der zweiten Kabine

angeordnet sein.

Abschliessend ist darauf hinzuweisen, dass Begriffe wie ,,aufweisend®, ,,umfassend®, etc.
keine anderen Elemente oder Schritte ausschliessen und Begriffe wie ,,eine® oder ,ein*
keine Vielzahl ausschliessen. Femer sei darauf hingewiesen, dass Merkmale oder
Schritte, die mit Verweis auf eines der obigen Ausfithrungsbeispiele beschrieben worden
sind, auch in Kombination mit anderen Merkmalen oder Schritten anderer oben
beschriebener Ausfithrungsbeispicle verwendet werden kénnen. Bezugszeichen in den

Anspriichen sind nicht als Einschrankung anzusehen.
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Patentanspriiche
1. Fahrkorbanordnung®(20) fir einen Doppelstockaufzug, wobei die

Fahrkorbanordnung®(20) aufweist:

- einen Fahrkorbrahmen®(22);

- eine erste Kabine®(24), die mit dem Fahrkorbrahmen®(22) gekoppelt ist;

- eine zweite Kabine®(26), die an dem Fahrkorbrahmen®(22) tiber oder unter der ersten
Kabine®(24) angeordnet ist und die so mit dem Fahrkorbrahmen®(22) gekoppelt ist, dass
sie relativ zu dem Fahrkorbrahmen®(22) und relativ zu der ersten Kabine®(24) in
vertikaler Richtung bewegbar ist;

- eine Schubkette®(30), die mit einem ersten Ende®(34) eines
Kraftaufnahmeabschnitts®(32) der Schubkette®(30) mit der ersten Kabine®(24) oder dem
Fahrkorbrahmen®(22) gekoppelt ist, die mit einem gegeniiberliegenden zweiten
Ende®(36) des Kraftaufhahmeabschnitts®(32) mit der zweiten Kabine®(26) gekoppelt ist
und so angeordnet ist, dass die zweite Kabine®(26) aufgrund der Gravitation eine
Druckbelastung auf den Kraftaufnahmeabschnitt®(32) der Schubkette®(30) ausiibt; und
- eine Antriebseinrichtung®(40), die mit der Schubkette®(30) gekoppelt ist und die dazu
ausgebildet ist, mittels der Schubkette®(30) die zweite Kabine®(26) in vertikaler Richtung

relativ zu der ersten Kabine®(24) zu verlagerm.

2. Fahrkorbanordnung®(20) nach Anspruch 1, wobei die Schubkette®(30) so
ausgebildet ist, dass Kettenglieder der Schubkette®(30) unter einer Druckbelastung derart
formschliissig ineinander eingreifen, dass der Kraftaufnahmeabschnitt®(32) der
Schubkette®(30) unter der Druckbelastung in einer Richtung, in der Kettenglieder der
Schubkette®(30) bei fehlender Druckbelastung gegeneinander verschwenkbar sind, stabil

ist.

3. Fahrkorbanordnung®(20) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Antriebseinrichtung®(40) so ausgebildet und so mit der Schubkette®(30) gekoppelt ist,
dass bei einem Verlagern der zweiten Kabine®(26) in Richtung der Gravitation die

Schubkette®(30) die Antriebseinrichtung®(40) generatorisch antreibt.
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4. Fahrkorbanordnung®(20) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Antriebseinrichtung®(40) einen Motor und einen Abtrieb, der auf einer Welle des Motors

angeordnet ist und mit der Schubkette°(30) in Eingriff ist, aufweist.

5. Fahrkorbanordnung®(20) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei
die Antriebseinrichtung®(40) an der zweiten Kabine®(26) angeordnet ist; oder,

die Antriebseinrichtung®(40) an der ersten Kabine®(24) angeordnet ist und die
Schubkette®(30) mit der ersten Kabine®(24) gekoppelt ist; oder

die Antriebseinrichtung®(40) an dem Fahrkorbrahmen®(22) angeordnet ist und die
Schubkette®(30) mit dem Fahrkorbrahmen®(22) gekoppelt ist.

6. Fahrkorbanordnung®(20) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Schubkette®(30) so angeordnet ist, dass ein Restabschnitt®(38) der Schubkette®(30), der
nicht der Kraftaufnahmeabschnitt®(32) ist, zwischen den Kabinen®(24; 26) angeordnet ist.

7. Fahrkorbanordnung®(20) nach Anspruch 6, wobei die Schubkette®(30) so
angeordnet ist, dass sich der Restabschnitt®(38) der Schubkette®(30) zumindest teilweise

in horizontaler Richtung erstreckt.

8. Fahrkorbanordnung®(20) nach einem vorangehenden Anspriiche, wobei,

falls die Schubkette®(30) mit der ersten Kabine®(24) gekoppelt ist, die erste Kabine®(24)
einen ersten Kraftaufnahmebereich®(46) aufweist, oder, falls die Schubkette®(30) mit dem
Fahrkorbrahmen®(22) gekoppelt ist, der Fahrkorbrahmen®(22) den ersten
Kraftaufnahmebereich®(46) aufweist;

dic zweite Kabine®(26) cinen zweiten Kraftaufhahmebereich®(48) aufweist;

die Schubkette®(30) mit dem ersten Ende®(34) des Kraftaufnahmeabschnitts®(32) mit dem
ersten Kraftaufnahmebereich®(46) und mit dem zweiten Ende®(36) des
Kraftaufhahmeabschnitts®(32) mit dem zweiten Kraftaufnahmebereich®(48) gekoppelt ist;
sich der Kraftaufnahmeabschnitt®(32) von dem ersten Kraftaufnahmebereich®(46) zu dem
zweiten Kraftaufnahmebereich®(48) erstreckt;

ein vertikaler Abstand zwischen den beiden Kabinen®(24; 26) abhéngig von einer Lange
des Kraftaufnahmeabschnitts®(32) ist; und



10

15

20

25

30

WO 2022/200046 PCT/EP2022/056023

-20 -

die Antriebseinrichtung®(40) dazu ausgebildet ist, zum Verlagern der zweiten
Kabine®(26) in vertikaler Richtung die Schubkette®(30) so zu bewegen, dass sich die
Liange des Kraftaufnahmeabschnitts®(32) dndert.

9. Fahrkorbanordnung®(20) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei

die erste Kabine®(24) so mit dem Fahrkorbrahmen®(22) gekoppelt ist, dass sie relativ zu
dem Fahrkorbrahmen®(22) in vertikaler Richtung bewegbar angeordnet ist,

die Fahrkorbanordnung®(20) eine weitere Schubkette®(60) aufweist, die mit der ersten
Kabine®(24) und dem Fahrkorbrahmen®(22) gekoppelt ist,

die Fahrkorbanordnung®(20) eine weitere Antriebseinrichtung®(50) aufweist, die mit der
weiteren Schubkette®(60) gekoppelt ist, und

die weitere Antriebseinrichtung®(50) dazu ausgebildet ist, die erste Kabine®(24) mittels
der weiteren Schubkette®(60) in vertikaler Richtung relativ zu dem Fahrkorbrahmen®(22)

zu verlagern.

10. Fahrkorbanordnung®(20) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Fahrkorbanordnung®(20) zum vertikalen Verlagem der zweiten Kabine®(26) genau eine

einzelne Schubkette®(30) aufweist.

11. Fahrkorbanordnung®(20) nach Anspruch 10, wobei die Schubkette®(30) fluchtend
mit dem Schwerpunkt der zweiten Kabine®(26) an der zweiten Kabine (26) befestigt ist.

12. Doppelstockaufzug (10), aufweisend:

eine Fahrkorbanordnung®(20) nach einem der vorangehenden Anspriiche; und

ein Steuergerat (70), das dazu konfiguriert ist, die Antricbseinrichtung®(40) der
Fahrkorbanordnung®(20) abhéngig von einem Stockwerkabstand zwischen einem ersten
Stockwerk (72) und einem zweiten Stockwerk (74) so zu steuern, dass in der
Halteposition der Fahrkorbanordnung®(20) die erste Kabine®(24) iiber das erste
Stockwerk (72) zuganglich ist und die zweite Kabine®(26) iiber das zweite Stockwerk
(74) zugénglich ist.



