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N gleichzeitig eine ErhShung der Sicherheit und des Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, weist die. bei-
Komfortes durch Verbesserung der Stabilitdt und spielsweise als Kabinenbahn ausgebildete Umlauf-
~ der Laufruhe gewshrleistet. - bahn mehrere Tragseile und mindestens ein im
' Die erﬁndungsgemﬁsse Aufgabe wird durch dle_ 45 Betrieb dauernd umlaufendes Zugseil auf. Konkret
" Merkmale des Kennzeichens von Anspruch 1 ge- ist in Fig. 1 eine Ausfiihrung mit zwei Tragssilen
18st. und einem Zugseil dargestelit, wobei di¢ Tragseile
Zusitzlich zu der durch die Abstlitzung der - mit 1 und das Zugseil mit 2 bezeichnet sind. Dabei
Laufwerke an beiden Tragseilen gewonnenen Sta- . ist das Zugseil 2 mittig zwischen den beiden Trag-

* bilitdt wirkt auch das zwischen diesen sich an den 50  seilen 1 angeordnet, die auf gleicher Héhe horizon- -
Laufwerken angreifende Gewicht des Zugseiles sta- tal distanziert verlaufend gespannt sind. Das Zugs-
bilisierend. Die Beweglichkeit der Klemmen in der eil 2 verliuft in den Spannfeldern Uber mehrere
Hbhe macht es mdbglich, den Hohenverlaut des Rollen 4 von aligemein mit 3 bezeichneten V-férmi-
Zugseiles relativ zu jenem der Tragseile zu verdn- gen Zwischenabstlitzungen, die an den Tragseilen
dern, was insbesondere.in den Stationen von Be- s§5 1 von unten festgeklemmt sind und diese anderer-
deutung ist, wenn die Laufwerke vom Zugseil ge- seits starr miteinander verbinden. .
trennt bzw. mit diesem wieder verbunden werden Mit 5 ist aligemein ein Fahrzeug der SeilfSrder-

missen. Durch die bewegliche Anordnung der anlage bezeichnet, dessen Kabine 6 lber ein Ge-
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W' t h t heigl ahgedelo) 2ur %mﬁh@%‘gébﬁcﬂr@%ﬁ r 30 in begrenztem Ausmass axial und vertikal be-
kdnnen, um die vom Zugseil abgekoppeiten Fahr- waglich, wobei die Klemmbacken 27a, 28a, die das
~ ~ zeuge 5 in bekannter Weise zu bewegen bazw. zu Zugseil 2 von unten umgreifen, sich quer zur verti-
Ao beschleunigen oder zu verzdgern. Jewsils auf dem kalen Beweglichkeit &ffnen und schliessen. Es
: mit 12 bezeichneten Innern der beiden elastischen 40  bleibt noch nachzutragen, dass zwischen den Len-
Elemente sitzt in jedem der gabelférmigen Arme kern 30 und den Klemmengehdusen 25 bzw. deren
13 eine weitere Laufrolle 22. Die beiden Laufrollen Laschenpaaren 25a nicht dargestelite weitere ela-
22 stellen Hilfsrider des Fahrzeuges 5 bzw. Lauf- stische Elemente singeschaitet sind, die in der
‘werkes 8 fir die Kurvenfahrt insbesondere in der normalen Arbeitslage der Lenker 30 die Achse 26
Berg- bzw. Taistation der Anlage dar und wirken 45 der Klemmbacken 27a, 28a parallel zur Fahrzeu-
dort mit einer Umlenkschiene 23 (Fig. 4) zusam- gldngsachse und damit zum Zugseil 2 halten, um
men, die die Tragschienen 1’ in den Kurven er- dieses letztere beim Schliessvorgang axial ausge-
setzt. : . ' richtet zu erfassen.
Wie aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, weist ‘Wie aus Fig. 4 und 5 deutlich ersichtlich ist,
das Laufwerk 8 zwei in Lingsrichtung zwischen 50 trdgt das Klemmerigehduse 25 jeder Seilklomme
' den Armen 13 angeordnete Seilklemmen 24 auf. 24 cine Verstelirolle 25b, {iber welche die Lage
Jede der Seilklemmen 24 umfasst ein Klemmenge- derselben beeinflusst werden kann. in den Statio-
hduse 25, in welchem {iber eine dieses durchset- nen sind Bstitigungsschienen (nicht dargestellt)
' zende Achse 26 zwei Klemmenteile 27 und 28 vorgesehen, um -liber die Betétigungsrollen 27¢
schwenkbar gelagert sind. Jeder der Klemmenteile s5 und 28c die Klemmbacken 27a, 28a zu &ifnen
§ 27 und 28 umfasst eine Kiemmbacke 27a bzw. {bzw. zu schliessen). Den fiir das Oeffnen vorgese-
i 28a, einen geschweiften, sich seitlich Uiber die Wip- henen Betétigungsschienen in Fahrrichtung nach-

pen 17, 18 hinaus erstreckenden Klemmenhebel geschaltet bzw. jenen flir das Schliessen vorge-
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Théinerg| PRpchnit gasy Abkoppein dep Fahrog  gr e (i En98RChed verwinghare eBRNmeMPs, t he
‘;% ﬁgwéﬁ% ngi'{e i F’ﬁ'@";gzcé P78 I ever P8H2¢ei ng di sposed bet ween the arns -
Qw? g % gmgte Pgﬁzgn SOr | napaéeulforder];nléagrer;!asch Ansprucﬁ 4, g\%urch S‘erfp' ng
dgn dII angre enden Kulis e in P kennzeichnet, dass .der Rahmen (15) zwei
4 dargestelite abgesenkte Lage erfolgt. In der ab- durch einen Léngsirdger (9) miteinander ver-
gesenkien Lage kSnnen die Klemmbacken 27a, bundene, U-fdrmige Queritriger (14) aufweist,
2Ba ohne Kollisionsgefahr an siner Seilflihrungsrol- 45 an weichen liber beidseitig angeordnete Wip-
le 36 flir das Zugseil 2 vorbeigefiihrt werden, die in pen {17, 18) Paare von ersten Laufrolien (19)
Fig. 4 angedeutet ist und an weicher eine Umien- angebracht sind und dass die etwa auf der
kung des Seiles schrig nach aufwirts Uber die Hbhe der Tragseile (1) verlaufende Schwenk-
Umiaufebene der Laufwerke erfolgen kann. _ achse (34a) des Gehédnges an einem mit dem
Zwischen dem Einlaufbereich und dem Aus- 50 Léngstrdger starr verbundenen, jochfdrmigen
laufbersich einer Station werden die Klemmen Ausleger (33) vorgesehen ist.
durch die auf die Lenker 30 wirkenden federelasti-
schen Blchsen 31 in der Lage einer Ruhelage - 6. Seilfdrderaniage nach Anspruch 5, dadurch ge-
gehalten bis sie im entsprechenden Abschnitt des kennzeichnet, dass die Wippen (18) eines der
Auslaufbereiches von einer Kulisse wieder auf die 55 Quertridger (14) Uber den ersten Laufrollen (19)
Hohe des Zugseiles 2 angehoben werden. ' angeordnete Reibschuhe (20) tragen.

Andererseits kdnnten bei der erfindungsge-
méssen Seilférderanlage die beiden Tragseile auch 7. Seilfdrderaniage nach einem der vorangehen-
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"t I anBa tindsis efnem nachfojgeien l2Wvaiten Abschnitt 40 : o :

) das Bewegen der Klemmen 24 vermittels der an - B, Seilférderaniage nach Anspruch 4, dadurch ge-

'den Rollen 25b angreifenden Kulissen in die in Fig. kennzeichnet, dass der Rahmen (15) zwei
-4 dargestelite abgesenkte Lage erfolgt. In der ab- durch einen Lingstriger (9) miteinander ver-
gesenkten . Lage kdnnen die Klemmbacken 27a, bundene, U-fdrmige Quertrager (14) aufweist,
28a ohne Kollisionsgefahr an einer Seilflhrungsrol- 45 an welchen {iber beidseitig angeordnete Wip-
le 36 fiir das Zugseil 2 vorbeigeflihrt werden, die in : pen (17, 18) Paare von ersten Laufrollen (19)
Fig. 4 angedeutet ist und an weicher sine Umlen- angebracht sind und dass die etwa auf der
kung des Seiles schrég nach aufwirts Uber die Hbhe der Tragseile (1) verlaufende Schwenk-
- Umlaufebene der Laufwerke erfolgen kann. ' achse (34a) des Gehidnges an einem mit dem
Zwischen dem Einlaufbereich und dem Aus- 50 Lingstrdger starr verbundenen, jochfdrmrgen
" laufbereich einer Station werden die Klemmen Ausleger (33) vorgesehen ist.
durch die auf die Lenker 30 wirkenden federelasti-
schen Blichsen 31 in der Lage einer Ruhelage 6. Seilférderaniage nach Anspruch 5, dadurch ge- .
- gehalten bis sie im entsprechenden Abschnitt des kennzeichnet, dass die Wippen (18) eines der
Auslaufbereiches von einer Kulisse wieder auf die 55 Quertriger (14) Uiber den ersten Laufrolien (19),
H&he des Zugseiles 2 angehoben werden. angeordnete Reibschuhe (20) tragen.
Andererseits kdnnten 'bei der erfindungsge- :
missen Seilfdrderanlage die beiden Tragseile auch 7. Seilférderanlage nach einem der vorangehen- r
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apd exi 11. emerdebiniagestet Arspructt handcl0ads are neflfit ained in an i noperat Ive
pbsi ti on burch hgekermgai¢hnetntdadsu dileBostidnienhi ch act on t he connectl g
uptil theyurgswittelgmit rdeh| Yersteirollen {280 ¢f8i ght df ‘fﬁ%b"h Tl'la zng)?o a0l
cRnecthl ngseilqumetnr{% pusae@eEEHondi ng pofti on g%p‘f’f? g%;msgi &t t,th e
ofher han in 2 o
: a case of the cable haul age sy raﬁes %ﬂf @ik ,pex;eﬁgasubstan_

vent i §18Ims he two carrying cabl es may al so bf

carryi 29 cabl | haullagr;é%tgen“ﬁ 0 £ase stabil |€a>l}y ana/ o§ gaérﬁrdgﬁ:%&ég%:g?rt y.

venhi CI Otpe RHjex (pradiss, ¢ ?r? p n wo s CAO & cadhPnbu@SsyStH taBdbrdiMgltd) Claim 5,

efated: ondopiz % oced 30 )f; 1 (8)° are SHiRPOHsHEH 1R edonpulep tradio (s} s y
apa, éé@ ecan be cadlaBg clafpd (2@) €dch euwiith isgron-

hgul age CaZ%EIS @)ia ¥ b?e & e(2$) ﬁ@ﬁulage nected to a respective transverse member (14)
\/ cable extending between the carrying cables, via a link (30) extending substantially in the
' and in which means of opening and closing the 40 longitudinal direction of the pulley cradle.

cable clamps are provided in the stations, '
characterised in that the cable clamps (24) are 9. A cable haulage system according to Claim 5
movably connected to the pulley cradles (8) or 7, characterised in that the cable clamps
independently of the height of their clamped (24) are constructed as toggle clamps and in
condition and have height adjusting means 45 that each has a housing (25) provided with an -
(25b) with which positioning means (36) pro- adjusting roller (25b), clamping jaws (27a, 28a)
vided in the stations are associated. each being connected to a respective actuating
roller (27¢, 28c), the links (30) engaging the
2. A cable haulage system according to Claim 1, housings. ' ,
. characterised in that the haulage cable () runs 50 - -
=oma i the top of the pulley cradies (8) and in that 10. A cable haulage system according to Claim 1,
the cable clamps (24) engage around the un- ' characterised in that provided in the stations
derneath of the haulage cable. are positioning means which cooperate with
the cable clamps (24).
3. A cable haulage system according to Claim 1, 55 ~
characterised in that the pulley cradles (8) 11. A cable haulage system according to Claim 9
comprise in addition to first pulleys (19) for and 10, characterised in that the positioning
support on both carrying cables (1) further means cooperate with the adjusting rollers
//
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(24), “t he haul age cablge extending QpP\%gg&;P? carrying cabpes, and in which }
nmeans of opening and closing the cab clanps. are provi ded I n
t he stations, characterised . in that the <cable clanmps (24) are
moyabl y (asmrunaet:amb cant@d3. the pulley crathes run(d3 suppdapeadasdaly (1af
the hei ght of their clanped condition and hawvertdnedeglpttinadg fristion (89), degads L25b)
ﬁﬁ'\/\/{ﬁﬂ!hnqmﬁpms oni ng means (36) provided i restpmeiets gelletsoM®). ar e associ at ed.
2 A cable haulage system according to Caim 1, characterised in
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pul | eys ( yi ng catgP'E Y preg Eﬁ’%"e‘?"eﬁl?r‘ foagjdipale))
di sposed § 51 "83 gfltge \.’e\/\ee’ﬁ t he ®@&P¥¥l ng cabl es (1) and

es ca urs laq
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that thedes fsede del E8ubs-ciC @TPrsben®HL deonnect ed whek daags%orfatah@a.rebﬁbn dongitudinale du

| ongi t udi mayenseIBhGglage99n, hduwtr {35 Wpaprd tre sysbinas acemsmdi ng to Jaim5 or 7,
char act er nustsont dssociés e moyehe(36)aalpos cl anps (24) are constructed as

t Qggl e cl tovpemeahgtévun dirisdes sedamb. has a housi fig infsRstiorpdentéisghédhuaistién & mevendica-
adj'usting roller (25b), clanping jaws (27a, 26n} ceackraiiéistgeTcanmeddsaincess a
respectd v@ﬁalatﬂ"u&ttﬁlmj'émyﬁ [selen Ia zependica8c) , t he (@4 Mot o BOYe dmigeyys paydésas com-
housi ngs. tion 1._cafaptériség (pn ce quople ¢dklgl @  haul ag@ortest shagype uac PdKaﬁgPOW d"@l aim
1, char act#figns@hest sifyé spra o syRseusdes i n  t h@alel de Fejage (&frbée gast o5 ade

means WhiQp deiyigmem (R ot jgsiipces (34) decaiFe | Hfps? Bgﬁi?gcé pps a un galgt d'acy
1

haul age e;? cTRISo3BL 67 PR Lo AP and 10mem I8 pielleg; 30) Fwssaft* r?él't
the posiP &l H means cooperate wt h t he a(!ﬁ fefe g rollers (25b) of the
cab l € %l, amlat|o-ln_m’eet§ep§lg'r?qu£ §el<g)n]c la gevgl Wic 10. Installation de téléphérique selon la revendica-
tion 1, caractérisée en ce que les trains de 30 tion 1, caractérisée en ce qu'il est prévu, dans
roulement (8) comportent, en plus de premiers - les stations, des moyens de positionnement
galets (19) destinés & I'appui sur les deux coopérant avec les pinces (24).
cibles porteurs (1), d'autres galets (22) dispo- . '
sés & peu prés au milieu entre ceux-ci, desti- -11. Installation de téléphérique selon la revendica-
nés 2 I'appui sur un rail de changement de 35 tion 9 ou 10, caractérisée en ce que les
sens (23), de tracé incurvé, prévus dans les moyens de positionnement coopérent avec les

stations. galets de réglage (25b) des pinces (24).

Y 4. Installation de t8léphérique. selon la revendica-
tion 3, caractérisée en ce que les trains de 40
- roulement (8) comportent un cadre (15), défor-
mable en torsion autour de 'axe longitudinal.

§. Installation de téléphérique selon la revendica-
tion 4, caractérisée en ce gue le cadre (15) 45
" comporte deux supports transversaux (14) en
forme de U, reliés entre eux par un support
longitudinal (9), sur lesquels sont montés, &
l'aide de bascules (17), (18) disposées sur les
deux cbtés, des paires de premiers galets (19)  so
ot en co que l'axe de pivotement (34a) du
pendant, situé & peu prés 3 la hauteur des
cables porteurs (1), est prévu sur une console
(33) en forme d'étrier, reliée de fagon rigide au
support longitudinal. : 55

6. Installation de téléphérique selon la revendica-
tion 5, caractérisée en ce que: les bascules
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