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' La fig. 6 est un schéma, vu de dessus, d'un navire mettant également en oeuvre llinvention mais
o présentant un nombre différent de coques latérales.
Nt Les fig. 7 et 8 sont des schémas illustrant des caractérlsﬂques parhcuhéres que peuvent présenter des
coques latérales stabilisatrices du navire.
4 . Lafig. 9 est une élévation analogue 2 la fi g 1 d'une vanante
La fig. 10 est une vue de face correspondant 2 la fig 9.
Les fig. 11 et 12 sont des schémas montrant des réalisations particuligres.
Le navire représenté au dessin, du type & déplacement, comporte un flotteur central 2 relié & des .
fiotteurs latéraux 3, 4. Le flotteur central 2 supporte une plate-forme 1 qui est avantageusement mise &
45 profit pour assurer la liaison avec les flotteurs latéraux 3, 4.
Selon la fig. 1, la plate-forme 1 supporte une structure résistante 1a formant des bras ou des voutes 1b
de liaison avec les flotteurs latéraux.
Le flotteur central 2 ou coque est au moins au niveau de sa ligne de flottaison et pour toutes les
conditions de navigation & grand rapport longueurfiargeur, ce rapport étant au moins égal a 8. A fitre
50 d'exempie, pour un navire de longueur hors tout de l'ordre de 100 métres, la largeur de la floitaison au
mafire bau du flotteur central serait avantageusement de I'ordre de 8 métres.
Dans le cadre de I'invention, et de fagon & ce que le navire soit non gité & I'arrét, il est nécessaire que
de chaque cdté du flotteur central, au moins un flotteur latéral soit partiellement immergé 2 vitesse nulle.
Les flotteurs latéraux constituent des stabilisateurs et sont réalisés de fagon & présenter dans leur
55 ensemble un faible déplacement qui doit &tre au plus égal & 20 % du déplacement total du navire. De
méme, la surface de flottaison des flotteurs latéraux doit étre faible et correspondre avantageusement au
plus & 15 % de la surface de flottaison totale du navire. Supplémentairement encore, en position statique, la
longueur utile initiale des flotteurs latéraux 3, 4 est avantageusement au plus égale & 40 % de la longueur
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for=~al | navigation condltlons a great Iength/vmdth ratio, this rati-o being
at @astz"equal to 8 By way of -exanpl e, for a water craft of an overall _
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The side flogfes-f Ordﬁgaﬁéeaiﬁkr Ie7c€ﬁtr% d8RaleR et IPdRro R ghNitd @ab AN as a whole a
smal | di spl §e Bbie W6 RuiNfécade) it kBpaiit §iB 3 forme des sections droites horizontales des flotteurs.
latéraux peut varier pour &ire adaptée & des conditions de navigation ou de construction particuliéres.
. 30 La fig. 3 montre que les flotteurs latéraux, par exemple le flotteur 3, peuvent présenter, en élévation,
&/ une forme générale rectangulaire et que sa section droite horizontale, c'est-a-dire vue selon la ligne V-V,
est constituée sous la forme d'un rectangle R a petits ¢dtés arrondis ou amincis pour présenter des
qualités hydrodynamiques convenables. Une forme ovoide en O ou analogue 2 une aile est aussi.
appropriée d'un point de vue hydrodynamuque
35 La fig. 1 montre qu'en élévation les flotteurs latéraux peuvent: présenter des formes complexes. par
exemple une partie sensiblement rectangulaire Ry s'étendant de part et d"autre de la ligne de flottaison F,
, puis & la partie antérieure une entrave 20 prolongée par une partie oblique 21.
Nt La fig. 4 montre que les flotteurs latéraux peuvent plus simplement présenter une partue lmmergée T
' sensublement trapézo’ldale prolongée par une proue inclinée 22.
40 La fig..7 montre que les flotteurs latéraux peuvent délimiter deux volumes contigus sans progressivité.
Les fig. 6 et 8 montrent que les flotteurs latéraux peuvent 8tre constitués de deux volumes non
contigus.
" D'autres formes en élévation peuvent étre mises en oeuvre pour autant qu'elles ne modifient pas les
conditions exposées dans ce qui précéde, c'est-3-dire aussi pour autant que ces formes n'engendrent pas:
45 un couple de redressement élevé aux faibles angles de gfte mais que ce couple aille croissant au fur et &
moesure de I'augmentation de I'angle de gite, c'est-a-dire, en d'autres termes, que chaque flotteur latéral, ou
groupe de flotteurs latéraux, soit & niveau progressif de flottabilité avec :
- 1er niveau : A faible angle de gfte, le premier niveau de flottabilité, seul, intervient sur chaque flotteur
latéral.
50 - 2&me niveau : A plus fort angle de gite, I'un des flotteurs peut ne plus &tre immergé et I'autre flotteur,
pour compenser, atteint une zone de fiottabilitd augmentée.
Aux fig. 1 et 2, le navire est représenté comme comportant seulement deux flotteurs latéraux 3, 4. Cette
condition n'est pas impérative.
La fig. 6 monire, & titre d'exemple, un flotteur central 2 relié, & sa partle arrigre, & deux flotteurs
55 latéraux 3, 4 et, & sa partie avant, 3 deux flotteurs latéraux 3a, 4a dont I'écartement est avantageusement,
bien que non nécessairement, différent de I'écartement des flotteurs latéraux 3, 4.
A titre d'exemple, le navire, représenté aux fig. 1 et 2, comporte avantageusement une coque centrale 2
d'une longueur hors tout de 100 métres environ pour une longueur  la flottaison de 95 métres environ.
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30 Lorsque les flotteurs Iatéraux sont munis, 2 leur partio basse, de corps 11, il est avantageux que |‘axe
o 11a de csux-ci (fig. 9) soit aligné ou sensiblement aligné avec la ligne de quille 12 du flotteur central.

Les moyens exposés ci-dessus et I'écartement des flotteurs latéraux sont choisis de fagon & donner au
navire la stabilité transversale juste nécessaire mais optimale en condition de navigation normale, c'est-a-
dire tant que la hauteur des vagues n'atteint pas I'amorce des voltes 6, 7 et des éléments d'arche 8

35 Iorsque ceux-ci sont prévus.
- La disposition ci-dessus fait que le flotteur central peut présenter des lignes d'eau trés fines et tendues
;. favorables & une grande vitesse de déplacement et que les flotteurs latéraux de grande hauteur, par
S exemple 5 & 10 métres pour un navire de 100 métres sont toujours suffisamment immergés pour rendre le
navire peu sensible aux effets de la houle. En outre, la faible largeur des flotteurs latéraux qui est
40 avantageusement de I'ordre de 1 métre pour une longueur de navire d'environ 100 métres fait que ces
. flotteurs latéraux n"engendrent que peu de vagues, ce qui facilite I'avance du navire.

La fig. 10 monire que les flotteurs latéraux présentent une faible largeur pratiqguement constante sur la
majeure partie de leur hauteur. Ce faisant, le rappel hydrostatique qu'ils créent dés que le .navire s'incline
transversalement n'est pas trop important de sorte que le navire se révéle confortable au roulis.

45 Il est avantageux, comme Fillustre le dessin, en particulier 1a fig. 9, que I'étrave 13 de la muraille 10 soit
en retrait par rapport a I'extrémité avant du corps 11 pour former un bulbe 14.

Lorsque la largeur des flotteurs latéraux est de I'ordre de 1 métre, celle des corps 11 est de I"ordre de
2 A 3 métres de sorte que ces corps complétement immergés constituent des éléments d'amortissement
vis-a-vis des mouvements de roulis, de tangage et de pilonnement auxquels le navire est soumis. La

s0 grande longueur du flotieur central 2 et des flotteurs latéraux 3, 4 constitue par ailleurs des surfaces anti-
dérive extrEmement efficaces en permettant, le cas échéant, une propulsion vélique du navire.

Au dessin, en particulier & la fig. 10, les figtteurs 3, 4 sont représentés de largeur sensiblement
constante. Dans la pratique, 1a largeur peut &tre variable.

La muraille de chaque flotteur latéral est représentée en une seule piéce. S| on le désire, la muraille

55 peut étre ajourée en partie ou constituée par des bras successifs.

La propulsion du navire est essentiellement mécanique (hélice ou jet d'sau par exemple) bien qu'une
propulsion & voile puisse &tre facilement réalisée étant donné qu'il est possible d'agir sur la stabilité
tranversale en choisissant de fagon appropriée I'écartement entre lo flotteur central et chacun des fiotteurs
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o central, au moins un flotteur latéral est partiellement immergé & vitesse nulle et en ce que le flotteur
central présents, & toute flottaison de navigation, un rapport largeur sur tirant d'sau au moins égal 2 1
et un rapport longueur/largeur au moins égal a 8.

35 2. Navire suivant le revendication 1, caractérisé en ce que le déplacément des flotteurs latéraux (3, 4, '3_@,
* 4a) est au plus égal & 20 % du déplacement total du navire.

Kz, 3. Navire suivant I'une des revendications 1 et 2, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux (3, 4, 3a, 4a)
ont ensemble une surface de flottaison inférieure 2 15 % de la surface de flottaison totale du navire.

4. Navire suivant I'une des revendications 1 & 3, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux présentent
une longueur au plus égale & 40 % de la longueur de flottaison du flotteur central.

6. Navire suivant I'une des revendications 1 2 4, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux présentent
45 une section horizontale sensiblement constante sur 1a majeure partie de leur hauteur.

6. Navire suivant l'une des revendications 1 & 5, caractérisé en ce que la forme géométrique de la section
horizontale des flotteurs latéraux (3, 4) est voisine d'un rectangle ou présente une forme ovoide ou en
aile ou une autre forme _adaptée a I'hydrodynamisme.

. 50 .

7. Navire suivant I'une des revendications 1 3 6, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux comportent
une partie (R1) de forme sensiblement rectangulaire en élévation prolongée par une étrave (20) menant
3 une partie rectiligne ou oblique (21) s'étendant vers I'avant du navire. :

55 B. Navire suivent I'une des revendications 1 & 6, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux présentent en
élévation une forme rectangulaire.
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35 2. Navire suivant le revendication 1, caractérisé en ce que le déplacement des fiotteurs latéraux (3, 4, 3a,
4a) est au plus égal & 20 % du déplacement total du navire. '

3. Navire suivant I'une des revendications 1 et 2, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux (3, 4, 3a, 4a)
ont ensemble une surface de flottaison inférisure & 15 % de la surface de flottaison totale du navire.

4. Navire suivant I'une des revendications 1 2 3, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux présentent
une longueur au pius égale & 40 % de la longueur de flottaison du flotteur central.

5. Navire suivant I'une des revendications 1 2 4, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux présentent
45 une section horizontale sensiblement constante sur la majeure partie de leur hauteur.

6. Navire suivant I'une des revendications 1 A 5, caractérisé en ce que la forme géométrique de la section
horizontale des flotteurs latéraux (3, 4) est voisine d'un rectangle ou présente une forme ovoide ou en
aile ou une autre forme adaptée a I'hydrodynamisme.
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7. Navire suivant I'une des revendications 1 & 6, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux comportent
une partie (R1) de forme sensiblement rectangulaire en élévation prolongée par une étrave (20) menant
A une partie rectiligne ou oblique (21) s'étendant vers I'avant du navire.

55 8. Navire suivent I'une des revendications 1 & 6, caractérisé en ce que les flotteurs latéraux présentent en
élévation une forme rectangulaire.
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. daring el@amet s as regards the rolli ng, . pi tch and poundi hg novenents to

which the water craft is subjected. The great length of the central float 2
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the wat@r cr effat ldast 6 % of the distance between the median planes-(x, and respectlvely, X) of a float and of the

water craft respectively, above and below any navigation water line (F) of this water craft, the shapes of
: the horizontal sections of the side floats (3, 4, 3a, 4a) are such that the sum for all these side floats, of
L the product, for each fioat, of the surface expressed in square metre of its horizontal cross section
multiplied by the square of the distance expressed in metres, from its median plane {x) to the median.
40 plane (X) of the water craft, does not exceed the product of 80 % of the water craft weight expressed in
metric tons by the sum of the number 4 and of the’ distance expressed in meires between the centre of
displacement (B) and the centre of gravity (G) of the water craft, in that, on each side of the central
float at least one side float is partially immersed at a zero speed, and in that the central float has, for
any navigation water line, a width/draught ratio at least equal to 1 and a length/width ratio at least equal
45 to 8.

2. Water craft according to claim 1, characterized in that the displacement of the side floats (3, 4, 3a, 4a)
is at most equal to 20 % of the total displacement of the water craft.

s0 3. Water craft according to one of claims 1 and 2, characterized in that the side floats (3, 4, 3a, 4a) have
altogether a floatation surface which is less than 15 % of the total floatation surface of the water craft.

il 4. Water craft according to one of claims 1 to 3, characterized in that the side floats have a length at most
equal to 40 % of the floatation length of the central float.
§5
5. Water craft according to one of claims 1 to 4, characterized in that the side floats have a horizontal
cross section substantially constant over the major portion of their height.
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_ 30 15. Water craft according to claim 1, characterized in that the side floats contain ballasts.
N/ , :
16. Water craft according to claim 1, characterized in that rool stabilizing fins (24, 25) are provided on the
inner faces of the side floats. .

35 17. Water craft according to claim 1, characterized in that, for a water craft having an overall length of
about 100 metres, the central float has a length at the level of the water line of about 95 metres for a
main beam at the water line of 8 metres, the median plane (X) of this central float being spaced from

o the median plane (x) of the side floats by 15 metres, and the length of these side floats being on the

order of 10 to 30 metres, while their width is on the order of 1 metre and their height is about 5 metres
40 when they have a substantially rectangular cross section.

Patentanspriiche

1. Verdringungswasserfahrzeug mit mindestens drei Rlmpfen bestehend aus einem mittleren Schwim-

45 mers (2), der mit mindestens zwei seitlichen Schwimmem (3, 4) verbunden ist, dadurch gekennzeich-

net, daB bezogen auf jeden horizontalen Querschnitt in der Zone, die sich auf eine Hdéhe von

mindestens 8 % des Abstands zwischen den Mittelebenen (x resp. X) eines Schwimmers bzw. des

Schiffes oberhalb und unterhalb jeder Wasserlinie (F) dieses Schiffes erstreckt, die horizontalen

Querschnitte der seitlichen Schwimmer (3, 4, 3a, 4a) von solcher Form sind, daB flir diese Schwimmer

50 in ihrer Gesamtheit die Summe aus den Produkten flr jeden Schwimmer aus der Fldche in m2 seines

horizontalen Querschnitts mal dem Quadrat des Abstands in Metern seiner Mittelebene () zur

Mittelobene (X) des Schiffes das Produkt aus 80 % des Schiffsgewichts in metr. Tonne mal der

Summe aus der Zahl 4 und dem Abstand in Metern zwischen der Kielmitte (B) und dem Schiffsschwer-

punkt (G) nicht Uberschritten wird, daB auf jeder Seite des mittleren Schwimmers mindestens ein

55 seitlicher Schwimmer bei Fahrtgeschwindigkeit Null teilweise eingetaucht ist und daB der mittlere

Schwimmer bei jeder Wasserlinie ein Verhiltnis von Breite zu Tiefgang von mindestens 1 und ein
Lingen-/Breitenverhiilinis von mindestens 8 aufweist.
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side floats plitibasere orm pwaisebn (R1) whi ch is of substantially rectangular

shape i¥f el evation and is ex-
11. Wasserfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der K&rper (11) der seitlichen

. Schwimmer iber den Vordersteven (13) der besagten Schwimmer vorsprrngt um einen Bugwulst (14)
5-&‘/ zu bilden.

. 40 12. Wasserfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen Schwimmer gelenkig
angeordnet sind, wobei ihre Auslenkung um Achsen (28, 29) durch Zylinder (30, 31) erfolgt.

13. Wasserfahrzeug. nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen Schwimmer mit Tele-
skopanordnungen (31, 41) ausgestattet sind, die durch Zylinder (32, 33) betétigbar sind.

14. Wasserfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwimmer mit Stabilisator- und
Tragebenen (27, 34) versehen sind.

15. Wasserfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen Schwimmer Ballast
50 enthalten.

16. Wasserfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 an den Innenfléichen der seitlichen
Schwimmer Flligel als Schiingerstabilisatoren (24, 25) angebracht smd

ss 17. Wasserfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Uber alles gemessenen
Schiffsgesamtlinge von etwa 100 m der mittlere Schwimmer eine Wasserlinienldnge von etwa 95 m
bei einer 8 m-breiten Wasserlinie am Hauptunterzug aufweist, wobei die Mittelebene X des mittleren
Schwimmers zu der Mittelebene x der seitlichen Schwimmer einen Abstand von 15 m aufweist und die

8



extending toward the front of the water craft. 8. Water craf

one of clains 1 to 6, characteri- 5 - ~zed in that the side floats have
a rectangul ar Sechsr Setyviramer etwa 40 ibig 30 molanggindeyahrand jhre Bisite G 1p updjhig hidhe;gtwa 5
claims 1 to 6,™ beYagtad apar beisingm;weitgefiend rechiackigen Quarscillt - have  a .
trapezi um shaped portion 10 (T) connected to an inclined prow (22).
10. Water_craft according to one of clains 1 to 9, characteri- zed in that
the side Tloats each have, at their |ower por- tion, a substantially
cylindrical or elliptical body (11). 15 11. Water craft according to claim
10, characterized in that the body (11) of the side floats protrudes beyond
the stem (13) of said floats so as to define a bulb (14). 20 12.
Water craht according to claimi1, characterized in that the side floats are
articul ated, their novenent -about pins (28, 29) being controlled by neans
of cylinders (16).. 13. Water “craft according to claim1l, characterized in
t hat 25 the side floats conprise tel escopic portions (31, 41) con-
trolled by cylinders (32, 33). 17 14. Water craft according to claiml,
charactertfzed in that the floats conprise stabilizer and support surfaces
(27, 34). 15. Water craft according to claiml1, characterized in that 5

the side floats contain ballasts: 16. Water craft according to claim1,
characterized in that rool stabilizing fins (24, 25) are provided on the
inmer faces of the side floats. 10 17. Water. craft accordi.ng to claim1,

16 .t.erided by a stem (20) I. eadi. ng toER ore@et7eR BRear or obli queummmzl“laﬂmulll

chaLgcteﬁ?zed in that, for a water craft having an overall 'l ength of about
100 ne- tres, the central float has.a length at the level of the water l|ine
of about 95 netres for a main beamat the water 15 i ne of 8 nmetres,

the nedian plane (X) of this.central float being spaced fromthe nedi an

pl ane (x),;0f the side floats by 15 netres, and the |ength of these side
floats being on the order of 10 to 30 netres, while their width is on the
order of 1 metre and their height is about 5 netres when they have 20

a substantially rectangul ar cross section.
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