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on a basis of the exanple of the departure region D, i.e. during
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region B and at the beginning of the departure region D are driven at the
same speed as.one another. Correspond- ingly, no freewheel clutch is
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(1), qui se déplace entre deux stations et des véhicu-
les (2) qui sont désaccouplés d’'avec ce céble dans
les stations, un rail de transfert (4) monté dans cha-
que station et comportant une zone d'arrivée (B) et
une zone de départ (D), des roues a frottement:(5a, 50
5b), qui sont disposées dans les zones d'arrivée et
de départ le long du rail de transfert, sont accou-
plées avec des organes d'entrainement et coop-
rent avec des plaques de frottement (8) de véhicu-
les qui prennent appui sur le rail de transfert, une 55 -
partie au moins des roues a frottement situées dans
les zones d'arrivée et de départ ayant des vitesses
périphériques différentes des roues & frottement
immédiatement voisines pour ralentir progressive-
ment les véhicules qui arrivent et accélérer pro- 60

. gressivement les véhicules qui repartent et les pla
ques de frottement ayant une longueur supérieure a
la distance comprise entre des roues a frottement
voisines ayant des vitesses pénphénques diffé-
rentes, caractérisée en ce que les roues a frolte- 65
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