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PORTE-CONTENEURS AUTONOME A COQUE INTEGRANT UN ENSEMBLE PROPULSIF
L[err]invention concerne un navire porte-conteneurs autonome [err] coque
integrant un ensemble propulsif. Ce navire permet d[err]assurer le
transport de conteneurs des ports  importants  [err]quip[err]s  de  moyens
de  chargement  et  de 5 d[err]chargement [err] des petits ports
d[err]pourvus de tels [err]quipements. Plus particuli[err]rement, l[err]
invention concerne une gamme de petits et moyens navires permettant
d[err]assurer le transport de marchandises de petits ports en petits ports
au moyen de conteneurs. 10      Cette gamme est compos[err]e de navires
pouvant transporter un nombre maximum de conteneurs [err]gal [err] deux,
quatre, dix, vingt, trente, cinquante, cent. Une caract[err]ristique
principale du navire est son enti[err]re 



autonomie offrant la possibilit[err] de charger ou/et d[err]charger 15  des
conteneurs  dans  un  port  non  [err]quip[err]  de  moyens  de manutention
et ayant une profondeur d[err]eau faible, inf[err]rieure [err] 4
m[err]tres. Le transport de marchandises constitue, en effet, un des
rouages majeurs de notre [err]conomie de march[err]. 20      La
globalisation   des   [err]changes   internationaux,   le d[err]veloppement
des politiques de "juste [err] temps", la demande de r[err]activit[err]
toujours  plus  forte,  tendent  [err]  accro[err]tre  en permanence  les
transports  terrestres,   [err]  d[err]velopper  des infrastructures
routi[err]res   couteuses   et   nuisibles   [err] 25  l[err]
environnement. La gamme de navires selon 1[err]invention est n[err]e de
cette analyse avec le souci de d[err]velopper une compl[err]mentarit[err]
entre le transport routier et le transport maritimo-fluvial. I1 s[err]agit
d[err]assurer, [err] partir des ports de premier ou de 



30 deuxi[err]me rang, des liaisons maritimes pour desservir la multitude de
ports d[err]irrigation, peu ou pas exploit[err]s en mati[err]re de
transport de marchandises. La finalit[err] est la prise en charge par les
transporteurs routiers  des  conteneurs  [err]  partir  de  ces  ports
pour 35 distribution locale, afin d[err]optimiser les distances terrestres
de livraison. FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26)    WO 98/49051
2               PCT/FR98/00839 Un des objectifs de la pr[err]sente
invention est de mettre au service du transporteur routier une
infrastructure mobile "autoroute maritimo-fluviale" compl[err]mentaire
[err] celle dont il dispose sur le r[err]seau routier. 



5      Un deuxi[err]me objectif est de renforcer la r[err]activit[err] du
transport maritimo-routier en acheminant des petites quantit[err]s avec des
fr[err]quences importantes. Un troisi[err]me objectif est d[err]assurer un
service  fluvio- maritime avec une autonomie de manoeuvre importante, un
trajet 10  quai    [err]    quai    optimis[err]    et    des
syst[err]mes    de d[err]chargement/chargement   adapt[err]s   [err]  ces
contraintes.   Cet objectif implique de pouvoir transporter une charge
utile importante par rapport au d[err]placement du navire. Un quatri[err]me
objectif est d[err]assurer le transport dans des 15 conditions de service
et de co[err]ts au kilom[err]tre comparables [err] ceux de la route. Il
existe  de  nombreux  navires  porte-conteneurs  d[err]une capacit[err]
d[err]emport de conteneurs importante et avec un tirant d[err]eau
[err]lev[err],  tels que ceux d[err]crits  dans  Jane[err]s  Intermodal 20
Transportation, pages 315,338 et 341. Parmi ces navires porte- 



conteneurs de grande capacit[err], on peut citer 1[err]ALIANCA BRASIL,
d[err]une capacit[err] de 2200 conteneurs, d[err]une vitesse de 20,4
noeuds, d[err]une longueur de 200,23 m et d[err]un tirant d[err]eau de
12,02 m.Un des plus petits de ces navires porte-conteneurs est 25 le HERA,
d[err]une capacit[err] de 198 conteneurs, d[err]une vitesse de 12,5 noeuds,
d[err]une longueur de 88 m et d[err]un tirant d[err]eau de 4,6 m. Ces
porte-conteneurs d[err]chargent g[err]n[err]ralement dans des terminaux
portuaires   [err]quip[err]s   d[err]importants   moyens   de 30
manutention. Les ports pouvant recevoir les porte-conteneurs existants sont
peu nombreux et ne permettent pas d[err]assurer une livraison des
marchandises proche de leur lieu d[err]utilisation. La car[err]ne peut
[err]tre de diff[err]rents types. Elle peut [err]tre de type monocoque. 35
Elle peut [err]galement [err]tre de type multicoques, catamaran ou
trimaran, selon qu[err]elle se compose de deux ou trois coques. 
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fonction de besoins sp[err]cifiques, la car[err]ne peut [err]tre de type
mixte d[err]nomm[err] monocatamaran, c[err]est-[err]-dire monocoque a
l[err]avant et catamaran [err] l[err]arri[err]re. Le brevet am[err]ricain
5038696 d[err]crit un navire monocatamaran 5 dont  la  coque  a
[err]t[err]  sp[err]cialement  con[err]ue  en  fonction  de
consid[err]rations d[err][err]coulement hydrodynamique sous la ligne de
flottaison, afin d'augmenter la vitesse du navire et sa stabilit[err].  Ces
finalit[err]s sont recherch[err]es dans  la pr[err]sente invention mais en
vue d[err]une application particuli[err]re au type 10 de navire
porte-conteneurs vis[err], c[err]est-[err]-dire, notamment, une charge
utile importante par rapport [err] son d[err]placement et une stabilit[err]
du navire pendant les operations de manutention. 



Dans le but d'am[err]liorer la vitesse du navire et de diminuer le co[err]t
en carburant, on a [err]galement propos[err] des coques [err] 15  tunnels
permettant de loger les dispositifs de propulsion notamment les propulseurs
[err] h[err]lices. Le brevet am[err]ricain 4371350 divulgue un navire
dot[err] d[err]un tunnel  pour  propulseur  et  poss[err]dant  une
configuration transversale favorable [err] l[err]coulement hydrodynamique
suivant 20 les lignes du courant. Ces pr[err]occupations d'am[err]lioration
de l[err]coulement hydrodynamique se retrouvent dans la pr[err]sente
invention  mais  elles  sont  int[err]gr[err]es  dans  un  principe
architectural particulier r[err]pondant aux objectifs d[err]finis ci-
dessus. 25      Le but des tunnels, [err] l[err]arri[err]re de la coque,
est, selon 1[err] invention: -d[err]int[err]grer un syst[err]me propulsif
non pro[err]minent [err] la coque, -d'assurer une protection des organes de
propulsion contre 



les chocs par navigation par petits fonds, 30      -de permettre un bon
rendement du syst[err]me de propulsion par [err]coulement des filets
d[err]eau vers l[err]arri[err]re du navire, de d[err]gager
l[err]arri[err]re du navire pour permettre [err] ce dernier d'approcher au
plus pr[err]s des berges. Afin de r[err]pondre aux objectifs d[err]finis
pr[err]c[err]demment, 35 l[err]invention a pour objet un navire
porte-conteneurs autonome du type comprenant une car[err]ne, des moyens de
propulsion, des moyens de chargement et de d[err]chargement des conteneurs,
des moyens d[err][err]quilibrage, caract[err]ris[err] en ce que la
car[err]ne est de    WO 98/49051                        4
PCT/FR/00839 type [err] coque int[err]grant les moyens de propulsion et en
ce que le  navire  comprend  des  moyens  permettant  d[err]assurer  le 



transport de conteneurs des ports importants [err]quip[err]s de moyens de
chargement et de d[err]chargement des conteneurs [err] des petits 5 ports
d[err]pourvus de tels [err]quipements et ayant une profondeur d[err]eau
inf[err]rieure [err] 4 m[err]tres, ces moyens incluant des moyens de
propulsion assurant [err] la fois la vitesse de croisi[err]re du navire  en
haute mer et la vitesse dans les estuaires et les ports , des moyens de
chargement et de d[err]chargement ada[err]t[err]s [err] 10 des ports
d[err]pourvus d[err][err]quipement, des moyens d[err][err]quilibrage du
navire en mer servant [err] la stabilit[err] et l[err]assiette du navire
pendant la manutention. Ce navire est caract[err]ris[err], en outre, en ce
qu[err]il comprend des   moyens   de   propulsion   permettant
d[err]assurer   la 15  manoeuvrabilit[err] dans les ports. De plus, le
navire selon l[err]invention permet de transporter une charge utile
importante par rapport [err] son d[err]placement.Ce but est atteint
gr[err]ce [err] des [err]quipements assurant une [err]nergie 



commune pour la propulsion et la manutention et des moyens de 20
manutention servant [err] la fois sur le navire et [err] terre. La gamme de
navires selon l[err]invention comprend des navires pouvant transporter
2,4,10,20,30,50 et 100 conteneurs. Les conteneurs sont de deux tailles:
-conteneurs de 20 pieds (6,058x2,438x2,591 m[err]tres) 25      -conteneurs
de 40 pieds (12,116x2,438x2,591 m[err]tres). Le tonnage de la gamme de
navires selon 1[err]invention est mentionn[err] dans le tableau ci-dessous:
Nombre     de   2       4     10     20      30      5.0    100 conteneurs
Longueur        25    35    48       65      74      88      111 hors
tout(m) Tonnage(t)      100   200 00   500   1000   1500    2500    5000 30
Ces navires sont congus selon des principes architecturaux identiques. Leur
construction peut donc [err]tre effectu[err]e [err] 



partir de modules. FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26)    WO 98/49051
5               PCT/FR98/00839 L[err][err]nergie n[err]cessaire au
fonctionnement est fournie par diesel-alternateur. La propulsion est
assur[err]e par diesel, ligne d'arbre et h[err]lices ou par hydrojets. 5
Les  moyens  de  propulsion  sont  actionn[err]s  par  moteur
[err]lectrique. Les moyens de chargement et de d[err]chargement sont
constitu[err]s par un portique et une rampe. La combinaison de ces
diff[err]rentes caract[err]ristiques permet 10 d[err]obtenir un principe
architectural pour cette gamme de 



navires. Par ailleurs, le navire doit pouvoir [err]tre construit pour un
co[err]t permettant aux investisseurs une alternative au transport routier.
15      Pour ce faire, les solutions technologiques conduisant [err] des
solutions [err]conomiquement viables doivent pr[err]senter les
caract[err]ristiques ci-apr[err]s. Le navire doit permettre de transporter
une charge utile importante par rapport [err] son d[err]placement. 20
Les [err]quipements doivent [err]tre les plus polyvalents possible, ce qui
implique une [err]nergie commune pour la propulsion et la manutention, des
moyens de manutention servant [err] la fois sur le navire et [err] terre,
des moyens de propulsion assurant [err] la fois la vitesse de croisi[err]re
du navire, la vitesse dans les 25 estuaires et les ports et la
manoeuvrabilit[err] dans les ports, des moyens d[err][err]quilibrage du
navire en mer servant [err] 



l[err]quilibrage du navire lors des operations de manutention.
L[err]ensemble des navires selon l[err]invention poss[err]de une autonomie
compl[err]te dans les domaines suivants: 30      -navigation
propulsion lente et rapide et moyens de navigation de haute mer, -vie [err]
bord        :installations permettant & un [err]quipage de 3 [err] 5
personnes de vivre pendant plusieurs jours sur le navire, 35
-manutention       :moyens de manutention permettant au navire de charger
et d[err]charger des conteneurs dans des ports non [err]quip[err]s,
-[err]quilibrage       un syst[err]me d[err][err]quilibrage assure la    WO
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stabilit[err] transversale et 1[err]assiette du navire en navigation et
pendant les op[err]rations de manutention des conteneurs. 5      Les
dessins annex[err]s repr[err]sentent des exemples pr[err]f[err]rentiels de
r[err]alisation de 1[err]invention. La figure 1 repr[err]sente une vue de
dessous lat[err]rale d[err]un navire selon 1[err]invention de type
monocatamaran [err]quip[err] d[err]un portique. 10      La figure 2
repr[err]sente une vue en [err]l[err]vation lat[err]rale du m[err]me navire
de type monocatamaran [err]quip[err] d[err]un portique et d[err]une rampe
[err] l[err]arri[err]re. La figure 3 repr[err]sente une vue de dessous
lat[err]rale d[err]un navire selon l[err]invention de type [err] monocoque
avec un tunnel. 15      La figure 4 repr[err]sente une vue en
[err]1[err]vation lat[err]rale du m[err]me navire de type a coque a tunnel
[err]quip[err] d[err]un portique et d[err]une rampe [err]
1[err]arri[err]re. 



La  figure  1  illustre  un  navire  selon  l[err]invention 20 comprenant:
-une car[err]ne 1 de type monocoque [err] 1[err]avant et catamaran [err]
1[err]arri[err]re -un portique 2 -des conteneurs 4 25      -un ensemble de
propulsion avec des h[err]lices 5. Le   navire  repr[err]sent[err]
poss[err]de   une   car[err]ne   de  type monocatamaran, d[err]fini
pr[err]c[err]demment, permettant une vitesse comprise entre 15 et 20 nds.
L[err][err]nergie n[err]cessaire au fonctionnement est fournie par 30
diesel-alternateur. Les moyens de propulsion sont constitu[err]s par moteur
[err]lectrique, ligne d[err]arbre et h[err]lices [err] l[err]arri[err]re.
Selon une variante de r[err]alisation non repr[err]sent[err]e, les
h[err]lices sont remplac[err]es par des hydrojets. 



35      La manutention est assur[err]e par un portique 2 et par une rampe
mont[err]s [err] 1[err]arri[err]re qui permettent de prendre les conteneurs
dans le navire et de les mettre sur la remorque d[err]un camion [err] quai.
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L[err][err]quilibrage  du navire  est  assur[err]  par  un  syst[err]me  de
ballastage  asservi  aux  caract[err]ristiques  de  stabilit[err]  du
navire. Le   navire   repr[err]sent[err]   poss[err]de   les
caract[err]ristiques 5 suivantes: -Longueur hors tout         :65m -Largeur
:llm -D[err]placement pleine charge :ll00t 



-Tirant d[err]eau               : 2,6m 10 -Nombre de conteneurs       :20
-Vitesse maximale           :17nds. La figure 2 illustre le dispositif de
manutention mont[err] [err] l[err]arri[err]re. 15      on y voit un
portique 2 et une rampe 3 de chargement et de d[err]chargement. Le portique
2 est actionn[err] par un moteur [err]lectrique log[err] dans le portique
ou dans les roues de celui-ci. 20      La  figure  3  illustre  un  navire
selon  1[err]invention comprenant: -une car[err]ne 6 de type monocoque avec
un tunnel 7 dans l[err]axe et [err] 1[err]arri[err]re de la car[err]ne -un
portique 2 25      -une rampe 3 



-des conteneurs 4 -un ensemble de propulsion avec une h[err]lice 5. Les
tunnels de la coque am[err]liorent, en particulier, l[err]efficacit[err] de
la propulsion dans les ports par petits fonds. 30      En variante,deux ou
trois tunnels peuvent [err]tre envisag[err]s permettant d[err]installer 2
ou 3 propulseurs. La forme transversale du tunnel peut [err]tre en
om[err]ga avec ou sans arrondis. L[err][err]nergie n[err]cessaire au
fonctionnement est fournie par 35 diesel[err]alternateur. Les moyens de
propulsion sont constitu[err]s par moteur [err]lectrique, ligne d'arbre et
une h[err]lice [err] l[err]arri[err]re.    WO 98/49051
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Selon une variante de r[err]alisation non repr[err]sent[err]e,
1[err]h[err]lice est remplac[err] par un hydrojet dans le tunnel. La
manutention est assur[err]e par un portique 2 et par une rampe 3 mont[err]s
[err] l[err]arri[err]re. 5      L[err][err]quilibrage  du navire  est
assur[err]  par  un  syst[err]me  de ballastage asservi aux
caract[err]ristiques de stabilit[err] du [err] Le   navire
repr[err]sent[err]   poss[err]de   les   caract[err]ristiques suivantes: 10
-Longueur hors tout       :65m -Largeur                  :llm
-D[err]placement              :1100t -Tirant d[err]eau             :2,8m
-nombre de conteneurs    :20 15      -Vitesse maximale         :18nds. La
figure 4 illustre ledispositif de manutention mont[err] [err] 



l[err]arri[err]re. On y voit un portique 2 et une rampe 3 de chargement et
de 20 d[err]chargement. Le portique 2 est actionn[err] par un moteur
[err]lectrique log[err] dans le portique ou dans les roues de celui-ci.
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porte-conteneurs autonome du type comprenant une car[err]ne, des moyens de
propulsion, des moyens de chargement et de d[err]chargement des conteneurs,
des moyens d[err][err]quilibrage, caract[err]ris[err] en ce que la
car[err]ne  (1,6) est de type [err] coque 5 int[err]grant un ensemble
propulsif et en ce que le navire comprend  des  moyens  permettant
d[err]assurer  le  transport  de conteneurs  des  ports  importants
[err]quip[err]s  de  moyens  de 



chargement et de d[err]chargement des conteneurs [err] des petits ports
d[err]pourvus de tels [err]quipements et ayant une profondeur 10 d[err]eau
inf[err]rieure [err] 4 m[err]tres, ces moyens incluant des moyens de
propulsion (5) assurant [err] la fois la vitesse de croisi[err]re du navire
en haute mer et la vitesse dans les estuaires et les ports , des moyens de
chargement et de d[err]chargement (2,3) adapt[err]s [err] des ports
d[err]pourvus d[err][err]quipement, des moyens 15 d[err][err]quilibrage du
navire en mer servant [err] la stabilit[err] et l[err]assiette du navire
pendant la manutention. 2-Navire  porte-conteneurs   selon  la
revendication  1, caract[err]ris[err] en ce que les moyens de propulsion
(5) permettent, en outre, d[err]assurer , la manoeuvrabilit[err] dans les
ports. 20      3-Navire  porte-conteneurs  selon  la  revendication  1,
caract[err]ris[err] en ce qu[err]il comprend des [err]quipements assurant
une [err]nergie commune pour la propulsion et la manutention et des moyens
de manutention servant [err] la fois sur le navire et [err] 



terre. 25      4-Navire  porte-conteneurs  selon  la  revendication  l,
caract[err]ris[err] en ce que la car[err]ne (1) est de type mixte monocoque
[err] 1[err]avant et catamaran [err] 1[err]arri[err]re. 5-Navire
porte-conteneurs   selon  la  revendication  1, caract[err]ris[err] en ce
que la car[err]ne (6) est une monocoque munie 30  d[err]au moins un tunnel
(7). 6-Navire  porte-conteneur   selon   la  revendication  5,
caract[err]ris[err] en ce que la car ie (6) est une monocoque munie de deux
tunnels.    WO 98/49051                      10
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caract[err]ris[err]  en ce qu[err]il pr[err]sente des moyens  de fourniture



d[err][err]nergie par diesel-alternateur. 8-Navire  porte-conteneurs  selon
la  revendication  1, 5  caract[err]ris[err]  en ce que  la propulsion  (5)
est  assur[err]e  par diesel, ligne d'arbre et h[err]lices ou par
hydrojets. 9-Navire  porte-conteneurs  selon  la  revendication  1,
caract[err]ris[err] en ce que les moyens de propulsion (5) sont
actionn[err]s par moteur [err]lectrique. 10      10-Navire
porte-conteneurs  selon  la  revendication  1, caract[err]ris[err]  en  ce
que  les  moyens  de  chargement  et  de d[err]chargement sont
constitu[err]s par un portique (2) et une rampe (3)    




