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ment dans le moyeu du volant tandis que le sac de 4  décélération qui accompagne I'accident, projeter la

protection du ou des passagers est ménagé dans téte la premiére ledit occupant vers le volant ou le
un compartiment du panneau de bord. panneau de bord. On comprend donc aisément
Il en découle d'une part que ce moyeu doit que dans cette configuration le dispositif n'est pas
avoir des dimensions relativement importantes, ce seulement inefficace mais aussi dangereux.
qui peut nuire 3 la visibilit¢ des instruments du 50 Un autre inconvénient consiste en ce que la
panneau de bord, et d'autre part que ce sac ne source de gaz est éloignée des différentes sections
peut pas avoir de grandes dimensions lorsqu'il est de sac et en ce qu'elle est reliée & ces derniéres
gonflé, ce qui limite son efficacité en cas d'acci- par lintermédiaire de canalisations en forme de
dent. tubes de relativement faible section de sorte que le
I en découle également que le sac de protec- 55 chemin de parcours du gaz est augmenté et la
tion du conducteur et le sac de protection du vitesse de gonflage est diminuée. De plus, sans
passager doivent &tre distincts I'un de l'autre, ce dimensionnement spécifique de la section des tu-
qui augmente le colt de I'ensemble du dispositif bes, la vitesse du gaz est limitée a la vitesse du
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cule, ces retours étant destinés, dans cet état, 3 45 variante de réalisation d'un sac de protection
s'intercaler entre les occupants et les parois latéra- équipant le véhicule automobile selon Iinven-
les du véhicule en cas du comportement anormal. tion.

Ainsi, on obtient un véhicule muni d'un disposi- En se référant tout d'abord aux figures 1 & 6,
tif de sécurité comprenant un sac de protection en on voit un véhicule automobile selon ['invention
une seule pidce qui permet d'obtenir une protec- s0  désigné par la référence générale 1. Ce véhicule
tion efficace aussi bien contre une projection des - présente classiquement un corps 2 comprenant
occupants contre le panneau de bord et/ou contre essentiellement un compartiment moteur 4 et un
les parois latérales du véhicule que contre une habitacle 6 pour les occupants. L'habitacle 6 est
éjection latérale des occupants. défini par un toit 8, un pare-brise 10, une lunette

Selon une variante avantageuse de linvention, 55  arriére 12 des fenéires latérales (non représentées)
le sac comprend au moins un retour supplémentai- ménagées dans des parois latérales 13 formant
re disposé dans la partie centrale, ce retour étant portes, un plancher 14 et un tablier avant 16 qui
aménagé pour s'étendre, .dans I'état, gonflé entre sépare le compartiment moteur 4 de I'habitacle 6
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pr OJ ec%a@;@u g&u ?e QIB'Q;; %eriuellement étanche res 2 et 3, on voit que le sac de protection 36,
aux gaz, par exemple en une toile de polyamide. selon l'invention, comprend une partie centrale 46
Par un matériau au mois partiellement étanche aux qui est aménagée pour s'étendre, dans I'état fonc-
gaz on comprendra un matériau qui retient les gaz tionnel, sur sensiblement toute I'étendue du pan-
pendant un temps suffisant pour permetire le gon- 45 neau de bord 28, ou en d'auires termes sur toute
flage du sac. ~ la largeur de ce dernier. Le sac de protection 36
La source de gaz 38 est un systéme pyrotech- comprend en outre deux retours 48 qui s'étendent,
nique classique dans lequel le gaz est engendré dans I'état fonctionnel, chacun 3 chaque extrémité
par exemple par la combustion d'un propergol & de la partie centrale 46 en direction des passagers
base de nitrure de sodium. 50 le long des paroi latérales 13 du véhicule. Ces
Le véhicule comprend en outre des moyens de retours 48 forment chacun un rideau latéral et sont
déclenchement 44 automatique de la ou des sour- aménagés pour protéger les occupants d'un éven-
ces de gaz 38. Ces moyens de déclenchement 44 tuel rebondissement contre ces parois 13 dans le
sont reliés aux sources de gaz 38 par des liaison cas dun accident.
représentées schématiquement par des fils 45 aux 55 De préférence, la partie cenirale 46 et les
dessins. Ces moyens de déclenchement 44 com- retours 48 ont des dimensions et sont agencés
prennent généralement un ou plusieurs accéléro- pour s'étendre, dans ['état gonflé, respectivement
métres qui sont installés, dans I'exemple illustré, au niveau du torse et au niveau de la téte des
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case flARrvoit que la dunette 12 est enchassée de fagon de libérer le sac pour qu'il se gonﬂe jusqu'a ce
classique dans une ouverture 52 pratiquée dans le qu'il parvienne & son état fonctionnel (figures 1 &
corps du véhicule a I'aide d'un joint 54, réalisé par - 8). Dans le méme temps, la surpression créée
exemple en élastomdre, qui en suit le contour. Ce 40 dans I'habitacle 6 agit sur la lunette arridre 12 de
joint 54 a une section transversale en forme de H sorte que la l2vre 56b de son joint de fixation céde
et comprend une premiére paire de lévres 56a, 56b et libére la lunefte mettant ainsi I'habitacle 6 en
qui pincent la lunette 12 et uné seconde paire de communication avec I'extérieur. La surpression pro-
l&vres 58 qui pincent le corps du véhicule voquée par le gonflage du sac de protection n'a
Le joint 54 présente une partie périphérique qui 45  par éonséquent aucun effet indésirable sur les oc-
peut céder afin de libérer le panneau 12 dans le cupants contrairement ‘aux dispositif de I'art anté-
cas d'une surpression & l'intérieur de I'habitacle. rieur.
Cette partie périphérique est formée par la levre Pour fixer les idées, la succession de ces
56b qui est dirigée vers I'extérieur et qui fléchit, événements est réalisée en quelques dizaines de

dans le sens de la fleche F & la figure, pour 50  millisecondes.
s'effacer, comme cela est reprédsenté en pointillé,

lors de l'apparition de la surpression 2 l'intérieur de Revendigations
I'habitacle.

On notera & ce propos que la seconde paire de 1. Véhicule automobile, comprenant un sidge de
l&vres 58 est fixée & V'aide d'une colle 680 en plus 55 conducteur, un panneau de bord (26), des
de la fixation par pincement de sorte la grande moyens de commande (28) de direction du
partiec de I'effort provoqué par la surpression est véhicule, le panneau de bord comprenant un
appliqué sur la levre 56b extérieure de la premigre * compartiment (32) fermé par au moins un volet

+



Accor di ng to a variant, the protective bag could be coupled to a single gas
source correctly dinengi oned and arERa®§edi38A Bkt antially in 8he m ddl e zone
of the bag. The protective bag 36 is fornmed of a supple nmaterial which is
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I2vres 58 qui pincent le corps du véhicule voquée par le gonﬂage du sac de protection n'a
Le joint 54 présente une partie périphérique qui 45  par conséquent aucun effet indésirable sur les oc-
peut céder afin de libérer le panneau 12 dans le cupants contrairement aux dispositif de I'art anté-
cas d'une surpression & lintérieur de I'habitacle. rieur.
Cette partie périphérique est formée par la levre Pour fixer les idées, la succession de ces
56b qui est dirigée vers l'extérieur et qui fléchit, événements est réalisée en quelques dizaines de

dans le sens de la fleche F & [a figure, pour S50  millisecondes.
s'effacer, comme cela est représenté en pointillé,

lors de I'apparition de la surpression a l'intérieur de Revendications
I'habitacle.

On notera & ce propos que la seconde paire de 1. Véhicule automobile, comprenant un siége de
ldvres 58 est fixée A I'aide d'une colle 60 en plus 55 conducteur, un panneau de bord (26), des
de la fixation par pincement de sorte la grande moyens de commande (28) de direction du
partie de l'effort provoqué par la surpression est véhicuie, le panneau de bord comprenant un
appliqué sur la lévre 56b extérieure de la premiére compartiment (32) fermé par au moins un volet
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the central portion 46 towards the passengers along the lateral walls 13 of
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vehi cl e. e e mgoilqdenx letirs 448, qedinsher al Q@amsi on which may yield in

order t d'tat fopetipanele 'étandiqet) respegtivenient e case of over-pressure within the
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effort risé @e %Xs%@ﬁénﬂ?éng source (38), means (40) for coupling the bag
au moins un retour supplémentaire (62) dispo- {36) to the gas source (38) and means (44) for

sé dans la partie centrale (46), ce retour (62) automatically releasing the gas source (38) in
étant aménagé pour s'étendre, dans I'état gon- 45 response to abnormal behaviour of the vehicle,

flé, entre les occupants du véhicule. _ the bag (36) assuming a folded non-operating
first state in which it is entirely housed within

4. Véhicule automobile comprenant un corps (2) the compartment (32) prior to automatic re-
du véhicule définissant un habitacle (6), selon lease of the gas source (38), and an inflated
'une des revendications 1 & 3, caractérisé en 50 operating second state in which it extends out

ce que le corps du véhicule comprend un of the compariment (32) after automatic re-
panneau (12) agencé pour permettre une mise lease of the gas source (38), said vehicle being

en communication de I'habitacle (6) avec l'ex- characterized in that said conirol means are
térieur lorsque la pression & l'intérieur de I'ha- distant from said dashboard and arranged out-
bitacle dépasse un seuil prédéterminé. 56 side the space situated between said dash-
board and said driver's seat and in that said

5. Véhicule automobile selon la revendication 4, bag comprises a central portion (46) which in
dans leque! le panneau (12) est enchassé dans the operating state is arranged so as to spread
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Is applied to exterior lip 56b of the first pair. In accordance with a
variant, the pair of [1ilps which is ER@&2RBAFI gl ui ng may bea2t he pair of
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and i n wWhi @hbtomefive rvehickey @ccordingrtotaairh i4vdn bag ( 36)telfvor desdArahturealpgs! estferattund puer- at
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firgt, stat dne “PPSV\%]P%'W“?’T' Rodion, (36 used wi tifh 4P FiEem amte
prior to aeﬂeg I’l rressure of the a Erstreckung des Al aturen retts (26) von der
ion space excee s a predetermmed Fahrertlir bis zur Beifahrertlir zu erstrecken,
threshold in order to secure release of the welche zentrale Partie (46) in diesem Zustand
panel (12). dazu bestimmt ist, sich zwischen den Passa-
gieren und dem Armaturenbrett im Falle eines
6. Automotive vehicle according to claim 4 or 5 45 anormalen Verhaltens des Fahrzeugs einzufU-
comprising a rear window (12), characterized gen.
in that the panel (12) is constituted by the
vehicle rear window. 2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Prallsack (36) ferner
7. Automotive vehicle according to any one of s0 mindestens zwei Ausstlilpungen (48) umfast,
claims 3 to 6, characterized in that the central die im funktionellen Zustand sich l&ngs jeweils
portion (46) and rearward projections (48) in : einer Seitenwandung des Fahrzeugs erstrek-
the inflated state are arranged to extend re- ken, welche Ausstlilpungen (48) in diesem Zu-
spectively at the trunk and head levels of the stand dazu besfimmt sind, sich zwischen den
vehicle occupants. 55 Passagieren und den Seitenwandungen des
Fahrzeugs im Falle eines anormalen Verhal-
8. Automotive vehicle according to any one of the tens des Fahrzeugs einzufiigen.

preceding claims, characterized in that the

NN



of the gas source (38), and an inflated operating second state in which it
extends out of the cddpartnent (3EP &529889&8It omatic rel ease of the gas
source (38), said vehicle bei ng characterized in that said control neans
are di %t nt from sa d das ard nd arranged out si de the space situated
bet wee ?}{m | Yer's seat and in that said bag
" conpri ses :%e ﬁét eAusl ﬂé |ch|nthe operating state is arranged
SO as to g nt l‘éﬁ"ﬁauﬁ dﬁ 1y the entl re area of the dashboard
(26) frorgtt Qg,c aég-t{“pé,g 85 a |slpas%enger s door, the central portion
(46) bei r\gnls,@,qgn &io b'la@en'éh'(‘zt]st alRated b€ interposed bet ween t he occupants
t he dfsPhpler ded FéaRR sqt,eg &Rédrel behaviour of the vehicle. 2.

Aut tive vehicle according to claim1l, charac- terized in that the bag
(36) furtisHanaeug nitS 8merd FalrRagardse&ier €arwar d proj ections (48) which in the
oper at i ng2)s ldRt andaxXhendum eBPB&Fdntehachal g a | ateral wall of the vehicle,
such pr oj éxdin d@nsnsprdithe 1S 3)gadurchgakdad i n such state to be interposed between
t he occupsiethret, darldié Rahrdeagkaroaserinaiheé $a-of t he vehicle in case of abnornal
behavi ourfelofi2)t trefadt.csgdoiddet, um déwtirmemt i ve vehicle according to claim1l or 2,
charac- trewm (& chitidar Yrhgeburighie Keremundetiopr i ses at | east one additional rearward
proj ecti o $a&B). wAnR ey &dick imt lmerepediasr als portion (46), - 14 - such

proj ect i opnepBERS ejed Y@G&Mﬁ§€weﬂ%ﬁt@ktend in the inflated state between the
vehi cl e o®dipants. 4. Autonotive vehicle conprising a vehicle body (2)
defi ni ng an occu ant accorrrmdatl on space (6), according to one of clains 1
to 3, é‘h 'i’ EQT“ s’i"ﬁ’ﬁ“ d%giecl e body conprises a panel (12)

ar Uged fg sere ear u‘ﬁ & accommodat i on space with the
exterior |eée ' %h 1% lhrerKn;ero !conmodati on space exceeds a

predet er nj; g 'p%g gve vehicle according to claim4, in

enn
whi ch the A an opening (52) forned in the vehlcle
body (2) ?QM alrn %m%ﬁigdgg&fg@‘ which fol lows the contour thereof,

char act er,h,(eeé;l Hgs }au;ngee,,gaggbdggm,(,ﬁ@ I ncl udes a peripheral portion (56)

adapt ed t§hwig! BerdBig ubh N elpf}&%ugj d&ressure of the accommodati on space
exceeds arawgd)egmgrmsfgm threshold in order to secure rel ease of the panel

(12). 6. Autonotive vehicle according to claim4 or 5 conpris- ing a rear
W ndowes( lizfttanee@y mueh Ahdprehl 4i dded S it éi-he spanel (12) is constituted by the
vehi cl e rrear Rudkiaaoktar. (12], dadévdii @akehazeieh-vehi cl e according to any one of clains
3 to 6, cieardagtdier Talebdi2) mont demt Ridktenstent ral portion (46) and rearward

pr oj ect i odes Feht®)gs gebitdbtdsti nf | at ed state are arranged to extend respectively
at the trunk and head |evels of the vehicle occupants. 8. Autonotive

vehi cl & areftaherevaynacipeipem desiaspsiche Bdispr st edi ng cl ai ns, characterized in that
t he conpdf dedureh gpl@pnzeighnel,dab|im qufgebigse-nag (36) in the fol ded state extend
over the ’é’ﬁt?“?‘é“daﬁ"‘éée’lyﬁ'etﬁ?@edé@H‘B‘E)&'Pd (26). 9. Autonotive vehicle according

to any orf¥s ?'p‘t"ﬁ%‘ ‘i'?ss"’hchar acterized in that it conprises a
pl Lll;f:ﬂ i ty'" 31%, g edes
fes der rzeugpassaglere u erstrecken. 40

8. Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das
Abteil (32) wie auch der Prallsack (36) im ein-
gefalteten Zustand sich Uiber die gesamte Brei- 45
te des Armaturenbretts (26) erstrecken.

9. Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden
Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, daB es
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