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annul banbromes isbaus ddyj EPHA 0 146 783 bekannt bekannt und ebenfalls als elektromagnetisch liftba-
und als Roboter-Stellantrieb mit eingebautem Re- re Federdruckbremse ausgebildet, die wiederum
solver ausgebildet. Dieser Elekiromotor besteht im vor allem als Stillstandsbremse verwendbar ist. Die
wessentlichen aus einem ersten feststehenden Ge- 45  Bremsscheibe besteht hierbei, wie auch bei zahlirei-
h&useteil mit einer zentralen hohlen Achse, auf chen anderen bekannten Scheibenbremsen, aus ei-
welcher der Stator befestigt ist, aus einem relativ ner starren, ziemlich schweren und dicken Scheibe,
zum ersten Geh#useteil drehbaren zweiten Gehdu- an der ein Bremsbelag befestigt ist, und wird beim
seteil, aus dem Rotor, weicher mit einem Rotorring Bremsvorgang einseitig vom Andrilickieil beauf-
drehbar auf der hohlen Achse geolagert ist, und aus 50  schlagt, bei dem es sich wiederum um den Anker
einer speziellen, zwischen Rotor und zweitem Ge- des Elektromagnsten handelt, dessen topfférmiges
hduseteil installierten Reduktionskupplung. Die Magnetgehiuse die Motorwelle konzentrisch um-
Scheibenbremse befindet sich im Innern dieses gibt und eine axial bewegliche Ringspule trigt.
Elektromotors im Kreisringraum zwischen der hoh- Diese Ringspule wird durch.Federn in Richtung auf
lon Achse und einer zuwr erwidhnten Redukiions- 55 den Anker gedruckt, der zwischen Spule und
kupplung gehBrenden zylinderischen Hillse und ist Bremsscheibe axial beweglich angeordnet ist. Die
eine Federdruckbremse, welche durch einen Elek- Lagerbuchse flr die Motorwelle sitzt in der zentra-
tromagneten geliiftet wird. Die aus flexiblem Mate- len Oeffnung des Magnetgehduses, weiches daher



_5 projects axially and is inpinged by a spring which is fitted in the
annul ar space between,the hollow s the I nner peri,phery of the
stator ring. Wien the el ectromagne |s not ex0|ted the armature, under the
effect of the spring, presses an annular rim zone of the 10 brake di sk,
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zugrunde, die Scheibenbremse derart platzsparend sich einerseits am Boden dieser Ausnehmung 5
unterzubringen, dass sie die Installation von Anbau- und andererseits an der Innenseite des Spulenkdr-
teilen nicht strt und insbesondere eine kompakate pers 6a der Spule 6 abstlitzen. Zwischen dem
Bauweise chne grossen Raumbedarf in axialer Stator 4 mit seiner Spule 6 und der Bremsscheibs
Richtung erfaubt und dass dabei gleichzeitig der 45 12 ist drehfest, jedoch axial verschiebbar der das
Vorteil siner Bremsscheibe mit nur geringem Tréig- Andriickteil bildende ringférmige Anker 8 gelagert,
heitsmoment ohne Besintrichtigung des Bremsver- der die Welle 2 mit Abstand umgibt. Um eine
mdgens ausgenutzt wird. Eine derartige Scheiben- Drehung des Ankers 8 zu verhindern, sind an ihm,
bremse ist besonders als Stillstandsbremse fiir Uber seinen Umfang verteilt, einige axial gerichtete
Stellmotoren vorteilhatt. so  Stifte 10 befestigt, welche in enisprechende QOeff-
Diese Aufgabe wird erfindungsgeméss durch nungen 11 des Stators 4 frei verschiebbar eingrei-
die im kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs fen. Das fesistehende Bremsenteil 13, welches ein
1 angegebenen Merkmale geldst. die Bremse mit ihrem Elekiromagneten abdecken-
Auf diese Weise ergibt sich der Vorteil, dass des Bremsengeh#use bildet, ist mittels Schrauben
der freie Ringraum innerhalb des Geh#usekrpers s5 15 am Motorflansch 1a befestigt.
der Bremse in platzsparender Weise zur Unterbrin- Auf ihren der Bremsscheibe 12 zugewandten
gung eines weiteren Anbauteils, insbesondere ei- Seiten tragen der Anker 8 und das feststeshende
nes Tachogenerators und/oder eines Winkelgebers, Bromsenteil 13 kreisringférmige Bremsbeldgs 9
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ein ausserhalb des Flansches 1a angeordnetes La- durch Federn bzw. durch elektromagnetische Kraf-
ger, insbesondere Kugellager, flir die Welle 2 des te erzeugt werden, beispielsweise durch druckmit-
Motors 1 montiert werden, wodurch der axiale Ab- telbetétigte Zylinder-Kolben-Einheiten. In diesem
stand zwischen den beiden, die Welle 2 tragenden Falle sind zum Beispiel in den Ausnehmungen 5
Lagern vergrssert und damit die Kippstabilitit des 45 des Geh#usekdrpers 4 anstelle der Federn und
Motorléufers verbessert wird. Spulen pneumatisch oder hydraulisch betitigte,
Figur 1 zeigt die Scheibenbremse im gellifte- doppeltwirkende Kolben untergebracht, welche auf
ten Zustand, den sie sinnimmt, wenn der Motor sin dem Anker 8 entsprechendes Andrlickieil wir-
eingeschaltet und damit die Spule 6 erregt ist. In ken und beispielsweise an diesom angselenkt sind.
diesem Zustand zieht die Magnetkraft, welche die so
Kraft der Federn 7 Uberwiegt, den Anker 8 bis zur Patentanspriiche
Anlage am Stator 4 zurlick, wobei die axial beweg-
liche Spule 6 mit ihrem Spulenkdrper 6a gegen die 1. Elekiromotor mit seitlich an einem Flansch (1a)
Wirkung der Federn 7 in die Ausnehmung 5 einge- des Motors angeordneter Scheibenbremse, be-
drlickt und die Bremsscheibe 12 freigegeben wird. &5 stehend aus einer auf der Motorwelle (2) un-
In diesem nicht beaufschlagten und nicht verform- verrlickbar befestigten, elastisch biegsamen
ten Zustand befindet sich die Bremsscheibe 12 im Bremsscheibe (12), einem der Bremsscheibe
axialen Abstand sowohl vom Bremsbelag ¢ auf (12) auf der dem Motor zugewandten Seite



brake disk 12, which is |rrrmvably secured on the shaft 2 by m I "
s ot by o g, o o MDD
secured on the notor flange la and is pot-shaped, the annular recess 5 on
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| n‘ ein ausserhalb des Flansches 1a angeordnetes La- durch Federn bzw. durch elekiromagnetische Kraf-
ger, insbesondere Kugellager, flr die Welle 2 des te erzeugt werden, beispielsweise durch druckmit-
Motors 1 montiert werden, wodurch der axiale Ab- telbetitigte Zylinder-Kolben-Einheiten. In diesem
stand zwischen den beiden, die Welle 2 tragenden Falle sind zum Beispiel in den Ausnsehmungen 5
Lagern vergr8ssert und damit die Klppstabllltét des 45 des Geh3usekbrpers 4 anstelle der Federn und
Motorl8ufers verbessert wird. Spulen pneumatisch oder hydraulisch betitigte,
Figur 1 zeigt die Scheibenbremse im gellifte- doppeltwirkende Kolben untergebracht, welche auf
ten Zustand, den sie einnimmt, wenn der Motor ein dem Anker 8 entsprechendes Andriickteil wir-
eingeschaltet und damit die Spule 6 erregt ist. In ken und beispislsweise an diesem angelenkt sind.
diesem Zustand zieht die Magnetkraft, welche die 50
Kraft der Federn 7 Uberwiegt, den Anker 8 bis zur Patentanspriiche
Anlage am Stator 4 zurlick, wobei die axial beweg-
liche Spule 6 mit ihrem Spulenkdrper 6a gegen die 1. Elektromotor mit seitlich an sinem Flansch (1a)
Wirkung der Federn 7 in die Ausnehmung 5 einge- des Motors angeordneter Scheibenbremse, be-
driickt und die Bremsscheibe 12 freigegeben wird. 55 stehend aus einer auf der Motorwelle (2) un-
In diesem nicht beaufschlagten und nicht verform- verrlickbar befestigten, elastisch biegsamen
ten Zustand befindet sich die Bremsscheibe 12 im Bremsscheibe (12), sinem der Bremsscheibe
axialen Abstand sowohl vom Bremsbelag 9 auf (12) auf der dem Motor zugewandten Seite
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provi ded godoRia urt her ng force and/ or

the forcg, Qe Q?s%' Rh, Ubrzd ?wy be ﬂewaéceﬂ .rd?oraacwnr.,rg%ecmm Waghaf-han
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medi um operat ed cylinder-piston units. In thpingCdPandings b BtkhieRS BSwEH 0350

t he~hails ER@rooRfach ehéih KX HBbreohe | NSt.Rad Ofand b.eo A proRbIA BICD, Ghrh.S ,

pneumnat i éder 2 mit einer angebauten Scheibenbremse

in Form einer durch einen Elektromagneten 3. An electric motor according to one of claims 1
|Uftbaren Federdruckbremse, wobei der Ge- or 2, with attached disk brake in the form of a
h#usek&rper (4) den Stator des Elekiromagne- spring-loaded brake which can be eased by an
ten bildet, dadurch gekennzeichnet, dass der 45 elsctromagnet, whersin the housing frame (4)
Elektromagnet mehrere getrennte, lings des forms the stator of the electromagnet, char-
Umfangs seines Stators (4) verteilte Spulen (6) acterized in that the electromagnet has several
aufweist. separate coils (6) distributed along the periph-
: _ ery of the stator (4).

4. Elekiromotor nach einem der Anspriiche 1 bis 50
3, dadurch gekennzeichnet, dass das festste- 4. An electric motor according to one of claims 1
hende Bremsenteil (13) durch ein die Brems- to 3, characterized in that the stationary brake
scheibe (12) und die Einrichtungen (6, 7) zur part (13) is formed by a pot-shaped housing
Erzeugung der Bremskraft und zum Liften der - - part covering the brake disk (12) and the de-
Bremse abdeckendes topffdrmiges Gehduse- 55 vices (6, 7) for generation of the brake force
teil gebildet wird. : and for easing of the brake.

Claims Revendications



aLLy or hydraulically operated, double-acting pistons are acconmpdat e
which act on a pressing part cor 20 to the armatu;ﬁlﬁl Mm ‘
for exanple, hi ngedsto it. Aé%ﬁl%%g 1. An el ectriPc ‘ l”“l
brake mounted on the side of a notor flange (la) and consisti ng of an
el astically flexible brake disk (12) i rrrqu,lg{n;hé%ﬂégggp&mfst@enryag,oern snoaf t
(2), 1anMeRarUdigtiriqhy NunPdi 3 (RhuedPPOSi t € drdpGa RFAKAR Fictke 6l Rour Rlch&Ge Si de
faci ng mb@s BRliOEsts aosliRbleNE D moklat i onal | yre*m xed but aX| ally novable, a
statlonarcpmbrbﬁdﬁeurpmdue(j&%miﬂz; fieableon t he side of the brake disk (12) facing

f r clastigdomenty @snangviplameént Gl larbee dewi ce (7) for generation of the braking
forcé {2y dwinptedr, dunk @idpy dsessign @adnu{ 8) presses an annular rim zone (12a) of
t he br akie dprokée(ddisquaideHreinl A-)t suc ledef or mati on of the sane, against the
st at i onefité faisantlfeceaur motgut, 3t dispesde fixedevi ce (6) for easing of the brake, by
whi ch tﬁerqﬁﬂersmaﬁgdﬁamable(eqalwntnu%d away fromthe brake disk (12), the
devi cesPg®, fixp) def fipin @h@l“&?? @ ¥ dhe Braking force and for easing of the
br ake, d'éﬂ‘l‘ﬁlde “P'Hé‘z) ('erpesd e 'aﬁﬁ?etde (8) concentrically surrounding the
not or stS?sP" ““\M‘?P fma%?@é%d "# nmotor flange (la), characterized in

°' #tion of the braking force and for easing

t hat
of at hza ?% sé:ﬁf{g%ﬁue ren %a'g' annul ar housing frame (4), in that this
housi ng f(;r ?éfggqu ' . Brérgpq%gnag pat (8) formaround the nmotor shaft (2)

a free ﬁ’eP. of which is at least as large as half
the dia ,,,eog{?,; mgj 5@56(1) and which offers roomfor a further

attachl Bgssgﬁr(g) b b,ghg;, maa,gdugtgeaﬁema tachometer generator and/or a phase-

ga%qgs diosilie ' (6,8 PSR dngdhdrel e PaBtI cul ar a ball bearing, carrying the
lde fréihage d0FbuUl RIsEKMATe flelhCet 12 brake disk (12) is nmade in one

pl ece Piece de pibssion q8) @hfolira®t conddlttique- accor di ng to claim 1,

char act mentziaebre riut haéurt @e qlireke@sadiesk (12) consists of spring steel and has

a t hi ckieg® (b0 tdneeeul) ciractérisé efd c8Quenm preferably of 0,20 mMm 3. An

el ect r i lesdite tigpositifs ¢® 7 hongengendente fage claains 1 or 2, with attached di sk brake

i n the feirainagd etpowrelachgr-le freimsantiartanake whi ch can be eased by an

el ect r oghsgiras uneplptierdet et anolpp ). frane (4) forns the stator of the

el ect r offhghére celfpapipieiuer do, b8 (4 of fat t he el ectromagnet has several separate

coils (eﬁcemeaﬁﬁ'ﬂu@b@rmuv[m (?rl phery of the stator (4). 4. An

el ectri fU mAPYr P HpeFe ‘{'atb’eéJPfé C|33.I ms 1-to 3, characterized in that the

statlonﬁr F’ ed aj“?'“ f"?s d by a pot-shaped housing part covering

the bral® & (6, 7) for generation of the brake
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que et/ou un codeur angulalre ou pour un 35
palier, en particulier un palier & billes, portant
I'arbre du moteur (2) et en ce que le disque de

frein (12) ost fait d'une seule piéce.

2. Motoeur électrique selon la revendication 1, ca- 40
ractérisé en ce que. le disque de frein (12) est

en acier & ressort et a une épaisseur comprise

entre 0,15 et 0,30 mm, préférablement de 0,20

mm.

3. Moteur électrique selon I'une des revendica-
tions 1 ou 2, associé 3 un frein & disque formé
par un frein & ressort qui eut étre relaché par
un électro-aimant, dans lequel la structure de
béti (4) forme le stator de I'dlectro-aimant, ca- 50
ractérisé en ce que 'électro-aimant a plusieurs
bobines séparées (6) réparties & la périphérie
du stator (4).

4, Moteur électrique selon I'une des revendica~ &5
tions 1 & 3, caractérisé en ce que la partie fixe
du frein (13) est constituée par un bati de frein
en forme de calotte recouvrant le disque de



