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ponse a Pexcitation de ladite bobine, et compensant

des chocs appliqués audit plongeur pour empécher
celui-ci de se déplacer en I'absence d'une excitation 60
de ladite bobine.

6. Verrou dynamique selon la revendication 5, ca-
ractérisé en ce que ledit plongeur (34) présente un
évidement dans un c6té de ce plongeur faisant face
audit contrepoids (40), lesdits moyens de liaison du 65
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