1 European Patent (UK) No O 374 336 The present ‘invention concerns a novel
nmet hod of constructing tipper vehicles ("sem -tipper"” lorries, tipper
trailers and the likd) which are EPOsI74398Bl, notably in @ vil engineering,
for handling and transporting many materials. These vehicles have a ti pper
mounted so as to tilt fromthe front towards the rear, and the inven
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. brevets suivants : 40 structure de liaison entre les roues avant et
- FR.749.022 : ce brevet a pour objet des arrigre et |'essieu du véhicule.
perfectionnements aux camions-citernes. Il L'objet principal de Iinvention est de fournir un
décrit notamment le mode de réalisation re- wagon original, peu cher et robuste qui utiliserait la
présenté dans les figures 5 et 6. La citerne structure d'une caisse, de forme générale semi-
forme elle-méme le chissis de la remorque 45  cylindrique, qui s'étendrait entre les roues de de-
et repose directement sur les essieux por- vant et de derridre et l'essieu, et dans lequel la
teurs et présente & I'avant une forme spécia- - structure de la caisse est utilisée en tant que zone
le pour reposer sur le tracteur. La carrosserie de torsion entre les rouss avant et arriére.
est alors montée sur des supports fixés sur la Un objet plus particulier de l'invention est de
paroi de la citerne. 80 procurer une caisse originale en tble d'acier, de
Il ne s'agit pas dans ce cas d'une benne bas- forme droite, qui est incurvée transversalement en-
culante mais d'un camion-citerne. lf n'y a pas de tro ses exirémités et qui est montée sur un ber-
corrélation entre le caisson et le chdssis-berceau. ceau original, reposant sur les roues avant et arrié-
- DD.60.494 : ce brevet décrit une benne clas- re et sur l'essieu, les raccordements entre les
sique qui repose de maniére classique sur 55 roues avant et arriére et I'essieu et la caisse ayant
son chéssis qui est usuel. Seule nouveauté, liou 3 des emplacements qui permettent le support
la caisse ou caisson est & double fond et maximum pour la caisse et tiennent compte des
permet d'obtenir un caisson demi-~cylindrique. . mouvements de torsion des roues et de l'essieu,
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other so as to forma double top wall and a ,doubie bottomwall between two
supporting webs, spaced apart, forned by the lateral walls. The two pieces
form ng the support ar® joined to RRO3MUI®BLY wel ds provided on the

flanges fitted together. The middle part of the top flanges on the support
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s surfaces |nf neures nvexes et supéri aisseur n'aura qu'un poids de I'ordre

concaves sont encastrées I'une dans l'autre Iors-

de 6,5 tonnes, alors qu'avec le matériel actuel, lo

U que ledit caisson est dans sa position la plus poids d'une semi-benne comparable serait de 10
basse, de tolle sorte que la partie inférieure dudit 40 tonnes. L'économie résultanie est donc considéra-
caisson est encastrée dans ledit berceau. ble.

Lesdites sections transversales sont en forme De méme, alors que, pour le berceau, un acier
de polygones réguliers & méme nombre de cttés. & grande résistance & [‘abrasion et & haute élastici-
Lesdites sections transversales sont en forme 1€ est préférable, pour le caisson, on pourra dans
de polygones non réguliers dont le nombre et la 4 certains cas, tels que le transport céréalier, se

dimension des cbtés se correspondent entre le
caisson et le berceau de maniére & assurer un
encastrement.

Lesdites sections transversales sont circulaires.

Bien entendu, les deux éléments de ce couple
caisson berceau peuvent avoir toutes dimensions
voulues, notamment en ce qui concerne la lon-
gueur, le diamétre et I'épaisseur de la tble utilisée,
selon [‘utilisation prévue pour le matériel, et confor-
mément aux tolérances légales.

Toutefois, I'angle d'ouverture de chague volu-
me cylindrique sera variable, d'une part pour per-
metire I'encastrement du caisson dans le berceau,
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contenter d'aciers de qualité inférieure, donc meil-
leur marché, ou rechercher des métaux plus Ié-
gors, tels que I'aluminium.

Ce matériel présente par ailleurs toute une
série d'auires avantages technigues sur le matériel
existant :

- griice 34 sa construction, la masse est
concentrée au centre et diminuée sur les
cOtés. Le centre de gravité est donc beau-
coup plus bas, ce qui assure une meilleurs
stabilité pour un volume identigue

- Pécart entre le chargement et la base du
berceau, que I'on peut désigner par "garde"



whi ch are practically concentric and of the sane di mensions, so that the
| oner portion of the said hopper fits exactly into the said cradle. The
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rear and in the idle position resting in a supporting cradle fixed to t he

chassis of the vehicle, is characterised in that the said ho er an adl e
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. ment en 1 le chissis du camion équipé de maniére intervention manuelle.
\_ usuelle d'une cabine 2, et de roues 3 portées par Bien entendu, la description qui précéde n'en-
des essieux 4. 40 trafhe aucun caractére limitatif, et la présente de-
Le chéssis 1 porte un berceau 5 dans lequel mande de brevet englobe au confraire toutes les
repose une benne 6 basculant d'avant en arriére variantes de réalisations de I'invention, dans toutes
autour d'un axe 7, sous I'action d'un vérin 9 pour ses applications possibles, et notamment tous les
permettre le déchargement par un panneau anidre rapports d'ouvertures enire le caisson et le ber-
8 de la charge contenue dans la benne 6. 45 ceau, éiant entendu que l'angle d'ouverture du
Selon l'invention, le berceau 5 st la benne 6 berceau est toujours inférieur 2 I'angle d'ouverture
consistent chacun en un volume qui, dans le cas du caisson.
représenté 2 titre d'exemple, est d'allure générale En particulier, la section fransversale de cha-
prismatique, c'est-a-dire dont la section droite que volume prismatique peut consister €également
(figure 2) a la forme d'une fraction de polygone, 50 en un cercle ou en un polygone non régulier. Dans
régulier dont le centre commun est situé en 0, sur ce derier cas bien entendu, les dimensions des
le diamétre horizontal délimitant le volume 6. cOtés des polygones correspondant au berceau et
Il en résulte que chaque volume 5 et 6 se au caisson devront &tre aménagées pour assurer
compose d'un ensemble de panneaux longitudi- I'encastrement de I'un dans l'autre.
naux 5' et 6' réunis le long d'arétes 5" et 6". 55
Cette siructure en forme de panneaux plans REFERENCES
réunis par des arétes posséds la meilleure rigidité
et la plus sfficace résistance aux efforts de flexion 1. Chéssis



In this connection, the invention finds a particularly advantageous
application, for exanple, in the manufacture of rockfill tippers. In fact,
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acconpanyi n%{;dravm ng. in which: - urés 1 s° ﬂgﬁf’y" at891d crassreqctions are in
-perspec IV\ée pia.\gelgn aa"e%eé’ﬂ‘i’a“f"? %’g ry, man qc*f' oYee ’P"EPS? Rember
i nvent i on, eggﬁ'% %F’ §ta 'Fﬂ%s ﬁ”ﬁtl sed posia'f gipension cf'dﬁ? on

I allow
verti gal c?'8%§'° ui prent , TRHEX 6 ?33 R il ?shtg
I ovve ed po céfﬂ :["ﬁ, odiﬁeaogsléﬁpﬁundl ggr amm '|rb§tzti"lgq y at 1 the chassis of
the volume cylindrique d'ouverture comprise entre 5. Vehicle according to claim 1,
90° ot 120°. characterized in that said cross-sections are

circular.
3. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé
en ce que lesdites sections transversales sont 45 Patentanspriiche
en forme de polygones réguliers 3 méme

nombre de ctés. 1. Fahrzeug mit Wagenkasten, bestehend aus ei-
_ nem Kasten (6), der von vorn nach hinten kippt
4. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé und in Ruhestellung in einer Wiege (5) ruht,
en ce que lesdites sections transversales sont 50 die eine feste Auflage auf dem Fahrgestell (1)

en forme de polygones non réguliers dont ie des Fahrzeugs bildet,
nombre ot la dimension des c8iés se corres- dadurch gekennzeichnet, da der genannte Ka-
pondent entre le caisson (6) et le berceau (5) sten (6) und die genannte Wiege (5) Raume
de maniére & assurer un encastrement. mit konzentrischen Querschnitten dergestalt
55 bilden, daB der genannte Kasten (8) sich in die
5. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé genannte Wiege (5) sinfligt, wobei der genann-
en ce que lesdites soctions transversales sont te Kasten (6) eine Unterseile besitzt, die in
circulaires. einer vertikalen Ebene, die parallel zur quer

e — i ——



lorry, fitted in the usual way with a cab 2, and wheels 3 ¢
4. The chassis 1 carries a cradle 5 in which rests a tipp_er
front to rear about 7an axis 7, uEH@37@a36®iti on of a ram®, }!IMKH“I gﬂ“'“l
di scharge, through a rear panel 8, of the |load contained in t

According to the invention, the cradle 8 and ti pper 6 each 8 consi st of
a body 2whi c‘??b‘“?n t he case shown by way o %&‘érrpl e, has an overall pr| smatic
appear @nce,R%®ft is to say where the cross ie Ne ure 2) has shape
of a pdrti &8 a regul ar pol ygon, the cd ‘< %‘:ﬁ:} 95{\(&1’% the%: 3’t‘ed
at 0, ¢nt njuiauion {&59\4‘ di aneter defining t gﬁgtﬁy ”0

body 5 ndAff 'Sts of a set of Iongltudl rh(ﬁth veBidh

ri dgesg o5 aggﬁ 6" This structure in a form @ztedqaq ssaﬁom

ridges ehas ﬁaﬁea%ﬁg.maha»ffness and nost effea&any%)raélca&sama ﬂyobf mﬂ Ing
forcesgresuldiyng fromthe repeated acti on Ofonkdhic! Rd¥-SocBbhstddahaR Reid ®bx tepe

body 6.7 Theakgody 6, in the idle posithon, fiitm Qiekidey(s), 8ii®bdx\(8) Kasadbwer 5,
concentgr i C Pahidau bkigreWhi ch consequent |y has #dmaceigh ifdaneen dug@sar8Sin adiskti-
above @onparéaal with the existing equi pnent ¢&aplahdpargiaht® s dorizbmalacdsveiseon t 0
the above advantages, the follow ng feat uretippngrexdbef saishtaxossistiradle (Shhaging
equi fRevendicationpt s, wi t hout nodification, axbénreeppal surfacgiwhich isemncave gpwasds ion| y
changi ng the hei ght and position of tfe fixpaifyvesisplnianeoqidtipwer cprysx png ypr

cyl i ner | E@‘Pﬂlecﬁeameea be""‘ialc?mﬂﬁé"taﬁéﬁt-%sory eun?Sr?E'Fﬂa"eg éﬁ&l“@rﬁaﬂb?‘ﬁﬂé”he"
syst em S‘PW (P)c‘?aﬁ §f‘é‘iﬁ'§’° e&'@ g devi c&d RpedP s dndt ;g?‘ p°’r"ght"| g,
etc) na dr‘*at ag f‘ t prese P‘a“ f et e, lowerspaptyof said ber (Gt 5 ¢ o
this ne\ﬁ"d Q'S (1 g A " '5 the box " §"aF'ﬁ % the cradle, this
equi prieff ?oé o ?‘ﬁ oun?é L ' |2 ol S8 ﬁmmwleﬁpty However,
accor di s Ve NbicHG Ll St i C C’fc olidd 'Lpig

9?‘5‘/ cQosf iGhsl 416
hopper ok Ghididn 19 s%ﬁ ikl berk B exanpl egidfy shetbtaf (@ cf:r% foling0dt > Lckbd OF
brati @, edi& s@od ®) Qrd?t¥' ﬁ’éie iftdtielrde T ONt  PideSithiaR Bpstinglintfudsd Béiéen 08

SI Ngl €- convexd @rd 11 Gad) AhksZ G tofth veREAl t B MBI §rdS360P Rl tNehbredle ftd)tconsidhngler a t he
action ghrai@ier £ 14x6 MorfeBiith iGnsvbred) @e dag-one f i XegliRdica volifef wihnin pehing ORdislie® |

t he hopp@ément ¥ eaibdan, Ibditerbau (5) dyatsed, t hebdwyedhaod i 20essur i sation will

r el easeuehbbfasd supsiisareOfpcavs tverdne thautt he spring. Wien the tipper returns,

Si nce t bansSetitipegy vesticdl clbsiitascglyfades inice agai nVehickheesordi@gctis clainet,| ocki ng st em

W t hout rieungs avevexesl et isursdeuvasitonoaves sbitt upal | y, chalaetedded inctha essid rcrops-segtiond @@sin not
entai | awpstiépniung densd’hutredarsaue Jeddoais-t he pr estnshapevimgulas ppivdopsibavina thorsamere
cont r ar yonefGhesh dens salrositoarla pius basab@di nent s ofumbeectisideenti on, in all possible
appl i cate'®pppste gpe [atpartia iifripgse destiteaiason  he ratlos bet ween t he angl es of

openi ng(%PStP?f@s‘F?Gﬁ’ﬁ@r'eda‘rhﬁ'cE‘?“a@re prow déd MGW%P@%- opening of the
cradle ig always |ess than the angie i opanaf?IQ; tRed fnyfat ﬁﬁgﬁ‘?@r"s' ections are in

Vehicule selon la revendication 1, caracté pe of irregular polygons whose number

-en ce que lesdites sections transversales sont and dimension of sides correspond, between

circulaires, le caisson {6) consistant en un vo- the box.(8) of the cradle (5), so as fo allow

lume cylindrique d'ouverture comprise entre their fitting.

90° et 360° et le berceau (5) consistantenun 40

volume cylindrique d'ouverture comprise entre B. Vehicle according to claim 1,

g90° et 120°. characterized in that said cross-sections are
circular.

3. Véhicule selon la revendication 1, caraciérisé :
en ce que lesdites sections fransversales sont 45 Patentanspriiche
en forme de polygones réguliers & méme :

nombre de cOtés. 1. Fahrzeug mit Wagenkasten, bestehend aus ei-
, - nem Kasten (8), der von vorn nach hinten kippt
4. Véhicule selon la revendication 1, caraciérisé - und in Ruhestellung in siner Wiege (5) ruht,
en co que lesdites sections transversales sont 50 die eine feste Auflage auf dem Fahrgestell (1)

en forme de polygones non réguliers dont le des Fahrzeugs bildet,
nombre et la dimension des cotés se corres- , dadurch gekennzeichnet, daB der genannte Ka-
pondent entre le caisson (6) et le berceau (5) sten (6) und die genannte Wiege (5) Rédume
de maniére & assurer un encastrement. mit konzentrischen Querschnitten dergestalt
56 bilden,”daf der genannte Kasten (6) sich in die
§. Veéhicule sslon la revendication 1, caractérisé genannte Wiege (5) einfiigt, wobei der genann-
en ce que lesdites sections transversales sont te Kasten (B) eine Unterseite besitzt, die in
circulaires. einer '_vertikalen Ebene, die parallel zur quer




In particular, the cross section of each prismatic body may also consist—ef

a circle or irregular polygon. In the latter case, of course,

di mensi ons of the sides of the polEPdL3 I86Mlespondi ng to the cer“l@“H““““Hm'
hopper nust be arranged to ensure that one fits into the othe

REFERENCES ' 1 V\heel s 4 Axles 5. Cradle 5

Longi tudr‘ﬁﬁ?"':ﬂ °' °"ta' 6' . Longitudinal panel 6". Ridge 7.
Axi s 8. ° 1 Vehi cl e of the tipper type, having

a hopper K'e ? E:ainte ﬁv'eﬂ °'"°°er 'eto the rear and in the idle position

resting if.a géﬁpmﬁgv a wglgéa |x gd to the chassis (1) of the vehicle,
char erlosalen' dhalid te$_a,5 gepger (6) and cradle (5) consist of bodies
wi t h concgntien ﬁ,eﬁgrggﬁ]gg,e%h,pagr goRanhidat the said hopper (6) fits into the
sai d cr ackated {B) sicH iR SeifertidlstdhgMMBRg Hefid- has a bottom surface which is convex
downwar dsdet, Nsoadaseddr | updle Pbinde gembrmtdnel to the horizontal transverse tipping
axi s of tkeetemsata) skebppealie, gdnlitesMiede @f)adhe (5) having a top surface which is
concave wgiiggtds in the said vertical plane, the said convex bottom surface
and concave top surface fit into each other when the said hopper (6) is in
i ts | odkedsiaheugine¢hohnsprach # hat t he bottom part of the said hopper (6) fits

i nto the dadireh gokmnzeichngl dab die\gaapntes according to Claim 1, characterised in
that the %Ts@'ﬁ?dgﬁsf§@@t$'%§°%ﬁ'é'ech‘rcuI'%r t he hopper (6) consisting of a
cyl i ndri 8" finem Zé{'ﬂ‘d%ﬁ‘i "e"%'f" B‘ﬁenr ng of between [err] and [err] and
the cr adl‘?éne j"” %ﬁ"ﬁ g”& Mdrical body with an angl e of opening of
bet ween [ l[ pYys h squ according to Claim1, characterised in
‘that the ér m r:g'? ?lzgﬁg %are ifMhe formof regular polygons with the
sane unber o sides. 4. Vehicle accora"r ng to Claim1, characterised in
that the ions are in the form of |rregul ar pol ygons where

t he nurgrbei?%& QE&@E";{@:&;'%@EB aaled€S correspond between the box (6) and
cradl e (!'ﬁue@gmﬁg dt9¢oﬁﬁ|$w,g ge;, ¥ fit together. 5. Vehicle according to
A aiml, kahkehbsAgant von ﬁ,hgm sai gk cross sections are circular.

4. Fahrzeug nach Anspruch 1, :
dadurch gekennzeichnet, daf die genannten
Querschnitte die Form von unregelméBigen
Vielecken haben, wobei sich die jewsiligen 30
Seitenanzahien und -bemessungen des Ka-
stens (6) und der Wiege (5) entsprechen, so
daB ein Einfligen gew#hrleistet ist.

5. Fahrzeug nach Anspruch 1, 85
dadurch gekennzeichnet, da8 die genannten
Querschnitte kreisférmig sind.
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