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Description emetteurs/recepteurs embarques sont con9lJs pour 
permettre un dialogue entre les pilltons emettant les 

La presente Invention concerne le domaine du slgnaux de demande et les conducteurs des vehlcu-
transport des personnes. les emettant les signaux d'offre. 

Le document US-A-4350969 decrit un syst6me 5 Salon une autre caracteristique de !'invention, le 
permettant A des usagers de localiser avec precision syst6me comprend des moyens d'identificatlon des 
des vehicules se depla911nt sur un trajet predetermi- pietons. 
ne. Acette fin, chaque vehlcule est equipe d'un radio- Selon une autre caracteristique de !'invention, le 
emetteur. Le radlo-emetteur de chaque vehicule ge- syst6me comprend des moyens d'identlfication des 
nere des informations d'identiflcation de vehlcules. 10 vehicules eUou de leurs conducteurs. 
Le radio-emetteur de chaque vehicule genere egale- Selon une autre caracteristique de !'invention, le 
ment des Informations de localisation du vehicule sur syst6me comprend des moyens de palement electro-
le trajet concern&. Ces informations de localisation nique. 
sont, soient pilotees par le conducteur du vehicule, Salon une autre caracteristique de l'invention, les 
soient generees automatiquement par un audometre. 15 moyens de paiement electronique comprennent un 
Par ailleurs, les usagers disposent de recepteurs sen- support • memoire detenu par les pietons, et un 
slbles aux slgnaux issus des radio-emetteurs de ve- moyen de lecture du support A memoire, embarque 
hicules, lesquels recepteurs delivrent les informs- sur les vehicules. 
tions de localisation de vehicules sous fonne visible D'autres caracteristiques, buts et avantages de 

\. ouaudible. 20 la presente invention apparaftront A la lecture de la ·:..,,j La presente invention a pour but de proposer de description detaillee qui va sulvre, et en regard des 
nouveaux moyens permettant de mettre en relation dessins annexes, donnes A titre d'exemples non limi-
d'une part des pietons desirant se rendre en un lieu tatifs et sur lesquels : 
donne, d'autre part des vehicules susceptibles d'ac- - la figure 1 represente une vue schematique, 
cueillirces pietons pourles transporter au lieu donne. 25 sous fonne de blocs fonctionnels, d'un moyen 

Ce but est atteint selon la presente invention grA- emetteur/recepteur portatif confonne • la pr6-
ce A un syst6me comprenant : sente invention, 

- des moyens emetteurs/recepteurs portatifs, ".' la figure 2 represente une vue schematique, 

l_,;· 
portes par les pletons, con9us pour generer sous fonne de blocs fonctlonnels, d'un support 
des signaux de demande codes c;tont le code 30 • memoire pour le paiement electronique 
est representatif de donnees liees aux trajets conforme A la presente invention, 
souhaites par les pietons et comprenant d'une - la figure 3 represente une vue · schematique, 
part !'identification de la destination souhaitee sous fonne de blocs fonctionnels, d'un moyen 
par les pietons et d'autre part !'identification de emetteur/recepteur embarque sur vehicules, 
la localisation des pietons emettant les slgnaux 35 conforme A la presente invention, 
de demandes, et detecter automatiquement un - la figure 4 represente une vue schematique de 
signal d'offre eventuelle de prise en charge !'ensemble des moyens portatifs mis A la dis-
emanant d'un vehlcule, et position des pietons selon un mode de realisa-

v - des moyens emetteurs/r6cepteurs embarques tlon preferential de !'invention, 
sur vehlcules, con9lJs pour detecter les si- 40 - la figure 5 represente une we schematique 
gnaux de demande generes par des moyens d'un livret gllographique utilise dans le cadre 
emetteurs/recepteurs portatifs dont le code de cet example prMerentiel de realisation, 
coincide avec un code specifique lie au trajet - la figure 6 represente schematiquement l'en-
de chaque vehlcule, et generer un signal d'of- semble des moyens embarques sur vehicules 
fre de prise en charge en cas de coincidence 46 dans le cadre du mAme ensemble de rllalisa-
entre un code re9lJ en provenance d'un moyen tion preterentlel de la presente invention, 
emetteur/recepteur portatlf et ledit code speci- - la figure 7 illustre les modalites d'identification 
fique lie au trajet du vehicule. de la localisation du pieton emettant le signal 

Selon une autre caracteristique de !'invention de demande, et 
desdltes donnees liees aux trajets souhaltes par les 50 - les figures 8 A 15 representent des organi-
pietons comprennent la definition du parcours sou- grammes de fonctionnement du syst6me. 
haite. Dans la suite de la description, on appellera FO-

Selon une autre caracteristique de !'invention les- CUS 1 les moyens portatifs mis A la disposition des 
dites donnees liees aux trajets souhaites par les pill- pletons, tandis qu'on appellera FOCUS 2 les moyens 
tons comprennent !'Identification de la direction sou- 55 embarques sur vilhicules. 
haitee. Comme indique precedemment, les deux fonc-

Selon une autre caracteristlque de !'invention, les tions de bases des moyens ilmetteurs/recepteurs 
moyens emetteurs/r6cepteurs portatifs et les moyens portatifs FOCUS 1 portes par les pietons sont de ge-
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nererdessignaux de demands reprfientatifs de don- flcation de la destination souhaitee et de la locallsa-
nees liees aux trajets souhaites par les pl6tons et de tion des pietons 6mettant les signaux de demande 
detecter un signal d'offre 6ventuelle de prise en char- ainsi que de pref6rence la d6flnition du parcours sou-
ge 6manant des moyens 6metteurs/recepteurs FO- haite et l'identlfication de la direction souhaitee. 
CUS 2 embarqu6s sur v6hicules. 5 Ces signaux sont g6n6r6s par le module emet-

Les fonctions de base des moyens emetteursfr&. teur 106, de preterence sous forme d'une onde elec-
cepteurs FOCUS 2 embarqu6s survehicules sont sy- tromagnetique. 
m6triquement de d6tecter les signaux de demande Plus precisement encore, les donn6es liees aux 
generee par des moyens 6metteurs/recepteurs por- trajets souhait6s par les pletons sont codes. Dans le 
tatifs FOCUS 1 et de g6nerer un signal d'offre de pri- 10 cadre de !'Invention, ii est propos6 de coder ces don-
se en charge. nees 6 l'alde d'un llvret g6ographlque. Ces disposi-

Les moyens emetteurs/recepteurs portatifs 100 tlons seront d6crites par la suite. 
repr6sentes sur la figure 1 comprennent pour l'essen- Les donn6es 6mises par le syst6me FOCUS 1 
tiel une unite centrals 101 assocme Aune m6molre peuvent Atre lntroduites dans les moyens 6met-
102, un clavier 104, un module 6metteur 106 et un 15 teurs/r6cepteurs 100 grAce au clavier 104. 
module recepteur 108. Les signaux de demande ainsl gen6r6s par l'en-

Le cas echeant, les moyens 6metteurs/r6cep- semble des syst6mes FOCUS 1 sont repus sur las 
teurs portatifs 100 peuvent comprendre en outre un modules recepteurs 210 des syst6mes FOCUS 2. En 

' 
microphone 110 et des moyens d'afflchage 112. cas d'accord entre las donnees liees au trajetsouhai-

I ' La fonction de ces difterents 616ments sera d6- 20 te par un pl6ton represente parun signal de demande v crite plus en detail par la suite. re~ue, et le trajet sulvl par un vehicule, le conducteur 
Seton une caracteristique preterentlelle de l'in- de ce dernier peut commander I' emission, par !'inter-

vention, le syst6me FOCUS 1 mis A la disposition des m6diaire du module emetteur 208, d'un signal d'offre 
pi6tons comprend des moyens de paiement etectro- de prise en charge. Ce signal d'offre de prise en char-
nique qui comportent un support A m6moire 120 25 ge peut 6tre initie par action sur le clavier 206. 
con~ pour Aire debit6 par des moyens adapt6s pr6- Le module recepteur 108 du syst6me FOCUS 1 
vus au niveau de FOCUS 2. Pour l'essentiel, comma re90it alors le signal d'offre en retour. La phase sui-
represent6 sur la figure 2, le support 6 memoire 120 vante du processus vise A detinir les modalit6s preci-
utilise pour le paiement 61ectronique comprend une ses de prise en charge du pi6ton par le vehicule, en 
unite centrale 122 associee 6 une m6moire centrale 30 particulier quant A la localisation de la prise en char-
de gestion 124, 6 une memoire 126 de credit et A une ge. 
memoirs 128 de debit. Le cas echeant le support A Cetta phase est de preterence realisee sous for-
memoire 122 comprend egalement une memoirs 129 me d'un dialogue direct entre le pieton et le conduc-
contenant des informations d'identification du piston. teur du vehicule par l'interm6diaire des microphones 

La fonction de ces differents 616ments sera d6- 35 110, 214 et des modules emetteur 106, 208 et recap-
crire plus en detail par la suite. teurs 108, 210. 

Pour l'essentiel, les rnoyens 6metteurs/r6cep- On peut 6galement envisager que cette phase de 
teurs 200 du systilme FOCUS 2 embarques survehi- definition des modallt6s precises de prise en charge 

; ~ cules, comprennent comma repr6sent6s sur la figure solt realisee non pas sous forme de dialogue direct ."""' 3, une unite centrale 202 associee 6 une memoire 40 mals sous forme d'echange de donnees codees 
centrale de gestion 204, Aun clavier206, Aun module quant A la localisation de la prise en charge du pl6ton 
6metteur 208, et A un module recepteur 210. par le vehlcule et eventuellement quant A l'identite du 

Le cas echeant, las moyens 6metteurs/recep- pieton ainsi que du conducteur de vehicule eUou du 
teurs 200 comprennent en outre une memoire 212 vehicule. 
contenant des informations d'identification du vehi- 45 Ces dlfterents 6changes peuvent le cas echeant 
cule et/ou du conducteur de vehicule, un microphone Atre facilit6s par la visualisation des donnees g6ogra-
214, des moyens d'affichage 216, un moyen 218 phiques et/ou des identit6s echang6es sur las 
conpu pour lire le support 6 memoire 120 du systeme moyens d'affichage 112 et216. 
FOCUS 1, en we d'un paiement 61ectronique et une De preference, lorsque le vehicule a rejoint le pie-
m6moire de cr6dit 220. 50 ton, le processus se poursuit par une 6tape d'echan-

La fonction de ces difterents elements sera d6- ge et contr61e des identit6s respectives. Pourcela, de 
crite plus en d6tail par la suite. preference, les identites respectives du plilton ainsi 

Comma indique prec6demment, l'une des tone- qua du conducteur et/ou du vehicule sont memori-
lions des moyens emetteurs/r6cepteurs portatlfs 100 sees sur des supports A memoire, tels que des cartes 
est de g6nerer un signal de demande reprfientatif de 65 6 memoire. Les informations ainsi echangees quant 
donnees liees aux trajets souhait6s par las pl6tons. A l'ldentit6 peuvent Atre confront6es A un fichler pour 

Ces donnees llees aux trajets souhait6s par les renforcer la s6curlt6 et des pietons et des conduc-
pi6tons comprennent les donnees suivantes : ldentl- teurs de vehicules. 
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II est egalement prevu de pr6ference une memo- de vehlcules ii faut diminuer la portee de l'emet-
risatlon sur las supports IJi memolre detenus par las teur/r6cepteur IJi 1krn par example. Pour une agglo-
pietons d'une part, et las conducteui's de vehlcules m6ration IJi faible concentration de vehicules, ii est au 
d'autre part, des identites communlquees par l'autre contraire souhaltable d'augmenter la port6e de 
partie IJi savoirles conducteurs devehlcules et las pl6- 5 1'6metteur/1'6cepteur. Un plus grand nombre de trans-
tons respectivement. porteurs peut ainsi recevoir la demands de parcours 

Les mAmes supports IJi memoirs peuvent Atre utl- partage ilmise par le plilton. 
lisils pour le paiement par le pi6ton. De prMilrence, ce Comma lndlquil precildemment las cartes 120 et 
paiement est proportionnel IJi la distance parcourue. 232 permettent d'ilchanger et de contrOler las identl-

Salon un mode de realisation particuller mais non 10 t6s des pietons, des conducteurs de vehicules et des 
limitatlf, le systems FOCUS 1 portatlf utilise par las vilhlcules et d'effectuertoutes las operations de paie-
pietons comprend trols 616ments : un 6metteur/r6- ment. Salon un mode de 1'6alisation particulier, la car-
cepteur 100 tel queschematise sur la figure 1, un sup- te comports sur son recto l'identitil de son proprietaire 
port IJi milmoire 120 tel qua reprilsentil sur la figure 2, IJi savoir son nom, et son prenom, ainsi qu'un numero 
formil de pr6ference d'une carte IJi microcalculateur et 15 de code. De plus, la carte comports dans une zone 
un llvret geographique 130 comportant des cartes securitaire l'identltil du propriiltaire de la carte. Dans 
g6ographlques avec des codes relatlfs aux morcelle- le cas d'une carte detenue par un conducteur de v6-
ments de celles-ci, afln de faciliterle codagedes don- hlcule, la carte 232 contlenten outre des informations 

~ nees liees aux trajets souhaitils par las piiltons. relatives IJi l'ldentitil du vilhlcule, par example le nu-
>,.._,/ Ces trois 616ments sont reprilsentes schematl- 20 mero de la carte grise de celul-ci •. 

quement surla figure 4. Atltre d'exemple non limltatif, Les cartes 120, 232 contiennent de prMerence 
1'6metteur/r6cepteur 100 peut Atre du type IC- un fichier de silcuritil comportant la liste des cartes 
µ4A/AT/E commerclalisil par la Sociilt6 ICOM. Cet voliles. Dans ce cas, pour des mesures de securitil, 
emetteur/recepteur 100 travaille en modulation de las proprietalres de carte doivent se rendre periodi-
frequence par example sur la gamma 430/440MHz. 25 quement dans un bureau centralisateur pour une 

Le support IJi milmoire 120 peut Atre forme d'une mise tjourde cefichier. Cela implique egalement que 
carte IJi microcalculateur telle qua la carte proposes tout possesseur d'une carte de transport dolt, en cas 
sous la rMilrence CPS par la Soci6t6 BULL. de vol, en rendre compte le plus tat aupra d'un bu-

v Le syst6me FOCUS 2 embarque sur vilhicules reau centralisateur. 
comprend de prMilrence quatre illements : un emet- 30 Les cartes 120, 232 comportent en outre un fi-
teur/recepteur 200, un llvret gilographique 230 simi- chler compte comportant deux sous-flchiers : un fi-
laire au livret g6ographique 130 precltil, un support IJi chier credit et un fichier debit. 
memoire 232 qui peut Atre de strcuture identique au Le fichler credit 126 contient le credit actualise et, 
support IJi milmoire 120 precite et un lecteur 234 pour chaque op6ratlon de credit, las renseignements 
con9-1 pour permettre la lecture et l'ilcrlture des sup- 35 principaux, par example l'identitil du pieton dltbitil. 
ports IJi milmoire 120 et 232. Le fichier debit 12S contient le dilbit actualisil et, 

Ces quatre 616ments sont repr6sent6s schema- pour chaque operation de dilbit, las renseignements 
tiquement sur la figure 6. princlpaux, par example le numilro d'ldentification, tel 

\.._..." A titre d'exemple non limltatif, l'emetteur/r6cep- que le numero de carte grise, du vehicu.le cr6dite. 
teur 200 peut Ii encore itre formil de l'appareil 40 Le livret g6ographique 130 et 230 comports las 
commercialise par la Soci6t6 ICOM sous la 1'6terence cartes gilographlques 1'6parties par region etgrandes 
IC-µ4A/ATIE. Le support IJi milmoire 232 peut Atrefor- agglomilratlons. Par example, la ville de Paris peut 
mil d'une carte IJi microcalculateur commercialisile Atre morcelee en vingt parties correspondant aux 
par la Soci6t6 BULL sous la rMltrence CPS. Enfin, IJi vingt arrondissements de la ville. 
titre d'exemple ilgalement non limltatif, le lecteur 234 45 Una telle carte est repr6sent6e sch6matique-
peut 6tre forme d'un lecteur commercialise par la So- ment sur la figure 5. 
cietil BULL sous la rMilrence CAD. Le lecteur 234, tel qua le lecteur CAD de la So-

La portile des moyens emetteurs/recepteurs cietil BULL permet la lecture et 1'6crlture des cartes 
100, 200 est de prMilrence 1'6glable. A titre d'exemple IJi microcalculateurs 120, 232. Le lecteur 234 est de 
la portile des moyens 6metteurs/1'6cepteurs 100 et 50 pr6ference portable, autonome et intelligent avec ca-
200 peut 6tre r6glee entre quelques centaines de mil- pacitil de communication et moyens de salsie et de vi-
tres et plusieurs kilomtM:res. Cetta caractilristique est sualisatlon intilgrils. 
en particuller offerte par las emetteurs/recepteurs Le moyen de saisie 235 du lecteur 234 comports 
ICOM IC-µA/AT/E pr6cit6s. par example seize touches : un bloc numerique 2350 

La portile des ilmetteurs/recepteurs est dilfinle 55 de dix touches, une touche de validation 2351, une 
en fonction de la concentration de vehlcules sur le touche de correction 2352 et quatre touches de fonc-
lieu considilr6. tion : une touche de dilbut d'utilisation du lecteur 

Pour une agglomilration· IJi grande concentration 2353, une touche de fin d'utllisation 2354, une touche 
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de saisie du kilometrage du v6hlcule 2355, r6f6ren- v6hicule situ6 au point de d6part ayant comme 
c6e KMS sur la figure 6 et une touche de saisie du prix code 19 et d6sirantse d6placer jusqu'au point de 
au kilometre partag6 2356 r6f8renc6e PKM sur la fi- destination ayant comme code 33. Le conducteur 
gure6. saisie au clavier 206 de son 6metteur/r6cepteur 

L'afflchage 236 comprend deux lignes de seize 6 200 le nombre 33. II appuie ensuite sur la touche 
caracteres alphanum6riques LCD pennettant de vi- d'attente de 1'6metteur/r6cepteur. Ce dernier re-
sualiser les donn6es lntroduites par le conducteur 9olt alnsl sur la fr6quence cod6e F33 toutes les 
afin qu'il pulsse, soitvalldersl aucune erreurdesaisie demandes de rnAme destination. Lorsqu'un ap-
n'a 6t6 commise, soit corriger si une erreur de saisle pel est effectu6 par un pi6ton, 1'6metteur/r6cep-
a 6t6 commlse. 10 teur 200 de FOCUS 2 d61ivre un signal sonore 

On va maintenant d6crire un exemple de proces- avertlssant le conducteur, comme lndiqu6 pr6c6-
sus mis en oeuvre dans le cadre de !'invention en re- demment. Celul-ci actionne la touche de valida-
gard des figures 4 i 15 annex6es. tlon de son 6metteur/r6cepteur et se trowe done 

Le processus mis en oeuvre i l'alde des syste- en communication avec le pi6ton demandeur. 
mes FOCUS 1 et FOCUS 2 propos6s dans le cadre 16 Les deux lnterlocuteurs pewent dialoguer grAce 
de !'invention comprend deux 6tapes princlpales : 1) aux microphones 110, 214 et convenir, si accord 
une etape de rapprochement de la demande 6manant des deux parties, du lleu pr6cis de rencontre. 
d'un pi6ton et de l'offre 6manantd'un conducteurtout A titre d'exemple, au cours de cette phase, 

( d'abord, puls 2) une 6tape de transport le plMon peut d6cliner son ldentit8 et le conduo-

v 20 teur annoncer son num6ro de plaque min6ralogi-
1)RAPPROCHEMENTDELADEMANDEETDE que, ceci pour permettre d'une part au pieton de 
L'OFFRE. reconnaitre sans 6qulvoque le vehicule, et d'au-

tre part au conducteur de reconnattre le pieton 
1.1.) La demande de parcours partag6. tors de la pr6sentation ult6rieure de sa carte de 

Pour effectuer sa demande de parcours par- 26 transport. 
tag6, un pi6ton utilise une partie du systeme FO-
CUS 1, i savoir: 1'6metteurlrecepteur 100 et le Ii- 2) PHASE DE TRANSPORT. 
vret g6ographique 130. 

Le pi6ton consulte son livret g6ographlque Le pi6ton dolt indiquer au conducteur sa position 
130 afin de connallre le code de son lieu de des-· 30 afln que ce dernier vlenne i sa rencontre, l'identifl-
tlnation. cation de la localisation du pl6ton etant 6changee 

A titre d'exemple et en r6f6rence i la figure sous fonne cod6e par l'intenn6dlaire du clavier 104 et 
7, on peut envlsager un pi6ton situ6 au point de du module 6metteur 106. 
d6part ayant comma code 23 sur le livret g6ogra- De pr6f8rence, lorsque le v6hlcule a rejolnt le pl6-
phlque et desirant se deplacer jusqu'au point de 35 ton, avant que le conducteur du vehicule n'ouvre ses 
destination ayant comma code 33. Aprea ldentl- vltres et portieres, le pi6ton doit montrer au conduo-
fication du code de destination 33 sur le livret teur, sa carte de transport 120 pour permettre au 
g6ographique 130, le pi6ton saislt sur le clavier conducteur de lire l'ldentit6 du pi6ton afln de v6rifier 

v 104 de son 6metteurlr6cepteur 100 le nombre 33. la concordance avec la communication radio ant6-
II appuie ensulte sur la touche de validation de 40 rieure et d'autre part, lire le code de la carte. Ces dis-
1'6metteur/r6cepteur 100. Ce dernier 6met ainsl positions permettent au conducteur de rester en s6-
sur une fr6quence d6tennin6e F33. Un signal so- curlt6. 
nore appropri6, par exemple du type bip r6p6titif, Par la suite 1'6tape de transportse d6compose en 
est alors re(:u dans tous les v6hicules 6quip6s du plusieurs sous phases, de prMerence huit sous pha-
systeme FOCUS 2 et ayant s61ectionn6 de la 45 ses : 1) une sous phase de reconnaissance repr6sen-
m6me fa90n le m6me code de destination, i tee sur la figure 8, 2) une sous phase de test cr6dit 
condition que ces v6hicules solent situes dans le repr6sent6e sur la figure 9, 3) une sous phase d'ao-
rayon de port6e de 1'6metteur/r6cepteur 100 cord de tarifkilom6trique repr6sentee sur la figure 10, 
consider6. 4) une sous phase d'initialisation du kilom6trage re-
1.2.) L'offre de transport partag6. 50 pr6sentee sur la figure 11, 5) une sous phase de d6-

Pour effectuer son off re de transport parta- finition du kilorn6trage arriv6e repr6sent6e sur la fi-
ge, le conducteur utilise une partie du systeme gure 12, 6) une sous phase de calcul du coQt du trans-
FOCUS 2, i savoir : 1'6metteur/r6cepteur 200 et port partag6 repr6sent6e sur la figure 13, 7) une sous 
le livret geographique 230. phase de d6blt de la carte pi6ton 120 repr6sent6e sur 

Le conducteur consulte son livret g6ographi- 56 la figure 14, et 8) une sous phase de cr6dit de la carte 
que 230 afin de connaitre le code de son lieu de conducteur 232 repr6sent6e sur la figure 15. 
destination. Par exemple, en r6f6rence i la figure 2.1.) Sous phase A: reconnaissance (figure 8). 
7, on peut envisager le cas d'un conducteur de Pour cette sous phase le conducteur utilise 
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une autre partie du systt\me FOCUS 2 : le lecteur le le pieton ou le conducteur appuie sur la touche 
de carte 234. 11 appuie sur la touche debut (etape de validation. 
300). II introduit sa carte 232 dans le lecteur 234 Le deuxieme cas, dans lequel le pi6ton n'est 
(6tape 302). Le pi6ton ayant montr6 sa carte I\ pas d'accord sur le prix, se decompose en deux 
l'etape 304 pour permettre au conducteur de lire 5 sous etapes selon que le prlx peutfltre rnodifie ou 
le code, par exemple ii cinq chiffres, de la carte non (6tape 340). 
pi6ton 120, le conducteur saislt ce code ii l'etape SI le prix peut6tre modifie, le conducteurap-
306. Le conducteur verifie ensuite A l'etape 308 pule sur la touche de correction A l'etape 342 et 
le code ainsi salsi. Si aucune erreur de salsie n'a salsit au clavier le prlx du kilomt\tre A l'etape 344 
etil commise II valide par la touche de validation 10 avant d'appuyer sur la touche de validation 346. 
I\ l'etape 310. Sinon ii appuie sur la touche de On peut pr6voir que si le pi6ton effectue son paie-
correction et saisit de nouveau le code du pi6ton ment dans une autre unite rnon6taire, le conduc-
A l'etape 306. II vallde ensulte par la touche de va- teur appule sur la touche de correction autant de 
lidatlon i l'etape 310. fols qu'il faut pour faire appara1tre sur l'ecran de 

Ensuite, i l'etape 312, le lecteur 234 va cher- 15 visualisation l'unlt6 monetalre desir6. Le lecteur 
cher le fichier de securite pr6sent sur la carte du de carte 234 peut 6tre programme sans difficulte 
conducteur 232 et va comparer le code du pi6ton i. cet effet par les speclalistes en la matit\re. 
avec !'ensemble des codes du fichler securite. Lorsqu'il s'avere A l'etape 340 que le prix au 

~ 
S'll r6sulte de !'interrogation de 1'6tape 314 que la kilometre ne peut fltre modifie, le pi6ton retire sa 

v carte du pi6ton n'est pas valable, le lecteur affl- 20 carte 120 ii l'etape 348. Le conducteur lntrodult 
che ii l'etape 316 un message de non confonnite. alors sa carte A l'etape 350 desorte que le lecteur 
Le conducteur peut faire signe au pleton de son 234 procede A l'etape 352 A l'enreglstrement de 
refus du transport partage et met fin au proces- la zone securitaire de la carte pl6ton 130 dans le 
sus par appul sur la touche fin ii l'etape 318. flchier cr6dit de la carte 232 du conducteur. En-

SI au contralre la carte 120 du pi6ton est re- 25 suite, le cond1Jcteur retire sa carte I\ l'etape 354 
connue valable, le lecteur 234 affiche un messa- et appule sur la touche fin ii l'etape 356. 
ge de conformite ii l'etape 320. Le conducteur 2.4.) Sous phase D : kllometrage depart (figure 
peut alors faire signe au pl6ton de son accord du 11). 

\.._) 
transJ)ort partage et inviter le pieton i entrerdans Si le montant du cnklit dans la carte pieton 
le vehicule. 30 120 est sufflsant, la phase sulvante peut 6tre 
2.2.) Sous phase B : test cr6dlt (figure 9). abordee. 

Lorsque le pi6ton entre dans le vehicule ii Le conducteur appuie alors sur la touche 
l'etape 322, le conducteur retire sa carte 232 du KMS ii 1'6tape 358 et ii saisit au clavier numerique 
lecteur 234 ii l'etape 324. Le pleton est alors in- le kilom6trage actuel de son vehicule A l'etape 
vit6 A lntroduire sa carte 120 dans le lecteur 234 35 360. 
a l'etape 326. Le lecteur 234 peut alors enregis- SI aucune erreur de saisie n'est deplstee i 
trer le contenu de la zone securitalre de la carte 1'6tape 362, le pieton vallde par la touche de va-
du pi6ton 120 i l'etape 328. lidation i l'etape 364. Sinon le conducteur appule 

0 Le lecteur 234 i l'etape 330 charge le fichier sur la touche de correction i1 1'6tape 366 et saislt 
cr6dit de la carte du pieton 120 et affiche le mon- 40 de nouveau le kllometrage de son vehicule a 
tant du cr6dit disponible sur l'ecran de visualisa- l'etape 360. Le pi6ton valide ensuite par la touche 
tlon 236 du lecteur. de validation l'etape 364. Le parcours partage 
2.3.) Sous phase C: Accord tarifkllometrique (fl- peut alors commencer i. l'etape 368. 
gure 10). 2.5.) Sous phase E : kilometrage arrivee (figure 

Le conducteur peut juger, en fonction du ki- 45 12). 
lometrage pr6vu pouratteindre le lieu de destina- Quand le lieu de destination est atteint i 
tlon, sl le cr6dit est suffisant. 1'6tape 370, le conducteur appuie sur la touche 

Le conducteur appuie alors sur la touche KMS i. 1'6tape 372 et saislt au clavier numerique 
PKM, A l'etape 332, pour indiquerau pi6ton 1.e prix le kllometrage actual de son vehicule A l'etape 
du kilorn6tre partage. Le lecteur afflche ce prix 50 374. Si aucune erreur de saisie n'est detectee A 
sur l'afficheur 236. Le conducteur est ma1tre de l'etape 376, le pi6ton valide par la touche de va-
fixer ce prix mais ii peut aussi convenir d'un prix lldation 378. Sinon le conducteur appuie sur la 
avec le pi6ton, comma ii peut trt\s bien lui offrir touche de correction i l'lltape 380 et saislt de 
gratuitement le transport partage. nouveau le kilometrage de son vehicule i1 l'etape 

Dans le premier cas, apres l'etape d'appel 55 374. Le pl6ton valide ensulte par la touche de va-
332 suivie de 1'6tape 334 de visualisation du prix lldation A l'etape 378. 
kilometrique et de l'etape 336 d'interrogation du 2.6.) Sous phase F : coQt du transport partage (fi-
pi6ton, on passe i11'6tape 338 au cours de laquel- gure 13). 

6 
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A l'etape 380, le lectaur 234 calcule le nom- Les moyens d'afflchage 112, 216 prevus sur les 
bre de kilom6tres parcouru. II affiche de pnff6- moyens 6metteurs/r8cepteurs 100, 200 peuvent Atre 
rence ce r6sultat. Le lectaur effectue ensulte a pr6ws pour afficher la destination demand6e par le 
1'6tape 382 le calcul du prlx du transport partag6 pi6ton et/ou la localisation du pi6ton et/ou du v6hlcu-
et affiche ce prix a 1'6tape 384. 5 le, ainsi que le cas 6ch6ant, l'identit6 du pieton et du 
2.7.) Sous phase G: debit carte pi6ton (figure vehicule. 
14). Les moyens d'afflchage 112, 216 peuvent Atre 

Pour permettre d'acc6der au flchler d6blt de formes d'un ecran de visualisation extra plat, lager et 
la carte du pleton le conducteur appuie sur la tou- pliable, par exemple a base de technologie LCD. 
che de validation a l'etape 386. La carte 120 du 10 Dans l'exemple qui pr6c6de, la donnee li6e aux 
pl6ton est alors debltee du montant du transport. trajets souhaites par les pietons, est dMlnle a l'aide 
Le pi6ton peut alors retirer sa carte du lectaur et du llvret geographique et constituee par la destination 
sortir du vehlcule a l'etape 388. souhait6e. Le cas 6cheant, comme indlqu6 pr6c6-
2.8.) Sous phase H : cr6dit carte conductaur (fi- demment, la donnee 116e aux trajets souhait6s vehi-
gure 15). 15 culee par le signal de demande peut correspondre 

La sortie du pi6ton est illustr6 schematlque- seulement a la direction de d6placement souhait6 par 
ment sous la rMerence 390 sur la figure 15. Le le pieton. 
conducteur peutalors introduire sa carte a l'etape Le lecteur 234 peut Atre con91J pour reconnattre 

~ 
392 etappuyer sur la touche de validation. Le lee- et convertlr dlff6rentes unites monetaires, afficher 
teur va charger dans le flchier de credit l'identit6 20 leur taux de conversion, memoriser et admettre une 

"'-<"' du pieton et le montant du transport partag6 a modification digitale des taux m6morises. 
l'etape 394. Le lecteur 234 peut Atre programme pour afficher 
Le conducteur peut ensuite retirer sa carte a I' eta- en continu la distance restant disponible pour le pas-

pe 396 et appuyer sur la touche fin a 1'6tape 398. Le sager et emettre un signal anticlp6 d'6puisement du 
lectaur 234 peut Atre programm6 sans difficult& par 25 solde dlsponible. Pour cela, le lectaur 234 dolt Atre 
les sp6cialistes de sorta que dans le cas ou le conduc- coupl6 a un odom6tre mesurant la distance parcou-
teur aurait appuy6 sur la touche fin avant d'avoir in- rue par le v6hicule. De mAme, le lectaur234 peut !tre 
troduit sa carte, le lectaur lui adresse un message programm6 pour afficher en continu la valeur du par-

\..._.,,· pour lui rappeler qu'il dolt introduire sa carte pour fi~ coursi au fur et a mesure de son deroulement. 
nallser l'op6ration. 30 Le systtlme peut Atre con9u pour admettre plus 

Le syst6me pr6c6demment decrit permet un rap- d'un passager avec ou sans partage financier des 
prochement permanent, in situ, des demandes et des distances parcourues conjointement. 
offres ponctuelles de parcours flnanci6rement parta- Le conductaur peut obtenir le palement de lava-
ges, susceptibles de se manifester inopin6ment en leurcontenue dans la m6moire cr6dit de sa carte 232 
n'importe quel point surtoutes voiesde circulation au- 35 aupn\s des organismes centralisateurs dellvrant ces 
tomoblle. cartes. De pr6f6rence, le lecteur 234 est con9u pour 

II permeten particulierun partage pennanentdes signaler la limite de charge de cat emplacement me-
distances habituellement parcourues parune multltu- moire, avant surcharge, en we de son remplacement 

~· de de personnes seules dans leur vehicule. L'inven- par le conductaur. 
tion s'applique a tout type de v6hicule, mais tout par- 40 Pour renforcer la s6curit6 du conductaur, on peut 
ticuli6rement aux vehicules priv6s. pr6voir un lectaur de cartes auxiliaire a l'ext6rieur du 

L'inventlon permet un rapprochement immec:tiat vehicule, par example au nlveau d'un r6troviseur, 
des demandes et des offres. Elle permet en outre pour permettre au conductaur de verifier l'identit6 du 
d'assurer une s6curit6 totale tant des pl6tons trans- pi6ton et la validit6 de sa carte 120, avant d'autoriser 
portes que des conducteurs transporteurs, d'une part 45 le pieton a p6netrer dans le vehicule. 
grAce a !'identification des uns et des autres et a la Le cas ech6ant, les donnees d'identification pour 
m6morisation de ces identifications, d'autre part grA- la s6curite et de paiement peuvent Atre prltwes sur 
ce au paiement 61ectronique propos6 qui 6vite tant deux cartes s6par6es. 
aux pi6tons transportes qu'aux conductaurs trans- Les cartes 120, 232 peuvent Atre aisementadap-
porteurs de porter sur soi de l'argent liquide. 50 t6es pour servir a la fois a un pl6ton et a un conduc-

Les cartes 120, 232 peuvent Atre vendues dans teur de vehicules. 
des distributeurs automatiques ou des revendeurs Le lectaurde cartes 234 peut egalement Atre pro-
agr6es. Elles peuvent Atre munies ou non de codes gramm6 pour interrompre le d6bit de la carte 120 
devant Atre verifies avant leur utilisation. apn\s parcours d'une distance X prec:teterminee. 

Bien entendu la pr6sente invention n'est pas limi- 55 Le llvret geographique 230 peut le cas 6ch6ant 
t6e aux modes de realisation particuliers qui viennent Atre remplace par un syst6me radiogoniom6trique. 
d'Atre d6crits mais s'6tend a toutes variantes confor- Un radiocompas permet alors de connattre l'axe en-
mes a son esprit. tre le v6hicule et le pleton. Un systtlme de mesure de 
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distance coupl6 au radlocompas permet alors de 
connattre la distance qui s6pare le v6hlcule du pi6ton. 
Le conducteur re90lt alnsi les informations issues de 
1'6quipementdu pl6ton, soitvlsuellementsur un 6cran 
• l'int6rieur du v6hicule, soit par un signal sonore in- 5 
diquant !'angle entre l'axe de d6placement du v6hicu-
le et la position du pi6ton ainsi que la distance les s6-
parant. 

Le sysb\me FOCUS 2 peut Atre 6qulp6 d'un sys-
tilme de lecture optique pour lire le code de la C"arte 10 

pi6ton 120. 
L'inventlon s'appllque de fa90n non !imitative aux 

v6hicules priv6s. 
Bien entendu la pr6sente Invention peutfaire l'ob-

jet de nombreuses variantes de realisation. 15 
En ce qui concerne las cartes g6ographiques de 

parcours utilis6s, on peut par example pr6voir les dis­
positions sulvantes. 

Cheque 6metteur-r6cepteur est dot6 d'une m6-
molre chargeable • partir de cartes g6ographiques • 20 

microcalculateur. 
Ces cartes g6ographlques contlennent un qua­

drlllage d'itin6raires cod6s de villas ou de r6gions ; el­
les fournlssent • 1'6metteur-r6cepteur, auquel elles 
sont assocl6s, les fr6quences d'6mission correspon- 2s 
dant aux itin6raires recherch6s, ainsi qua la l()calisa-
tion du pleton (accessoirement de !'automobile). 

L'6metteur-r6cepteur transpose en fr6quences 
d'6mission-r6ception les numeros de code des desti-
nations, affich6es parchacun des protagonlstes dans 30 
la fenltre de lecture de leur 6mett.eur-r6cepteur. 

Si l'utilisateur connatt la designation de son point 
de destination sans en connattre le code, ii l'appelle 
par le clavier de son emetteur-r6cepteurdans la fenl-
tre de lecture et la valide. Sinon le pl6ton consulte un 35 

llvret g6ographique assocl6 afin de connattre le nom 
ou le code de son lieu de destination, comme celui de 
sa propre proposition. 

Les cartes g6ographiques de trajets num6ris6s 
peuvent Atre r6parties par r6gions et/ou grandes ag- 40 

glomerations. 
La location du pi6ton et done l'efficacite du rap­

prochementsontoptlmlsees par la finesse du quadril­
lage g6ographlque, lequel peut Atre concr6tls6 • vue 
par des bornes-bAton localisant le pieton par le num6- 45 
rode la borne. 

Corr61atlvement cette finesse accrott le potential 
de parcours partageables. 

En ce qui concerne la localisation du pl6ton, on 
peut pr6voir les dispositions suivantes. 50 

On a pr6vu pr6c6demment qu'au signal sonore 
de l'appel d'un pl6ton, que 1'6metteur-r6cepteur de 
FOCUS 2 delivre au conducteur, celui-ci appule sur la 
touche de validation de son 6metteur-r6cepteur et se 
trouve done en communication avec le pieton deman- 55 

deur. Les deux lnterlocuteurs dialoguent et convien-
nent, si accord des deux parties, du point de rencon-
tre. Le pl6ton decline son identlt6 numerique, le 

8 

conducteur annonce le contenu de sa plaque minera­
loglque, ceci permettant d'une part au pieton de re­
connattre sans equivoque le vehicule et d'autre part, 
au conducteur de reconnattre le pl6ton lors de la pr6-
sentation ulterleure de sa carte d'identlflcation. 

La localisation du pieton peut Atre alnsi r6alisee 
par dialogue radio mais cette localisation peut s'av6-
rer negative pour le vehicule place en aval du pi6ton. 
S'ensuit une inutile dispersion des offres comme des 
demandes. 

Pour palliercette dispersion le conducteur se ca­
lera successivement surune fr6quence codee • l'aval 
soit 33.23, le conducteur sachant que 23 est• l'aval 
de sa propre position. II captera ainsi tout pl6ton aval 
emettant sur la mime fr6quence compos6e de sa 
destination 33 et de sa position de pl6ton. 

Le conducteur, pour atteindre plus sQrement 
l'aval, prendra une garde en aval. 

Exemple : Un conducteur en position 21 vers 23 
se calant surf33.23 eliminera les pietons en position 
22 alnsi qua, momentanement, les pietons en aval de 
la position 23. Ce qui ne sauraitemplcherce conduc­
teur de se caler ensuite etsuccessivementsurf33.24, 
f33.25, etc ••• eliminant de la sorte la dispersion des 
demariC:le8 et optimlsant l'efficacit6 du rapproche­
ment. par ailleurs 116 • la finesse. du quadrillage geo­
graphique. 

Revendlcatlons 

1. Systilme de communication entre ptetons et v6-
hicules, destine • mettre en relation d'une part 
des pietons d6sirant se rendre en un lieu donne, 
d'autre part des vehicules susceptibles d'ac­
ccuelllir ces pi6tons pour les transporter au lieu 
donne, caract6ris6 par le fait qu'il comprend : 

- des moyens emetteurs/r6cepteurs portatifs 
(100), portes par les pl6tons, conQus pour 
generer des signaux de demande codes 
dont le code est repr6sentatif de donnees 
116es auxtrajets souhait6s parles pietons et 
comprenant d'une part !'identification de la 
destination souhait6e par les pietons et 
d'autre part !'identification de la localisation 
des pietons emettant les signaux de de­
mande et detecter automatiquement un si­
gnal d'offre eventuelle de prise en charge 
erilanant d'un vehicule, et 

- des moyens emetteurs/r6cepteurs (200) 
embarques sur vehicules, conQUs pour d6-
tecter les signaux de demande g6neres par 
des moyens emetteurs/r6cepteurs portatifs 
(100), dont le code coincide avec un code 
specifique lie au trajet de chaque vehicule, 
et generer un signal d'offre de prise en 
charge en cas de coincidence entre un 
code reQU en provenance d'un moyen 
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emetteur/r6cepteur portatif et ledit code comprend: 
sp6cifique li6 au trajet du v6hicule. - un premier sous-ensemble portatif (FO-

CUS 1) • la disposition des pillions, qui 
2. Syst6me de communication selon la revendica- comporte: 

tion 1, caracterise par le faltque lesdites donn6es 5 • lesdits moyens 6metteurs/r6cepteurs 
li6es aux trajets souhait6s par les pilltons (100), 
comprennent la dilfinition du parcours souhaitll. • une carte• microcalculateur (120), et 

• un livretgllographlque (130), et 
3. Syst6me de communication selon rune des re- un second sous-ensemble portatlf (FOCUS 

vendlcatlons 1 ou 2, caract6ris6 par le fait que 10 2) embarqu6 sur les v6hlcules, qui compor-
lesdites donn6es Hiles aux trajets souhaitlls par te: 
les pi6tons comprennent !'identification de la di- • lesdits moyens 6metteurs/r6cepteurs 
rectlon souhaitlle. (200), 

• une carte • microcalculateur (232), 
4. Syst#)me de communication selon l'une des re- 15 • un livret g6ographlque (230), et 

vendlcatlons 1 • 3, caract6rls6 par le fait que les . un lecteurde carte (234). 
moyens 6metteurs/r6cepteurs portatlfs (100) et 
les moyens llmetteurs/rllcepteurs embarqulls 12. Syst6me de communication selon la revendica-

\.. . (200), sont con9us pour permettre un dialogue tion 11, caract6rls6 par le fait que les livrets g6o-

v entre les pl6tons 6mettant les slgnaux de deman- 20 graphiques (130, 230) comportent des cartes 
de et les conducteurs des v6hicules 6mettant les gllographiques munles de codes et que les 
signaux d'offre. moyens 6metteurs/r6cepteurs (100, 200) sont 

pourvus de claviers (104, 206) permettant l'intro-
5. Syst6me de communication selon rune des re- duction d'un code choisl. 

vendlcations 1 • 4, caract6ris6 par le fait qu'il 25 
comprend des moyens d'ldentiflcation des pill- 13. Syst6me de communication selon l'une des re-
tons. vendlcations 1 • 12, caract6ris6 par le fait qu'il 

comprend des supports• mllmoire (120, 230) dll-
6. Syst6me de communication selon rune des re- tenus par les pl6tons et les conducteurs de vllhi-

vendications 1 • 5, caract6ris6 par le fait qu'il 30 cule, qui contiennent des donnlles d'identifica-
comprend des moyens d'ldentificatlon des vllhi- tion de leur proprilltaire et sont con9ues pour me-
cules eUou de leurs conducteurs. moriser les donn6es d'identificatlon communi-

quites par l'autre partle, • savoir un conducteur 
7. Syst6me de communication selon l'une des re- de vllhicule et un pieton respectivement 

vendications 1 • 6, caract6ris6 par le fait qu'il 35 
comprend des moyens de palement 61ectronique 14. Syst6me de communication selon rune des re-
(120). vendicatlons 1 • 13, caract6rls6 par le fait que les 

moyens llmetteurs/recepteurs (100, 200) sont 

l,; 8. Syst6me de communication selon la revendica- munis de moyens d'affichage (112, 216). 
tion 7, caract6rls6 par le fait que les moyens de 40 
paiement 61ectronlque comprennent un support• 15. Syst6me de communication selon l'une des re-
mllmoire (120) detenu par les pl6tons, et un vendications 1 I\ 14, caract6ris6 par le fait que les 

· moyen de lecture (234) du support I\ mllmoire, moyens embarqulls survllhicule comprennent un 
embarqu6 sur les v6hicules. odomMre. 

45 
9. Syst6me de communication selon la revendica- 16. Syst#)me de communication selon l'une des re-

tion 8, caracterise par le fait que le support I\ mil- vendications 1 I\ 15, caract6ris6 par le fait que les 
moire (120) comprend une carte• microcalcula- moyens embarques sur v6hicule comprennent 
teur. des moyens aptes I\ calculer le coot du transport 

50 en multlpllant la distance parcourue par un prix de 
10. Syst6me de communication selon l'une des re- base. 

vendicatlons 1 • 9, caract6rlse par le fait qu'il 
comprend un livret gllographlque (130, 230) de 17. Syst6me de communication selon la revendica-
r6glons ou agglomllrations divislles en zones tion 16, caract6ris6 par le fait que les moyens de 
identifi6es par des codes pr6d6tennin6es. 55 calcul son con9us pour debiter un support I\ mil-

moire (120) dlltenu par le pl6ton et crediter un 
11. Syst6me de communication selon l'une des re- support I\ memolre (230) dlltenu par un conduo-

vendications 1 I\ 10, caractllrise par le falt qu'il teur de vehicule. 

9 
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18. Systt\me de communication salon l'une des re- transmitter/receiver means (100) and the iilstal-
vendicatlons 1 11 17, caract6rlse par lefaltque les led transmitter/receiver means (200), are de-
moyens embarques surv6hlcule comprennent un signed to permit a dialogue between the pedes-
moyen de lecture de support 11 memoirs place 11 trians transmitting the request signals and the 
l'exterieur du v6hlcule. 5 drivers of the vehicles transmitting the offer sig-

nals. 
19. SystlJme de communication selon l'une des re-

vendicatlons 1 11 18, caracterise par le faitque les 5. Communication system according to one of 
moyens embarques survehlcule comprennentun Claims 1 to 4, characterized in that it comprises 
systt\me radlogonlometrique. 10 means of identification of the pedestrians. 

6. Communication system according to one of 
Cl alms Claims 1 to 5, characterized in that it comprises 

means of identification of the vehicles and/or of 
1. System for communication between pedestrians 15 their drivers. 

and vehicles, Intended to make contact between, 
on the one hand, pedestrians wishing to go to a 7. Communication system according to one of 
given place, and, on the other hand, vehicles ca- Claims 1 to 6, characterized in that it comprises 

~ 
pable of accommodating these pedestrians In or- electronic payment means (120). 
der to transport them to the given place, charac- 20 v terlzed In that It comprises: 8. Communication system according to Claim 7, 

- portable transmitter/receiver means (100) characterized in that the electronic payment 
carried by the pedestrians, designed to means comprise a memory medium (120) held by 
generate coded request signals whose the pedestrians, and a reading means (234) for 
code Is representative of data relating to the 26 the memory medium, installed in the vehicles. 
trips wanted by the pedestrians and com-
prising, on the one hand the identification of 9. Communication system according to Claim 8, 
the destination wanted by the pedestrians characterized in that the memory medium (120) 

v and, on the other hand, the identification of comprises a microcomputer card. 
the location of the pedestrians transmitting 30 

the request signals, and to automatically 10. Communication system according to one of 
detect a possible pick up offer signal eman- Claims 1 to 9, characterized in that It comprises 
ating from a vehicle, and a geographical booklet (130, 230) for regions or 

- transmitter/receiver means (200). Installed built-up areas divided into zones identified by 
in vehicles, designed to detect the request 35 predetermined codes. 
signals generated by portable transmit-
tar/receiver means (100) whose code coin- 11. Communication system according to one of 
cides with a specific code relating to the trip Claims 1 to 10, characterized in that It comprises: 

-~ 
by each vehicle, and to generate a pick up - a first portable sub-assembly (FOCUS 1) 
offer signal in the event of coincidence be- 40 available to the pedestrians, which com-
tween a code received originating from a prises: 
portable transmitter/receiver means and • the said transmitter/receiver means 
the said specific code relating to the trip by (100), 
the vehicle. • a microcomputer card (120), and 

45 • a geographical booklet (130), and 
2. Communication system according to Claim 1, - a second portable sub-assembly (FOCUS 

characterized in that the said data relating to the 2) Installed in the vehicles, which comprls-
trips wanted by the pedestrians comprise the def- es: 
inition of the route wanted. • the said transmitter/receiver means 

50 (200), 
3. Communication system according to one of • a microcomputer card (232), 

Claims 1 or 2, characterized in that the said data • a geographical booklet (230), and 
relating to the trips wanted by the pedestrians • a card reader (234). 
comprise the identification of the direction want-
ed. 55 12. Communication system according to Claim 11, 

characterized in that the geographical booklets 
4. Communication system according to one of (130, 230) comprise geographical maps com-

Claims 1 to 3, characterized In that the portable plate with codes and thatthe transmitter/receiver 

10 
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means (100, 200} are provided with keyboards 
(104, 206) permitting insertion of a chosen code. 

13. Communication system according to one of 
Claims 1 to 12, characterized in that it comprises 5 

memory media (120, 230} held by the pedes­
trians and the vehicle drivers, which contain iden­
tification data about their owner and are de­
signed to memorize the identification data com-
municated by the other party, namely a vehicle 10 

driver and a pedestrian respectively. 

14. Communication system according to one of 
Claims 1 to 13, characterized in that the transmit-
ter/receiver means (100, 200) are equipped with 15 

display means (112, 218). 

15. Communication system according to one of 
Claims 1 .to 14, characterized in that the In-vehi-
cle installed means comprise an odometer 20 

16. Communication system according to one of 
Claims 1 to 15, characterized In that the in-vehi­
cle installed means comprise means able to cal-
culate the cost of the transport by multiplying the 25 

distance covered by a basic price. 

tativfur Oaten 1st, die mit den von den FuB­
gingern gewQnschten Strecken verbunden 
slnd und die einerselts die ldentifizierung 
des von den FuBgingern gewQnschten 
Ziels und andererseits die ldentifizierung 
des Standortes der FuBginger, die die An­
fragesignale aussenden, und automatisch 
eln Anbieteslgnal fur das eventuelle Ober­
nehmen, das von einem Fahrzeug ausgeht, 
zu erfassen; und 

- in Fahrzeugen untergebrachte Sen­
der/Empfingereinrlchtungen (200), dazu 
gedacht, die Anfrageslgnale zu erfassen, 
die von den tragbaren Sender/Empfinger­
einrichtungen (100) erzeugt warden sind, 
deren Code mit elnem spezifischen Code 
Qberelnstimmt, der mit der Stracke jedes 
Fahrzeuges verbunden ist, und ein Anbiete­
signal fur die Obernahme in dem Fall der 
Oberelnstimmung zwischen einem Code, 
der von einer tragbaren Sender/Empfin­
gerelnrlchtung herruhrend empfangen war­
den 1st, und dem speziflschen Code, dermit 
der Stracke des Fahrzeuges verbunden ist, 
zu erzeugen. 

· 2. Kommunikatlonssystem nach Anspruch 1, da­
durch gekennzeichnet, daB die mit der von den 
FuBgingern gewOnschten Stracke verbundenen 

17. Communication system according to Claim 16, 
characterized in that the calculating means are 
designed to debit a memory medium (120) held 
by the pedestrian and credit a memory medium 
(230) held by a vehicle driver. 

30 Oaten die Definition des gewunschten Verlaufes 
aufweisen. 

18. Communication system according to one of 
Claims 1to17, characterized In that the in-vehi- 35 
cle installed means comprise a memory medium 
reading means placed outside the vehicle. 

19. Communication system according to one of 
Claims 1 to 18, characterized in that the in-vehl- 40 

cle installed means comprise a radiogoniometric 
system. 

Patentanspriiche 45 

1. System zur Kommunikation zwischen FuBgin­
gern und Fahrzeugen, dazu bestimmt, einerseits 
FuBginger, die sich an einen bestlmmten Ort be-
geben machten, andererseits Fahrzeuge, die Im- 50 

stande slnd, diese FuBginger aufzunehmen, um 
sie an den gegebenen Ort zu transportieren, mlt­
einander in Beziehung zu setzen, dadurch ge­
kennzeichnet, daB es aufweist 

- tragbare Sender/Empfingerelnrichtungen 55 

(100), die von den FuBgingern getragen 
werden, dazu gedacht, codierte Anfragesi­
gnale zu erzeugen, deren Code reprisen-

11 

3. Kommunikatlonssystem nach einem der AnsprQ­
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
mit der von den FuBgingern gewQnschten 
Stracke verbundenen Oaten die ldentlfizierung 
der gewQnschten Richtung aufweisen. 

4. Kommunikationssystem nach einem der AnsprU­
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die trag­
baren Sender/Empflngereinrichtungen (100) und 
die untergebrachten Sender/Empfingereinrich­
tungen (200) dazu gedacht sind, einen Dialog 
zwischen den FuBgingern, die dieAnfragesigna­
le aussenden, und den Fahrzeugfuhrern, die die 
Anbietesignale aussenden, zu erlauben. 

5. Kommunlkationssystem nach elnem der AnsprQ­
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB es Mit­
tel zur ldentifizlerung der FuBginger aufweist. 

6. Kommunikationssystem nach einem der Anspru­
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB es Mit­
tel zur ldentlfizierung der Fahrzeuge und/oder ih­
rer Fuhrer aufweist. 

7. Kommunikationssystem nach elnem der AnsprQ­
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB es Mit-



-. 

21 EP 0 516 739 81 22 i 111111111111111111111111111111 
* C L M S * 

tel (120) fur die elektronische Zahlung aufweist. che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sender/Empfingerelnrichtungen (100, 200) mit 
Anzeigeeinrichtungen (112, 216) versehen sind. 8. Kommunlkationssystem nach Anspruch 7, da­

durch gekennzeichnet, daBdie Mittel fOrdle elek­
tronische Zahlung einen Speichertriger (120), 
den die FuBginger besitzen, und eine Leseein­
richtung (234) fur den Speichertriger, der in den 
Fahrzeugen untergebracht ist, aufweisen. 

5 15. Kommunikationssystem nach einem der AnsprO-

9. Kommunikationssystem nach Anspruch 8, da- 10 
durch gekennzelchnet, daB der Speichertriger 
(120} eine Mikrorechnerkarte aufweist 

10. Kommunikatlonssystem nach einem der Ansprii-
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB es ei- 15 

nen geographlschen Katalog (130, 230) der Re­
gionen oder Ortschaften aufwelst, aufgeteilt in 
Zonen, die durch vorbestlmmte Codes identlfi-
ziert slnd. 

11. Kommunlkationssystem nach elnem der AnsprO­
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB es 
aufweist 

- eine erste tragbare Unteranordnung 

20 

(FOCUS 1} zur VerfOgung durch die FuB- 25 

ginger, die umfaBt: 
• die SenderJEmpfingereinrichtungen (100), 
• eine Mikrorechnerkarte (120} un~ 
• elnen geographischen Katalog (130), 

und 30 

- eine zweite tragbare Unteranordnung 
(FOCUS 2), die In den Fahrzeugen unterge­
bracht ist, die umfaBt: 

• die SenderJEmpfingerelrvichtungen (200), 
• eine Mlkrorechnerkarte (232), 35 

• einen geographischen Katalog (230} 
und 

• einen Kartenleser (234). 

12. Kommunikationssystem nach Anspruch 11, da- 40 

durch gekennzeichnet, daB die geographlschen 
Kataloge (130, 230) geographische Karten, die 
mit Codes versehen sind, umfassen und daB die 
SenderlEmpfingerelnrlchtungen (100, 200) mit 
Tastaturen (104, 206) versehen sind, die das Ein- 45 

geben eines gewihlten Codes erlauben. 

13. Kommunlkationssystem nach einem der AnsprQ­
che 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB es 
Spelchertriger (120, 230) aufweist, die von den 50 

FuBgingern und den FahrzeugfOhrem mitsich ge-
fOhrt warden, die Oaten zur ldentiflkation lhrer Ei­
gentOmer enthalten und dazu gedachtslnd, dlevon 
der anderen Partei Obermittelten ldentifikationsda-
ten abzuspelchern, nimlichdie elnes FahrzeugfOh- 65 

rers und eines jeweillgen FuBglngers. 

14. Kommunlkationssystem nach elnem der AnsprO-

12 

che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daBdle Im 
Fahrzeug untergebrachten Einrichtungen einen 
Wegstreckenmesser aufwelsen. 

16. Kommunikationssystem nach elnem der Ansprii­
che 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daBdie im 
Fahrzeug untergebrachten Einrichtungen Mittel 
aufweisen, die in der Lage sind, die Kosten des 
Transports zu berechnen, lndem die durchfahre­
ne Entfernung mit einem Basispreis multiplizlert 
wird. 

17. Kommunikationssystem nach Anspruch 16, da­
durch g•nnzelchnet, daB die Rechenmittel da­
zu gedachtsind, einen Speichertriger(120), den 
ein FuBglnger besltzt, zu belasten, und einem 
Spelchertriger (230), den eln FahrzeugfOhrer 
besitzt, gutzuschreiben. 

18. Kommunikationssystem nach einem der ansprQ­
che 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daBdie im 
Fahrzeug untergebrachten Elnrichtungen elne 
Leseeinrichtung fOrden auBerhalb des Fahrzeu­
gea l>efindlichen Speichertriger aufweisen • 

19. Kommunikatlonssystem nach einem der AnsprO­
che 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die im 
Fahrzeug untergebrachten Einrichtungen eln ra­
diogonlometrisches System aufweisen . 


