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thip in the non-opened-out, closed state, and propul sion neans for

ir opel |Heschraiddngranoevering the ship both in Stchqmellbetssdesamsialiqma he
opened out state t he su erstructure largely W@Wﬁ F%ﬁﬁt%ﬂE s daB

S

hal f . bsti'fftwg selschifimibi | col | e 9 infight
vhi ch tvﬁ',%' "'c el%ﬁ&?ﬂ ’%” mEePREY | y i ait er, cw@? EI:%,?%&SQ proweler

qn t he MksBidainrittiéhge® wgdggeﬁm;d ei ng prow deshmmsut:htemfn alchvargbdeBercsaill, dal im
bul kﬁeaa:thnffsrwnefh;nﬂemh gespréiaas zustotied i n t he f\(yrmtﬁfemaumm rMﬁtdverantﬂeb (Jet

corr gewmwgng lnsfnetmmdemﬁ@al ly the 9 9?° &F{g ip h
pr ov e tedy 5ot ory. we ﬁ urc glesalammg sgeg@ rp nah e, em

e ch { &l
desi r alfige ?@Eﬁ%ﬁ%ﬁr '%{fﬁ ARHER ConstrUCti NG | aheaibakidrossnd KATREENExuh Bn
fiorce tyes a{gs kme@sm body hal ves, |t ratsimibdedaiah gewihrleistetda ditKitafte N

the castntrzbseinticittiigeskom Aareg@numd ts and wi t h zweblmmdeeb detm h'ffsfeasfha'ftw nighs

opened- wpvrmatdQS$¢héfebeWhHal ves perfor yrafy "é‘ Prateh 'Z ﬁ‘t
ead I E A TarRE o e Con w%m e "':ta.‘:;'
Inventl “ behidon dEVEl Op t he knothu.wekug |SQ@HE, WaRus &

force tT Elbs-cfn'luhlenhétla&ebls%hﬂmwsffl npr oved-lebétwmm t’egmtsnhérherbérﬂMEnt | on

thi s prdidséreAn tieganst bai@emidie teldas t he ship body’e#yaiefenﬁé{w Bfisicbdper st ruct ure
engagesSOb#e'\umPﬂhéﬂﬂt Hereh ejndp Healt £ oer suBSt argt"? %1‘5 vS'h a\/ﬁeia "peq '?u t he
hinge , ‘aragsehenss Gelont WBtARR et Yo hor i zont al oot ﬁg. Bish e'se?g" It he

Lo 0 Ay s&.d?ﬁhikbeacﬁ'bé(ékgﬁda&om ane have fsa@mbags !-g?eOSHg ehbii vogQesur f aces

eXt endi \B&eﬁﬁﬁf |st504%&‘§eﬁ{r\ﬁ is@inlFYrnt Sifes Trennebene geschlossene Form gegeben werden
r Scharniers mit entsprechendem Scharnierzapfen 25 kann. Diese Konstruktionsweise bietet auch noch
- ausgebildet. den weiteren Vorteil, dal dann als
Grundsitzlich hat sich das bekannte Antriebseinrichtung zum Manévrieren des
Otlsammelschiff durchaus bewihrt. Es hat sich Schiffes sowoh! im geschlossenen als auch im
allerdings als wiinschenswert herausgestellt, gespreizten Zustand jeweils ein Mandverpropelier
insbesondere beim Bau groRerer Einheiten, die 30 oder dergleichen am Heck jeder
Kraftubertragung zwischen den Schiffsrumpfhilfte ausreicht, so daB also auf
Schiffsrumpfhalften zu verbessern, wobei zu Nebenantriebseinrichtungen, wie sie beim Stand
beriicksichtigen ist, dal} bei verhaltnismaRig der Technik vorgesehen sind, gegebenenfalis
groBen Einheiten und relativ grobem Seegang verzichtet werden kann. Die
durch die Schiffsrumpfhalften in gespreiztern 35 Verriegelungseinrichtung befindet sich bei dieser
Zustand erhebliche Relativbewegungen Bauweise natiirlich vorzugsweise nahe dem Heck
ausgefiihrt werden, welche zu betrichtlichen des Schiffes.
Kréften im.Scharnierbereich fihren. Das erfindungsgemaR vorgesehene
) Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Olsammelschiff kann im iibrigen in derselben
- bekannte Olsammelschiff dahingehend 40 Weise zu Transportzwecken, insbesondere auch
1 weiterzubilden, daR die Kraftibertragung im als Bohrinselversorger oder dergleichen,
B 4 Scharnierbereich verbessert wird. eingesetzt werden, wie dies bei dem
k \__ ErfindungsgemaR wird diese Aufgabe dadurch Olsammelschiff nach der DE-PS 27 44 517 der Fall
E T geldst, daB die die Aufbauten aufweisende eine ist, wobei diesbeziglich, auch hinsichtlich der
- Schiffsrumpfhaifte im Scharnierbereich oberhalb 45 weiteren Hilfseinrichtungen des Schiffes etc., auf
] einer im wesentlichen horizontalen Trennebene die DE-PS 27 44 517 zur Erlduterung Bezug
L die andere Schiffsrumpfhalfte im wesentlichen genommen wird.
3 iber deren gesamte Breite iibergreift; und daBB Weitere Merkmale und Vorteile der Erﬂndung
1 beide Schiffsrumpfhalften in der Trennebene ergeben sich aus der nachstehenden
- einander zugewandte horizontale 50 Beschreibung, in der ein Ausfithrungsbeispiel
: Scharnierflaichen aufweisen, die sich im anhand der schematischen Zeichnung im
i wesentlichen liber die gesamte Breite der einzelnen erldutert ist. Dabei zeigt:
jeweiligen Schiffsrumpfhilfte im _ Fig. 1 ein Ausfiihrungsbeispiel eines
Scharnierbereich erstrecken. Olsammelschiffes nach der Erfindung in der
] Dabei kann vorgesehen sein, daB die 55  Seitenarisicht;
Scharnierfiiche der einen Schiffsrumpfhaifte im Fig. 2 das Olsammelschiff von Fig. 1 in der _
wesentlichen die Form einer Kreisscheibe hat, Draufsicht; und
4 deren Durchmesser im wesentlichen gleich der Fig. 3 das in Fig. 1 und 2 in geschlossenem
- gesamten Schiffsbreite ist. ' Zustand gezeigte Olsammelschiff im gespreizten
. Weiterhin schlagt die Erfindung gegebenenfalls 60  Zustand.
t vor, daB das Scharnier am Bug des Schiffes im Wie die Zeichnung erkennen 158t, weist das
5 Bereich des Backendschotts vorgesehen ist. " dort gezeigte Ausfiihrungsbeispiel des
i ErfindungsgemaB kann auch vorgesehen sein, erfmdungsgemaBen Olsammelschiffes eine erste,

daB der Bug des Schiffes im wesentlichen im wesentlichen die gesamten Aufbauten 10
entsprechend der Kreisform des : 65 tragende Schiffsrumpfhélfte 12 sowie eine zweite
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~2- entire width of the particular body half in the hinge area The hinge
surface ofone body half can be substantially shaped |ike a circular disk,

whose di aneter is, substantially the E fGa22S the enti re, beam of the ship.
The |nvent|on al so proposes that t he” hi'ngé 'be provided on the bow of the - 20
sShipin the VI c n|ty o orecastle end bul khead. Aecor di ng to the
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prow d‘échrffﬁfltﬂwéhaff@né%)aﬁ #ef@femﬁehlﬁf#hr@tean addi tawfwﬁaéndﬂ’amoé#effslf f'th'ftw(éz)m

or t hedf k) A”f te% d"of the inventive SeR&Y 2 gben

hi nge‘ ém. 'LK) e1s°¢§ce transf SEPRCY : f’eﬁ
becaus,eont ereSr@ﬁet e bodyghal s datbk gdkdin :ess} omsertgreaﬂs &daned
by theS&?nlamgﬁlaﬂidnSt!aﬂduffA@fseﬁ IaieSmpurdwse t her geidesdhiFstunthatitee (2] B indent act

bet weedie Atfeautanmybreisendencehiffofumpthéifte wo body Iﬁ@hmeesqe () pohndeeozdg"améte haddentaler e
favour%t’-b'l"é”%%&‘@f‘ﬁi?’e‘ Easmdines misfache t he hi ngeSefteeierfla ?) Ht't g'egtcati" ! ded
hinge Sathale R Lt o ad%ﬁ‘;t‘ el ‘.i,' IR i p
so thaggl U bnd e}fvr W~ avou nl s cl osed apart
from trtbe.zauwdndtréhge&l«.ame.m wekBhtBche@NST I uct | on al 6@amraé|£darr6nat:rhsnsbmbﬁ headurch

advantag@ldshaa.at kfedxformmmnq!at.grvctbheheshl p bot bekemzbibimet [das diel Sehachigriighe (20} der
openeoﬂltg1a mdrp aegentlishenedyerivdia forig dey opel | er oginerishiffspenpdititet?) it wesantighep digh

rnjerbe 4 iert ist. m r cl enﬁ r e
oy IHE R REeAtie oy i oreafil S0 MEAIRIY T e o
pr i 15 % rtYm;R noﬁmﬂer 22 Schiffsbreite ist.
: angeordnet ist. Die benden Manoverpropeﬂer 22 - 3. Oisammelschiff nach Anspruch 1 oder 2,
' dienen in Normalfahrt des Schiffes, wobei also dadurch geknnzeichnet, da das Scharnier am
: beide Schiffsrumpfhilften durch einenicht "25 T~ Bug des Schiffes im Bereich des Backendschotts
E gezeigte - Verriegelungseinrichtung miteinander vorgesehen ist.
{ verriegelt sind, zum Antrieb und zum Manévrieren 4. Olsammelschiff nach Anspruch 3, dadurch
: des Schiffes. Auch in der 6lsammelstellung, die in gekennzeichnet, daB der Bug des Schiffes im
F Fig. 3 gezeigt ist, und bei der die beiden wesentlichen entsprechend der Kreisform des
i Schiffsrumpfhalften um etwa 65° gegeneinander 30 Scharnierbereiches (14) gestaltet ist.
} aufgespreizt sind, bewirken die Mandverpropeller 5. Olsammelschiff nach Anspruch 3 oder 4,
¢ den Antrieb und die Mandvrierung des Schiffes. dadurch gekennzeichnet, daf als einzige
Im Vorschiff befindet sich ein zusatzlicher Antriebseinrichtung am Heck jeder
Mandverantrieb 23 in Form eines Jetsoder Schiffsrumpfhilfte (12, 13) jeweils ein
[ dergleichen, 35 Mandverpropeller (22] oder dergleichen
4 Das beschriebene Ausfihrungsbeispiel des angeordnet ist.
: Olsammelschiffes kann in geschlossenem Zustand - 6. Olsammelschiff nach Anspruch 3 oder 4,
1 fiir allgemeine Transportzwecke, insbesondere dadurch gekennzeichnet, dal im Vorschiff ein
1 auch zur Bohrinselversorgung, aber auch unter 2usitzlicher Mandverantrieb (Jet oder
. anderem als Taucherbasisschiff und als 40 dergleichen) angeordnet ist.
~ Tonnenleger (wegen der ausgezeichneten '
...Stabilitdt und der Fahigkeit, Lee zu machen, im

£ Lﬁ aufgespreizten Zustand) verwendet werden. Die

: in beiden Schiffsrumpthélften selbstversténdlich Revendications

. vorhandenen Of-Auffangeinrichtungen 45
einschlieBlich der erforderlichen Sammeltanks 1.- Bateau collecteur de pétrole comportant

. gewahrleisten im Bedarfsfall die Verwendbarkeit deux demicoques réunies directement par une

3 als Olsammelschiff, wobei diesbeziiglich zur charniére, des moyens d"aspiration de pétrole qui
weiteren Erlduterung in vollem Umfang auf die prennent le pétrole rassembié par les demi-
DE-C-27 44 517 Bezug genommen wird. 50 coques a I’état écarté, un moyen de verrouillage

maintenant les demi-coques & I’état fermé, non
ecarté, paralléles i F'axe longitudinal du bateau et
des moyens de propulsion (22} paur la propulsion

Patentanspriiche : et la manoeuvre du bateau aussi bien a I"état
55 fermé qu'é 'état écarté, les superstructures se

1. Olsammelschiff mit zwei durch ein Scharnier trouvant essentiellement sur une demicoque,

unmittelbar miteinander verbundenen caractérisé par le fait que la demi-coque {12)

" Schiffsrumpfhélften, Ol-Aufsaugeinrichtungen, presentant les superstructures (10), dans la zone
welche das durch die Schiffsrumpfhaliften in de la charniére (14), au-dessus d’un plan de
gespreiztem Zustand zusammengeschobene Ol 60 séparation (16) sensiblement horizontal, recouvre
aufnehmen, einer die Schiffsrumpfhiiften in Fautre demi-coque (13) sensiblement sur toute sa
ungespreiztemn geschlossenen Zustand parallel zur largeur, et que les deux demicoques (12, 13)
Schiffslangsachse haltenden . presentent, dans le plan de séparation (16), des
Vernegelungsemnchtung sowie surfaces de charniére horizontales en regard (18,
Antriebseinrichtungen (22) zum Antreiben und 65 20) qui s'étendent dans la zone de la charniére
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die Form des
Scharnierbereiches 14 definiert ist.

Fig. 1 1aRt weiterhin erkennen, da am Ende
jeder Schiffsrumpfhitfte ein Mandverpropelier 22
angeordnet ist. Die beiden Mandverpropeller 22
dienen in Normalfahrt des Schiffes, wobei also
beide Schiffsrumpfhilften durch einenicht
gezeigte - Verriegelungseinrichtung miteinander
verriegelt sind, zum Antrieb und zum Mandvrieren
des Schiffes. Auch in der 6lsammelsteliung, die in
Fig. 3 gezeigt ist, und bei der die beiden
Schiffsrumpfhélften um etwa 65° gegeneinander
aufgespreizt sind, bewirken die Mandverpropeller
den Antrieb und die Mandvrierung des Schiffes.
Im Vorschiff befindet sich ein zuséatzlicher
Mandverantrieb 23 in Form eines Jetsoder
dergleichen.

_ Das beschriebene Ausfihrungsbeispiel des
Olsammelschiffes kann in geschlossenem Zustand
fir allgemeine Transportzwecke, insbesondere
auch zur Bohrinselversorgung, aber auch unter
anderem als Taucherbasisschiff und als
Tonnenleger (wegen der ausgezeichneten
Stabilitat und der Fahigkeit, Lee zu machen, im
aufgesprelzten Zustand), verwendet werden. Die
in beiden Schiffsrumpfhélften selbstverstandlich
vorhandenen Ol-Auffangeinrichtungen
einschlieBlich der erforderlichen Sammeltanks
gewihrleisten im Bedarfsfall die Verwendbarkeit
als Olsammelschiff, wobei diesbeziiglich zur
weiteren Erlduterung in vollem Umfang auf die
DE-C-27 44 517 Bezug genommen wird.

Patentanspriiche

1. Oisammelschiff mit zwei durch ein Scharnier
unmittelbar miteinander verbundenen
Schiffsrumpfhaiften, Oi-Aufsaugeinrichtungen,
welche das durch die Schiffsrumpfhalften in
gespreiztem Zustand zusammengeschobene o]}
aufnehmen, einer die Schiffsrumpfhélften in
ungespreiztem geschlossenen Zustand parallel zur
Schiffslangsachse haltenden
Verriegelungseinrichtung sowie
Antriebseinrichtungen (22) zum Antreiben und
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einen Schiffsrumpfhilfte (12) im wesentlichen die
Form einer Kreisscheibe hat, deren Durchmesser
im wesentlichen gleich der gesamten
Schiffsbreite ist.

3. Olsammelschiff nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch geknnzeichnet, daR das Scharnier am
Bug des Schiffes im Bereich des Backendschotts
vorgesehen ist.

4. Olsammelschiff nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB der Bug des Schiffes im
wesentlichen entsprechend der Kreisform des
Scharnierbereiches (14} gestaltet ist.

5. Olsammelschiff nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daB als einzige
Antriebseinrichtung am Heck jeder
Schiffsrumpfhilfte (12, 13) jeweils ein
Manéverpropeller (22) oder dergleichen
angeordnet ist.

6. Olsammelschiff nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, da im Vorschiff ein
zusatzlicher Mandverantrieb (Jet oder
dergleichen) angeordnet ist.

Revendications

1.- Bateau collecteur de pétrole comportant
deux demicoques réunies directement par une
charniére, des moyens d’aspiration de pétrole qui

" prennent le pétrole rassemblé par les demi-

coques a |'état écarté, un moyen de verrouillage
maintenant les demi-coques & I'état fermé, non
ecarté, paralléles a I'axe longitudinal du bateau et
des moyens de propulsion (22) pour la propulsion
et la manoeuvre du bateau aussi bien a I'état
fermé qu'é I"état écarté, les superstructures se
trouvant essentiellement sur une demicoque,
caractérisé par le fait que la demi-coque (12)
presentant les superstructures (10), dans la zone
de la charniére (14), au-dessus d‘un plan de
séparation (16) sensiblement horizontal, recouvre
l"autre demi-coque (13} sensibiement sur toute sa
largeur, et que les deux demicoques (12, 13)
presentent, dans le plan de séparation (18), des
surfaces de charniére horizontales en regard (18,
20) qui s"étendent dans la zone de la charniére
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i superstfucture-carrying body half 12 is substantially shaped | i ke a
~circular surface, whose dianeter is the sanme as the entire beam of the
tshl p. As can be gathered fromfigs. 1 and 2, apart fromthe horizontal
Ldividing plane 165 the bow of the s 94 substantial ¥ closed-circul ar, the
,bow shape bei ng essential’ly defined by the shape of hinge area 14. Fi g.
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' hélice de manoeuvre {22} ou un dispositif
semblable est placé, comme seul moyen de
\_‘propulsion, a I'arriére de chaque demicoque (12,

13).

6.- Bateau collecteur de pétrole selon l'une des
revendications 3 et 4, caractérisé par le fait qu'a 25
I'avant est placé un propulseur supplémentaire de
manoeuvre (jet ou dispositif semblable).
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Claims

E 1. An oil collecting ship comprising two body
F halves interconnected directly by a hinge, oil
3 suction means which pick up the oil pushed 35
together by the body halves in the open state, a
" locking means holding the body halves in the
. unopen closed state parallel to the longitudinal
axis of the ship, and propulsion means (22) for
propelling and manoeuvring the ship both in the 40
closed and in the open state, the superstructure
being situated substantially on one body half,
;\_/'haracterised in that the one body half (12)
provided with the superstructure (10) engages
over the other body half {13) over substantially its 45
entire width in the hinge zone (14) above a
substantially horizontal dividing plane (16}; and in
that the two body halves (12, 13) have horizontal
hinge surfaces (18, 20) which face one another in
the dividing plane (16) and which extend 50
substantially over the entire width of the
associated body half in the hinge zone.
2. An oil collecting ship according to claim 1,
characterised in that the hinge surface of one
body half (20) is substantially in the form of a 55
circular disc whose diameter is substantially
equal to the entire width of the ship.
3. An oil collecting ship according to claim 1 or
2, characterised in that the hlnge is provided at
the bow of the ship in the region of the forecastle 60
end bulkhead.
4. An oil collecting ship according to claim 3,
characterised in that the bow of the ship is
shaped to correspond substantially to the circular
shape of the hinge area (14). 65
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