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dr ehbar en 155a) par islpelbinpéut [Bos takithé 2BarRNsBAUL ei | e efl@dns Bauebauvgdive ia pladu ala Base
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75; 87; 95, 96; 100, un tanmbour de cAble de s6curite (10, 62, 101; ... L

129; 155) dudit el ement de base porteur 128) A partir duquel un cable de
securite peut fonctlonne come une place flxe dudlt noyen 8tre t|re en

Y. o S r . o



ci, B1 2. Ancrage dg se IAE‘E

| a revendi cation 1, un?myen de frelErI:aoggsgggr arrbter la rota- m" , HIJH"L””!I
| equel | a piece de freinage (72; 84) pou- tion du tanmbour, |edit noyen de

frei nage cor31) qui entosrentdes3éléraentsi dpecoeplageot at i on est | ' une d'une plu- prenant

.des pi eces (1@ du moyeaglempeyage 9t pavent venir ralit6 de pibces de freinage

(72&/3 84- &6prisg @wc e, stladiemovenderdsisan-r el ati ve | ' une par rapport a  4s
105,7106) persedmttoraant e tigpvoegieime plgauerdeon, qui |’ autre,

t our nent  onbasp gkun kerdpsriehériova extérionderadi e un noyen (5, 6; 39, 40; 76, 77;

;94, 95; to pidgg 89&°“‘@H‘ §‘§° %t dans |equel un noyen 134, 135) pour
* conmuni quer "offfen p ool ¥ "ede (76 77) qui communi que une resistance
de de f_ro%t ingante |{éot aorgverngcaqt ye desdites frottement Ala
rotation de Eé ina g‘gm dg,frei nage pouvant 8tre mises
relativ Z) 8:@855 en rotation se trouve nent en

rotati on re ﬁ?a pléces de fre age (72-73; 34_86 entre chacune de ces pi Aces de
frei nage po g%gay@ggon( 16, 17, 22; 41, vant 8tre

2, %s BELE & : .
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automat i - brangE%étréagﬂsefém@ns(Gq'ﬁeluB?noy&B, 1400, 101). quenent pour provoquer
une rotati ogsl ¢hadui Cemhl@Rue ufeC esisefcef deci Nnage pouvant ftre mses en s5 3.
Ancr age de gbiriehtizelaptation a6 c&tpistes ghtdie sel on rotation relative, a
| " encont r e dagdi gouvanit\eee mises en rotatiom, secwoevedi cat i on 1, dans | oquel |a pi Ace de
resi stance dntref chadubeedeeess pitbesrde fdinagecpop-api de ac- frei nage pouvant ftre
m se en r ot sdnt Ghe (rilses 2R ;rotetigh GF ane pigredde t #Abour de cAbl e de s6curit6,
1023 _132) pdreltlmettIxﬁeﬂ%@TlB&@@H%t 6es (16, 103 10 19 EP O
516 798 Bl 1111121'1 1!'1 131) qui
ent our ent 5-dégcreagecipptéeusitiyesiop da, v du nmoyen d' enbrayage et peuvent
venir en pridae B%b'eé'&i“w@t CQMER )‘f de rési stan- ce de frottenent so
trouve entr &sisia °‘ﬁo %l (sogsgs-@f P*bor p~ri ph6rique exteriour ‘de | adi-
5 to pibce dé“?qsé dw a“nf'_ en rotation, entourant cette serie
de butees. 4t al ""ge"gs frtBPedlon 1a revendication 3, dans |oquel

io Ie ifes piecas de frei 0! . . )
| adite pi ecé;raémse QL NS, PR gﬁl E aa‘lre m se en rotation (72; 84) est
| " une d' une ﬁ 'flte e pleces dj reln e (72-73; 84-86; 102, 105, 106)
#ouvant etre ms S on rotation qui tour nent en bloc lorsque ledit noyen
d'em brayage est en prise, et dans |equel un noyen 15 (76, 77) qui
communi que une resistance de frottenent & la rotation de ces pibces de
frei- nage pouvant etre mses en rotation, so trouve entre chacune de ces
pi bces de freinage pou- vant etre mses es rotation et une pibce de 20
freinage fixe (75; 87, 88; 100, 101). 5. Ancrage de securite selon |la
revendi cation 1, dans |equel ledit noyen comruni quant une resistance de
frottenment (5, 6; 39-40; 76; 94; 25 134-135) conprend au npi ns un anneau
de friction qui est maintenu en sandw ch par pres- sion entre |esdites
pi etgs de freinage pouvant etre mises en fotation relative et |adite piece
de freinage fixe. - 30 35 40 45 50 55
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