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USA ist ein Automatikgetriebe mit einem in einer Schalt- einen Gang vorzunehmen. Danach wird der Wahlhebel
gasse bewegbaren Wahihebel bekannt. Durch Langsbe- 35 1 durch eine Feder 10 in die neutrale Mittellage der
wegen des Wahlhebels sind die Fahrstufen R, N, D vor- Schaltgasse 7 zurlickgedriickt. Beim nochmaligen An-
wéhlbar. Durch Querbewegen des Wahihebels in der tippen am Sensor 9 erfolgt eine weitere Hochschaltung
Schaltgasse sind die Vorwartsgange des Getriebes ma- um einen Gang, falls nicht bereits der héchste Getriebe-
nuell schaltbar. - gang eingelegt ist. Beim Verschwenken des Wahlhebels
Es istdie Aufgabe der Erfindung, eine Schaltvorrich- 40 entgegen der Fahririchtung gibt ein Minus-Sensor 11 ein
- tungfiir Automatikgetriebe zu schaffen, die bedienungs- Signal an das Steuergerat 5 und I5st am Getriebe 3 eine
_ freundlich gestaltet ist und dem Fahrer des Kraftiahr- Riickschaltung um einen Gang aus. An das Steuergerat
% zougs ein ergonomisches, Fehlbedienungen weitge- 5 ist ein optisches Anzeigegerét 12 angeschlossen, das
hend ausschlieBendes Fahren erméglicht. die Winkelstellungen in- der ersten Schaltgasse 2 und
Zur Losung dieser Aufgabe dienen die Merkmale 45 den jeweils eingelegten Getriebegang 1, 2, 8 oder 4 an-
des Anspruchs 1. Wenn mit dem Wahthebel in einer er- Zeigt.
sten Schaltgasse die iblichen Wahistellungen eines Au- Die konstruktive Ausfiihrung der Schaltvorrichtung
tomatikgetreibes vorwéhlbar sind und nach Umschalten istin Fig. 2, Fig. 3 und Fig. 4 dargestelit.
in eine zweite parallele Schaltgasse die Vorwarsgénge Die in Langsrichtung des Kraftfahrzeugs verlaufen-
des Getriebes mit einer Tippschaltungmanusll schaltbar 60 de erste Schaltgasse 2 und zweite Schaltgasse 7 sowie
sind, hat der Fahrer die Méglichkeit, entweder im Auto- die Quergasse 6 sind als Kulissen fiir den Wahlhebel 1
matikbetrieb oder Manuellbetrieb zu fahren. Zum Schal- in einer Deckplatte 13 ausgebiidet. Die Deckplatte 13 ist
ten der Génge in der zweiten Schaltgasse geniigt ein mit einem vorderen Seitenteil 14 und einem hinteren Sei-
kurzes Antippen in der einen Richtung, umin einen Gang ~ tenteil 15 verschraubt und bildet mit ihnen und einer Bo-
zu schalten. Danach kehrt der Wipphebel selbsttitigin 55 denplatte 16 einen Hohlrahmen 17, der an der Karosse-
die neutrale Mittellage zuriick. Bei zweimaligem Antip- rie des Kraftfahrzeugs befestigt ist. Der in den Hohlrah-
pen erfolgt eine Hoch- oder Riickschaltung um zwei men 17 hineinragende Teil des Wahlhebels 1 ist mit ei-
Gange. Bei dem gewihlten Viergang-Getriebe kann nem Kardangelenk 18 verbunden, um dessen zwei quer
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trans m ufd g, b ggﬂ h&‘é then p k into the neut r al
centr estdﬂ%é éér@&erp 2l #BEtragen. ' 2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, ‘dadurch
Nach Umschalten in die zweite Schaltgasse 7 greift ' gekennzeichnet, daf3 die Wahistellungen (P, R, N,
ein an dem Wihlhebel 1 senkrecht vorstehender Zapfen D, 8, 2, 1) des Wahlhebels (1) in der ersten Schalt-
27 zwischen zwei an ihm beidseitig anliegende Halte- 35 gasse (2) durch Sensoren (4), das Umschalten von
zapfen 28 ein, die durch die Feder 10 in einem Federtopt der ersten Schaltgasse (2) zur zweiten Schaltgasse
29 abgestiitzt sind. Der Federtopf ist auBen am Hohirah- {7) durch einen Sensor (8) erfaBt wird und daB die
men mit ihm einstlickig ausgebildet. Mit den Haltezapfen Signale der Sensoren (4, 8) auf ein elektronisches
28 und den Fedem 10 wird der Wahlhebel in der zweiten Steuergerat (5) gegeben werden, von dem das
Schaltgasse 7 in neutraler Mittelldge gehalten. Ein Ver- 40 Getriesbe (3) elektrohydraulisch betétigt und ein
schwenken des Wahlhebels in der zweiten Schaltgasse Anzeigegerét (12) fiir die Wahistellungen angesteu-
7 von ca. 5° reicht aus, um den Plus-Sensor 9 bzw. in ert wird.
Gegenrichtung den Minus-Sensor 11 ansprechen zu las- -
sen und am Getriebe 3 eine Hochschaltung oder eine - 3. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch
Rickschaltung um eijpen Gang auszuldsen. Der 45 gekennzeichnet, daB die Schwenkbewegungen des
Plus-Sensor 9 und der Minus-Sensor 11 und der das Wiahlhebels (1) durch Sensoren (8, 9, 11) erfat und
Umschalten erfassende Sensor 8 sind als elektromecha- in das Steuergerat (5) eingegeben und in ihm so ver-
nische Mikroschalter ausgebildet und in einem Schalter- arbeitet werden, daB entsprechend der Anzahl der
gehéuse 30 untergebracht, das oben auf der Deckplatte aufeinanderfolgenden Schwenkbewegungen des
13 angeschraubt ist. 50 Wihlhebels das Getriebe (3) um einen, zwei oder
drei Gange hoch- bzw. rlickgeschaltet wird.
Patentanspriche 4. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
] gekennzeichnet, daB die in Fahrtrichtung verlau-
1. A) Eine Schaltvorrichtung fiir ein durch ein elek- 55 fende erste Schaltgasse (2) die zweite Schaltgasse
tronisches Steuergerat gesteuertes automati- (7) und die Quergasse (6) in einer Deckplatte (13)
sches Getriebe (3), angebracht sind, die zusammen mit einem vorderen
B) mit einem Wahlhebel (1), durch dessen Seitenteil (14) und einem hinteren Seitenteil (15)
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gungen nlcht auf die im Getrlebe 3 befindlichen Wahi- :
stellungs-Sensoren 4 zu Gibertragen. 2. Schalivorrichtung nach Anspruch 1, -dadurch
Nach Umschalten in die zweite Schaltgasse 7 greift gekennzeichnet, daB die Wahistellungen (P, R, N,
ein an dem Wihlhebel 1 senkrecht vorstehender Zapfen D, 3, 2, 1) des Wahlhebals (1) in der ersten Schalt-
27 zwischen zwei an ihm beidseitig anliegende Halte-" 35 gasse (2) durch Sensoren (4), das Umschalten von
zapfen 28 ein, die durch die Feder 10 in einem Federtopf der ersten Schaltgasse (2) zur zweiten Schaltgasse
29 abgestitzt sind. Der Federtopf ist auBen am Hohlrah- (7) durch einen Sensor (8) erfaBt wird und daB die
men mit ihm einstlickig ausgebildet. Mit den Haltezapfen Signale der Sensoren (4, 8) auf ein elektronisches
- 28 und den Fedem 10 wird der Wihlhebel in der zweiten Steuergerat (5) gegeben werden, von dem das
Schaltgasse 7 in neutraler Mittellage gehatten. Ein Ver- 40 Getriebe (3) elektrohydraulisch betétigt und ein
schwenken des Wahihebels in der zweiten Schaltgasse Anzeigegert (12) fir die Waéhistellungen angesteu-
. . 7 von ca. 5° reicht aus, um den Plus-Sensor 9 bzw. in ert wird.
N Gegenrichtung den Minus-Sensor 11 ansprechen zulas- - ' .
sen und am Getriebe 3 eine Hochschaltung oder eine 3. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch
Rickschaltung um eijpen Gang auszuldsen. Der 45 gekennzeichnet, daB die Schwenkbewegungen des
Plus-Sensor 9 und der Minus-Sensor 11 und der das Wahlhebels (1) durch Sensoren (8, 9, 11) erfaBt und
Umschalten erfassende Sensor 8 sind als elektromecha- in das Steuergerat (5) eingegeben und in ihm so ver-
nische Mikroschalter ausgebildet und in einem Schalter- arbeitet werden, daB entsprechend der Anzahl der
gehéuse 30 untergebracht, das cben auf der Deckplatte aufeinanderfolgenden Schwenkbewegungen des
13 angeschraubt ist. 50 Wihlhebels das Getriebe (3) um einen, zwei oder

.drei Génge hoch- bzw. riickgeschaltet wird.

Patentanspriiche 4. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, daB die in Fahririchtung verlau-
1. A) Eine Schattvorrichtung fiir ein durch ein elek- 55 fende erste Schaltgasse (2) die zweite Schaltgasse
tronisches Steuergeréit gesteuertes automati- (7) und die Quergasse (6) in einer Deckplatte (13)
sches Getriebe (3), ' angebracht sind, die zusammen mit einem vorderen
B) mit einem Wahlhebel (1), durch dessen Seitenteil (14) und einem hinteren Seitenteil (15) .
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Schwenkbewegungen des Wahlhebels (1) langs der 30 selector lever.

Schaltgassen (2, 7) mitverschwenkt wird. _
4. A gearshift dev:ce according to claim 1, character-
ised in that the first gearshiit path (2), extending in

Claims : the direction of travel, the second gearshift path (7)
85 and the cross-path (6) are provided in a cover plate
1. A) A gearshift device for an automatic transmis- (18) which, together with a front side part (14) and
" sion (3) controlled by an electronic control a rear side part (15) and a base plate (16), forms a
device, hollow frame (17) mounted on the body of the motor
B) having aselectorlever (1), b_y means of which vehicle.
the optional positions (P, R, N, D, 3,2, 1) of the 40 :
automatic transmission can t_ie preselected by 8." . A gearshift device according to claim 4, character-
: longitudinally tilting the selector lever in a first ised in that the selector lever (1) is mounted on the
o gearshift path (2) ' . hollow frame (17) in a cardan joint {18) with two bear-
C) and with which the forward speeds of the ing bolts (19, 20) perpendicular to each other for the
transmission can additionally be manually 45 purpose of executing the optional movements and
shifted in a second gearshift path (7), the transverse movement necessary for shifting
D) wherein in the second gearshift path (7), by over.
tilting the selector lever (1) once from a neutral :
centre position and by making contact with a 6. Agearshift device according to claims 4 and 5, char-
plus sensor (9), shiftingup by one gearcanbe 50 acterised in that the selector lever (1) in the second
carried out manually, and by tilting once in the gearshift path (7) is held in the neutral centre posi-
opposite direction an making contact with a. tion by resiliently supported retaining pins (28) rest-
minus sensor (1 1), shifting down by one gear ing against Its pin (27) on both sides.

can be carried out manually, and
E) the selector lever (1) is then automatically 55 7. A gearshiftdevice accordingto claim 4 or 6, charac-

retumedtothe neutral centre positioninthe sec- terised in that microswitches serve as sensors (8, 9,
ond gearshift path, . : 11) for the shifting-over process and for the tilting
characterised in that movement for shifting up and shifting down, the said
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gearshl ft path (2) over into a second gear shipérdegyaptoury (g9, \1) ehinGodsits@iarts-{ppa-h
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gearshi ft delsmes enplusdaschianipsemntiediboiedé and 2 ralecimidrodts) eluheyatiud db férkd i) folfent
tilting noveMi®#es of the sel ector |ever (1) an @deetact B.dixdpr 1 eanssseds udhi-9
11) and fed Phitsaraiseecsrh Yosi( derAsege ¥8) and pecessed therein in such a way
that the traftage ?Pﬂﬁ“’ﬁé;}’”"?@ %’Hl‘?{"@ﬂ“‘ép or_down by one, two or three gears

manuellement sculement unique du 5. Dispositifde changement de vitesse selon Ia reven-
levier de sélection (1), & partir d'une position 3¢ . dication 4, caractérisé en ce que le levier de sélec-
centrale de point mort et par contact sur un cap- tion (1) est monté sur le cadre creux (17) pour l'exé-
teur plus (9), le passage a la vitesse inférieurs cution des déplacements de sélection et du dépla-
pouvant étre commandé manuellement par cement transversal, nécessaires & la commutation,
pivotement unique dans fe sens opposé et par dans un joint de cardan (18) avec deux axes de
contact sur un capteur moins (11), et 35 palier (19, 20),.perpendiculaires 'un & Fautre.
E)lelevier de sélection (1) étant ensuite replacé .
automatiquement dans la position centrale de 6. Dispositif de changement de vitesse selon Ies
point mort dans la seconde voie de commande, revendications 4 et 5, caractérisé en ce que le levier
caractérisé en ce que de sélection (1) est maintenu dans la position cen-
: 40 - trale de point mort, dans la seconde voie (7), par des
a) le levier de sélection (1) peut étre com- doigts d'arrét (28) soutenus élastiquement, s'appli-
: muté, par une voie transversale (6), & partir quant de part et d'autre de son pivot (27).
\/ : de la position D de la premigre vole de com-
: mande (2) dans une seconde voie de com- 7. Dispositif de changement de vitesse selon la reven-
mande (7),, 45 dication 4 ou 6, caractérisé en ce qu'on a recours,
b) la seconde voie de commande (2) est comme capteurs (8, 9, 11), pour l'opération de com-
paralldle & la premiére voie de commande mutation ainsi que pour le basculement dans la
" (@) et vitesse supérisure et dans la vitesse inférieure, a
c) avec le levier de sélection (1) il est pos- des micro-interrupteurs qui sont logés dans un boi-
sible de commander manuellement les 50 tier (30) vissé & la partie supérieure de la plaque de
marches avant de la boite de vitesses par couverture (183).
basculement longitudinal dans la seconde
voie (7). 8. Dispositif de changement de vitesse selon les
revendications 5 et 6, caractérisé en ce que les posi-
2. Dispositif de changement de vitesse selon lareven- 56 tions de basculement et de commutation du levier
dication 1, caractérisé en ce que les positions de de sélection (1) sont définies par un dispositif d'arrét
sélection (P, R, M, D, 3, 2, 1) du levier de sélection & ressort (24), agissant sur sa face inférieure, qui
(1) dans la premi&re voie (2) sont détectées par des pivote en méme temps que le levier de sélaction (1),
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"second gearshift path (7) and the cross-path (6) are provided in a cover
plate (13) which, together with a front side part (14) and a rear side part
(15) and a base plate (16), forns a holleow frame (17) nounted on the body
of the notor vehicle. 5. A gearshift device according to claim4,
characterised in that the selector lever (1) is nmounted on the hollow frame
(17) in a cardan joint (18) with two bearing bolts (19, 20) perpendicul ar
to ®dch other for the pur poses of executing the optional novenents and the
transverse novenent necessary for shifti'ig over. 6. A gearshift device
according to clains 4 and 5, 9 characterised in that the selector |ever
(1) in the second gearshift path (7) is held in the neutral centre position
by resiliently supported retaining pins (28) resting against its pin (27)
on both sides. 7. A gearshift device accgrding to claim4 or 6,
characterised in that mcroswitches serve as sensors (8, 9, 11) for the
shifting-over process and for the tilting nmovenent for shifting up and
shifting down, the said microsw tches. being arranged on-a swtch housing
(30) screwed onto the top of the cover plate (13). 8. A gearshift device
according to clains 5 and 6, characterized in that the shifting-over
tilting positions of the selector lever (1) are fixed by a spring detent
(24) acting on the underside thereof, the said spring detent also being

tif ted during the tilting movenents of the sel ector lever (1) along the

gearshift paths (2, 7). g
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