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- Umdie Momentenbelastung zu eliminieren, die dber durch die Seitenwand der Fahrzeugwanne
At das Leitrad und das Triebrad aufgrund der nach innen zum Triebrad flihrenden Antriebswelle,

gerichteten Gleiskettenspannung in den Laufwerk-
strager eingeleitet wird, werden an der Front- und/oder 45 Fig. 5 die Detailansicht der durch die Seitenwand

Heckwand der Fahrzeugwanne die beiden Laufwerk- der Fahrzeugwanne flihrenden Dreh-
stréger verbindende Zugsireben angeordnet. stabfeder,

Vorzugweise werden bei einem Gleiskeitenfahrzeug _
mit (ber Drehstabe abgefederten Laufrollen, die Dreh- Fig. 6 die Detailansicht des im Laufwerkirdger
stabe gleichzeitig auch als Zugstibe zur Kopplung der 50 gelagerten StoBdampfers und,
beiden Lautwerkstrager verwendet. .

Vonteithafterweise ist in dem vonden Laufrollen, den Fig. 7 die Detailansicht des im Laufwerkiréger und
Tragrollen sowie dem Leitrad und dem Triebrad umgren- in seiner kastenfébrmigen Versteifung
zten Raum innerhalb der Gleiskettenabmessungen der gelagerten Tragarmgehauses.
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wodurch dieser eine hohere Biegesteifigkeit erhélt, die Die Fig. 1 zeigt die Fahrzeugwanne 1 eines Gleis-
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durch am Leitrad und am Triebrad angreifende Krafte der linkes und ein rechtes Gleiskettenlaufwerk angeordnet
unter Zugspannung stehenden Gleiskette entgegen-. sind. Jedes Gleiskettenlaufwerk besteht aus einem
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Fy ist die Kettenzugkraft angedeutet, die im vorderenund
im hinteren Bereich zu Kraften fihren, die ein Abldsen 3. Gleiskettenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1

der Laufwerksirager 4 in diesen Bereichen von der oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Zug-
Seitenwand 2 bewirken wirden, wenn diese Krafte nicht 35 streben (11) waagrecht und parallel zur Heckwand
durch mit dem gegeniiberliegenden Laufwerkstriger (16) der Fahrzeugwanne (1) angeordnet sind.

verbundene Zugstreben 11 kompensiert werden. Diese )
Zugstreben 11 verlaufen vor der Frontwand 15 und der 4. QGleisketftenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1

Heckwand 16 der Falwzeugwanne. bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Zug-
Die Fig. 4 zeigt in einem Detailausschnitt die Durch- 40 streben (11) waagrecht und parallel zur Frontwand
fahrung der Antriebswelle 17 fir das Triebrad 14 durch (15) der Fahrzeugwanne (1) angeordnet sind.
0 eine Seitenwand der Fahrzeugwanne 1 und die Trager-
o platte 5, wobei zwischen Tragerplatte 5 und Seitenwand 5. Gleiskeitentahrzeug nach einem der Anspriiche 1
ein Ringelement 18 aus elastomerem Material angeord- bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem
net ist, das ein ringférmiges Stiitzelement darstelitund 45 Gleiskettenlaufwerk, bei dem die die Laufrollen (8)
durch das die Durchbrechung der Seitenwand der tragenden Tragarme (7) mittels cuer (iber oder unter
Fahrzeugwanne 1 abgedichtet ist. der Bodenplatte (10) der Fahrzeugwanne (1) ver-
In &hnlicher Weise ist der in Fig. 5 dargestelite laufenden Drehstabfedern abgestitzt sind, eine
Durchtritt der Drehstabfedern durch die Seitenwand 2 oder mehrere der Drehstabfedern die Zugstreben

oder 3 und durch die Tragerplatte 5 des Laufwerkirégers 50 (12) sind.
4 gestaltet, wobei ebenfalls zwischen Seitenwand 2 und :
Trigemplatte 5 ein abdichtendes Ringelement 18 aus 6. Cleiskettenfahrzeug nach einem der Anspriche 1

elastomerem Material angeordnet ist. bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine Offnung
Die Fig. 6 zeigt im Detailausschnitt die zweifach in der Seitenwand (2,3), durch die die Anfriebswelle
abgestitzte Lagerung eines StoBdampfers 19 in der &5 (17) far das Triebrad (14) gefidhrt ist, von einem
Tragerplatte 5 und in einer zur Tragerplatte 5 parallelen zwischen der Seitenwand (2,3) und dem Laufwerk-
Wandung des Kastenprofils 6. striiger (4) angeordneten Ringelement (18) aus
Die Fig. 7 zeigt im Detailausschnitt den Laufwerk- - elastomerem Material umschlossen ist, das ein der
strager 4, besteherxi aus der Tragerplatte 5 und dem auf- punkiférmigen Lager (9) darstelit.
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through Heckwand 16 der Fahrzeugwanne bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Zug-
Die Fig. 4 zeigtin einem Detailausschnitt die Durch- 40 streben (11) waagrecht und parallel zur Froniwand
fihrung der Antriebswelle 17 fir das Triebrad 14 durch (15) der Fahrzeugwanne (1) angeordnet sind.
eine Seitenwand der Fahrzeugwanne 1 und die Trager-
platte 5, wobei zwischen Tragerplatte 5 und Seitenwand 5. Gleiskettenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1

¢in Ringelement 18 aus elastomerem Material angeord- bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem
net ist, das ein ringférmiges Stitzelement darstellt und 45 Gleiskettenlautwerk, bei dem die die Laufrollen (8)
durch das die Durchbrechung der Seitenwand der tragenden Tragarme (7) mittels quer iber oder unter
Fahrzeugwanne 1 abgedichtet ist. der Bodenplatte (10) der Fahrzeugwanne (1) ver-

In &hnlicher Weise ist der in Fig. 5 dargestelite laufenden Drehstabfedern abgestitzt sind, eine
Durchtritt der Drehstabfedern durch die Seitenwand 2 oder mehrere der Drehstabfedern die Zugsireben

oder 3 und durch die Tragerplatte 5 des Laufwerkirigers 50 (12) sind.
4 gestaltet, wobei ebenfalls zwischen Seitenwand 2 und
Tragerplatte 5 ein abdichtendes Ringelement 18 aus 6. Gleiskettenfahrzeug nach einem der Anspriche 1

elastomerem Material angeordnet ist. bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8 eine Offnung
Die Fig. 6 zeigt im Detailausschnitt die zweifach in der Seitenwand (2,3), durch die die Antriebswelle
abgestitzte Lagerung eines StofBdampfers 19 in der 55 (17) fir das Triebrad (14) gefihrt ist, von einem
Tragerplatte 5 und in einer zur Tragerplatte 5 parallelen zwischen der Seitenwand {2,3) und dem Laufwerk-
Wandung des Kastenprdfils 6. _ strager (4) angeordneten Ringelement (18) aus
Die Fig. 7 zeigt im Detailausschnitt den Laufwerk- elastomerem Material umschlossen ist, das ein der
strager 4, bestehend aus der Tragerplatte 5 und demauf- punkifdrmigen Lager (9) darstelit.
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track-laying assembly (4) disposed at the iwo side (2, 3), the support plate (5) comprising a stiffening
walls (2, 3) of the vehicle trough (1), the components inthe form of a tunnel shaped, essentially closed box
of the track-laying assemblies, such as the guiding profile (6) the space in which, in its height extension,
sprocket (13), the track rollers (8) with supporting 40 is limited by the front rollers (8) and the support rolls,
arms (7), the supporting rofis and the driving whee! and in its longitudinal extension, is limited by the
: (14) which is in engagement with the track, being guiding sprocket {13) and the drive wheel (14).
Ao arranged on supports (4) mounted with intermediate

layers of vibration clamping materials on the side 9. Avehicle according to claim 8, characterized in that
walls (2, 3) of the vehicle trough (1); 45 in the stiffening the storage of additional vehicie
characterised in that the track-laying assem- components as for example, shock absorbers (19),

blies (4) are connected to the side walls (2, 3) of the track tensioners or limit stop dampers is arranged.

vehicle trough (1) only through essentially puncti-
form bearings (9) made of vibration clamping mate- 10. Avehicle according to one of the claims 8 or 9, char-
rial, and are connected to each other via diagonal so0 acterized in that the support arm housings (20) of
members (11, 12). the support arm (7) are supported at the support
plate {5) as well as at the stiffening of the assembly
2. Avehicle according to claim 1, characterised in that support (4).

the diagonal members (11) are arranged below or
over the base plate (10) of the vehicle frough (1) 55 Revendications
transversely to the longitudinal axis of the vehicle.
o 1. Véhicule a chenilles comportant un chéssis-baquet
3. A vehicle according to claims 1 or 2, characterized (1) et, disposé sur chacune des deux parois laté-
in that the diagonal members (11) are arranged hor- rales (2 et 3) du chassis-baquet (1) du véhicule, un
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and parallel to the front walt¥ (15) of thepoaioieBtrough (1). 8.

Track-laying vehicle according 'to one of clains 1 to 4, characterized

in.that, in the taisde roflenzentécherifles dopilesgomposantsd| v | nmﬂhmdamlememﬁmtemasmmlessup
(7) carrying t hedutraingRroplgnént pamnfedagalgiderenvi(tds t ed byponterondtusis War spri ngs

ext endi ng t r-ansv e gal4isdeplament{?) avre|desPrasRentei t om pl ate (10) of the vehicle
trough (1), one HP'W@WW??@WM‘M%F’%H n8s Véhieuladrhenileeselsn fune degsxyvendications
6. Tr ack- | ayi n8egi8ghabregdu EH' m&ﬁ%"sﬁﬁ &l ai risk 7 cpract&isé pay dg faib queie psigrain de
in that an openi BYRPPrigan ough m'%wntt(ﬁ@ﬁwwﬂsw gonstitué d'“"e
(17) for the dri

s R St
and the track- Ia)éhggrq,gﬁ%g%mémgmw%tso %Qés 1§h elgﬁ ' ‘{fgﬂ sm’;.'

gitudinale, par le
punct i form beari lg,)a,es( 3) du chisdfs ua,xi)algvéu.e Icle 14), présente un
Dlai s 1 10 6, Cobe i ot et b, case Joser st 1) présert un

wal | (2,3) througintvonaliis (9 eh arididrian absdiart Nés NgS offora‘beethﬁr@pkssén@ | rﬁJanJaS)

pass, the apert uribations & sarf fonisiun & Caubelgs liltgrmannul ar el ements (18) of

el ast oneri ¢ nat edieiee de tidnts flosieX] bet ween the si de walvéhibuls &cherfiasiselon @& revendication 8, cara-
track-layi ng assenbly support (4), which el enents fctisapatietipque Giris fedénifart est disposée la
bearings (9). 3. Véhiclieacheniliesseloglavevbridication hcarer di ng  tportéenie @mpashas suppldmdéntairds du véhi-
characterized i ncmnmpartlmquemmmawmmamml y Supspleroming parexample awortisseurs de choc
basical ly of a seapgassu Bﬁdeéqndﬂ@) t he si(tR) tangéurs deghalitp ou argniisedurs de butée.
(support whi CHU 1);§‘P iguaire- 2n t he space bounded in the
vertical directi 8\‘!“‘&'/‘”? '%‘P&”’P eers (8) and t‘%é’ég' ?m'%ﬁo@ﬂ@eamewewmms

the | ongi tudi nal |re t he, U|de y\/neel (13) a' Rge 7?? gArters (20) des
(14)\va stiffe 91{ '"l‘? ) aped, n:g?gﬂ‘sﬂﬂ%plaqge
section (6). 9. ?° ng to R °#f QUL I°AE jte-train de
in that the m)ungll"g'g Qf GB & y addltlona orrponents such .
as for exanple danpe %ul %& trac ten5| oners or end stop danpers, is

di sposed in thg sdidule@hdhles sbidn Iund edFdvarlaRitiond vehi cl e according to one of
clainms 8 or 9, chasaalabibnsdpd lotdkqhdved tirdnRe11pstAPOrt arm casi ngs (20) of the
support armnms (7) diegoesshpiortdlensbniatgailissmehtatapaoprt plate (5) and al so on the

stiffening of thavahr(#8)Hu éhassisgqatt)ioiéiculsupport (4).

5. Vaéhicule & chenilles selon I'une des revendications
1 3, 4, caractérisé par lefaitque dans lecas dun
trainde roulement a chenilles dans le cas duquel les 35
bras porteurs (7), portant les galets de roulement
(8), sont soutenus au moyen de barres de torsion
qui passent perpendiculairement, au-dessus ou au-
dessous de la plaque de fond (10) du chéssis-
baquet (1) du véhicule, une ou plusieurs des barres <
de torsion sont en m&me temps les tirants (12).

St 6. Véhicule & chenilles selon l'une des revendications
1 4 5, caractérisé par le fait qu'une ouverture dans
la paroi latérale (2, 3), par laquelle passe l'arbrede 45
transmission (17) pour le barbotin {14), est entourée
dun élément annulaire (18) en matériau élas-
tomére, disposé entre la paroi latérale (2, 3) et le
porte-train de roulement (4), qui représente 'undes
supports ponctuels (9). 50

7. Véhicule & chenilles selon I'une des revendications
1 & 6, caractérisé par le fait que dans le cas de
découpes dans la paroi latérale (2, 3) par lesquelles
passent les barres de torsion des galets de roule- 55
ment (8), ces découpes sont chacune entourées
d'éléments annulaires (8) en matériau élastomére
qui sont disposés entre la paroi latérale (2, 3) et le
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