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Vorrichtung zum stationaren Anordnen von schwimmenden Kérpern

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum stationéren Anordnen von
schwimmende.n Korpern. Die Erfindung wird dabei unter Bezugnahme auf sogenannte ,Off-
shore-Einheiten*, wie beispielsweise Olbohr- und Produktionseinheiten, wie Halbtaucher
(englisch semi submersibles) oder FPSO’s (Floating Production Storage and Offloading
Olproduktions- und Lagerschiffe) sowie OffShore - Bargen beschrieben. Es wird darauf hin-
gewiesen, dass die Erfindung ggf. auch bei Schiffen Anwendung finden kann.

Derartige Anlagen missen Ublicher Weise auf dem Meer fest installiert werden, um bei-
spielsweise Olbohrungen durchzufiihren. Zu diesem Zweck ist aus dem Stand der Technik
bekannt, dass derartige Anlagen mittels Zugmitteln wie Seilen oder Ketten an dem Unter-
grund des Meeres befestigt sind. Dabei finden derartige hier beschriebene Kettenzuggeréte
Einsatz. Im Befestigungsvorgang kann das Zugmittel angezogen werden, wobei der Zurrvor-
gang einer Kette bzw. eines Zugmittels mittels Hubzylinder tiber Stopper oder Speerklinken

ausgefiihrt werden kann.

Unter bestimmten Umstanden kann es méglich sein, dass die Losung des Zugmittels nétig
wird, beispielsweise wenn in Notfallen die Position der Offshore-Einheit verandert werden
muss. Dies kann beispielsweise bei ungewoliten Gasaustritt der Fall sein. In diesem Falle
muss eine Moglichkeit realisiert sein, um das Zugmittel mdglichst schnell zu 16sen. Die im
Stand der Technik bekannten Kettenzuggerate lassen sich unter Last entweder gar nicht

oder nur unter Beschadigung des Gerétes losen.
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Eine sogenannte Notldsung oder Notfreischaltung (Quick-Release oder Emergency-Release)
ist praktisch nicht méglich bzw. unkontrolliert und mit erheblichen Sicherheitsrisiken verbun-
den. Weiterhin ist es bei aus dem Stand der Technik bekannten Lésekonzepten nicht mog-
lich, nach dem einmaligen Losen wieder einen Eingriff herzustellen. So ist es beispielsweise
maoglich, dass, falls als Zugmittel Ketten vorgesehen werden, Stopper, die Ublicher Weise
zum Arretieren der Kette dienen, geldst werden und nach dem Lésevorgang nicht mehr in

die Kette eingeschoben werden kénnen.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, Vorrichtungen zum stationa-
ren Anordnen von schwimmenden Objekten in Gewassern zu schaffen, welche auch eine

Lésung des Zugmittels unter bestimmten Bedingungen erlauben.

Diese Aufgaben werden erfindungsgemaf durch den Gegenstand des unabhangigen An-
spruches erreicht. Vorteilhafte Ausfiihrungsformen und Weiterbildungen sind Gegenstand

der Unteranspriiche.

Eine erfindungsgemafe Vorrichtung zum stationdren Anordnen von schwimmenden Objek-
ten in Gewassern weist ein Zugmittel auf, welches das schwimmende Objekt mit einem Bo-
den des Gewassers verbindet, um das schwimmende Objekt gegeniiber dem Boden zu be-
festigen. Weiterhin weist die Vorrichtung eine drehbare Halteeinrichtung auf, um welche ein
Abschnitt des Zugmittels geflihrt, bzw. umgelenkt ist, wobei das Zugmittel derart zugfest an
der drehbaren Halteeinrichtung angeordnet ist, dass durch eine Drehung der Halteeinrich-

tung eine Bewegung des Zugmittels bewirkt wird.

Weiterhin ist ein erster Antriebskérper vorgesehen, der derart mit der Halteeinrichtung ge-
koppelt ist, dass eine Drehung des ersten Antriebskorpers in wenigstens einer Drehrichtung
eine Drehung der drehbaren Halteeinrichtung bewirkt. Weiterhin ist eine Arretiereinrichtung
vorgesehen, um eine Drehung des ersten Antriebskérpers wenigstens zeitweise zu verhin-
dern, wobei ein Arretierelement der Arretiereinrichtung mit einem Bereich des Antriebskor-
pers koppelbar ist. Erfindungsgemaf dient das Arretierelement wenigstens zeitweise zum

drehbaren Antreiben der Halteeinrichtung.
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Bei einer zugfesten Anordnung des Zugmittels an der Halteeinrichtung kann es sich um eine
Anordnung handeln, bei der das Zugmittel wenigstens abschnittsweise um die Halteeinrich-
tung gelegt ist und derart mit einem Abschnitt der Halteeinrichtung in Eingriff steht, dass
durch eine Drehung der Halteeinrichtung das Zugmittel bewegt wird und auf diese Weise
beispielsweise ein Anziehen oder ein Lockern des Zugmittels gegeniber den Boden des

Gewassers moglich ist.

Es wird daher erfindungsgemaR vorgeschlagen, dass das Arretierelement nicht nur als
Bremse dient, um die Haltee‘inrichtung bzw. den Antriebskorper zu arretieren und auf diese
Weise im Normalzustand die Position des schwimmenden Objektes zu fixieren sondern dar-
Uber hinaus das gleiche Arretierelement auch zum Bewegen bzw. zum Antreiben des An-

triebskérpers und damit auch der Halteeinrichtung dient.

Bei der Halteeinrichtung kann es sich beispielsweise um ein Zahnrad bzw. Kettenrad han-
deln, welches drehbar gegenuber einer feststehenden Achse gelagert ist. Es ware jedoch
auch denkbar, dass eine drehbar (gegeniiber einem Gestell) gelagerte Welle vorgesehen ist,
an der wiederum die Halteeinrichtung in Form eines Zahnrades oder Kettenrades bevorzugt

drehfest angeordnet ist

Bei einer vorteilhaften Ausfiihrungsform ist der Antriebskorper ein Antriebsrad. Dieses An-
triebsrad kann dabei an der Halteeinrichtung angeordnet sein, so dass eine Drehung des
Antriebsrades direkt eine Drehung der Haiteeinrichtung hervorruft. Es wére jedoch auch
moglich, dass es sich bei dem Antriebskdrper um ein Antriebsrad handelt, welches getriebe-

artig mit der Halteeinrichtung beispielsweise Uber eine Verzahnung in Eingriff steht.

Bevorzugt handelt es sich jedoch bei dem Antriebsrad um ein Antriebsrad mit unverzahntem
Auflenumfang. Es ware jedoch auch mdglich, dass die Antriebswelle selbst als Antriebskor-

per dient, und beispielsweise das Arretierelement direkt in einem Bereich der Welle angreift.
Vorzugsweise wird jedoch aus Griinden der Kraftelibertragung das Antriebsrad einen grofie-

ren Durchmesser aufweisen als die besagte Welle.
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Vorzugsweise ist das Arretierungselement an einem AuRenumfang des Antriebsrades an-
legbar und bewirkt daher durch Kréfte in radialer Richtung des Antriebsrades ein Bremsen
bzw. Arretieren desselben.

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform ist das Arretierelement in einer Drehrich-

tung der Halteeinrichtung bewegbar.

Mit anderen Worten, ist das Arretierelement in einer Umfangsrichtung des Antriebsrades
bewegbar um dieses auch in dessen Umfangsrichtung und damit in der Drehrichtung der
Halteeinrichtung anzutreiben. Vorzugsweise ist das Arretierelement in einem Umfangswinkel
bewegbar, der mindestens 2°, bevorzugt mindestens 5° und besonders bevorzugt mindes-
tens 7° betragt. Auf diese Weise kdnnen insgesamt Geschwindigkeiten des Zugmittels im

Bereich von 2 m pro Minute erreicht werden.

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausflihrungsform erstreckt sich das Arretierelement um einen
vorgegebenen Umfangswinkel um die Halteeinrichtung, wobei dieser Umfangswinkel min-
destens 90°, bevorzugt mindestens 180°, bevorzugt mindestens 270° und besonders bevor-
zugt wenigstens 340° betragt. Auf diese Weise kann durch ein Zusammenziehen des Arre-

tierelementes auch ein Losen bzw. Bremsen des Antriebsrades erreicht werden.

Vorteilhaft stehen ein Anfangsabschnitt des Arretierelementes und ein Endabschnitt des Ar-
retierelementes Uber ein Verbindungselement in Verbindung. Durch eine entsprechende An-
steuerung kann ein Abstand zwischen dem Anfangsabschnitt des Arretierelementes und
dem Endabschnitt des Arretierelementes und bei dem es sich bevorzugt um ein Bremsband
handelt, verringert werden, um auf diese Weise den Reibungskontakt zwischen dem Arre-

tierelement und dem Antriebsrad zu veréndern (bzw. erhéhen).

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform weist die Arretiereinrichtung eine An-
triebseinrichtung zum Bewegen des Arretierelementes auf. Diese Antriebseinrichtung bewegt
dabei — wie oben erwahnt — das besagte Arretierelement in einer Umfangsrichtung der Hal-
teeinrichtung. In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform ist die Antriebseinrichtung aus einer
Gruppe von Antriebseinrichtungen ausgewahlt, welche hydraulische Antriebe, pneumatische
Antriebe, Elektromotoren und dergleichen enthélt. Besonders bevorzugt wird als Antrieb ein

hydraulischer Kolbenantrieb vorgesehen, da mit diesem sehr hohe Krifte iibertragbar sind.
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Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform handelt es sich bei der Antriebseinrichtung
um eine linear bewegende Antriebseinrichtung.

Vorteilhaft ist die drehbare Halteeinrichtung, wie oben erwahnt, mittels Lagereinrichtungen
drehbar an einer drehfest gegeniber einem Gestell angeordneten Achse angeordnet .. Die-
ses Gestell kann dabei wiederum fest oder auch lésbar an dem schwimmenden Objekt bzw.
an Deck dieses Objektes angeordnet sein. Als Lager kdnnen beispielsweise Gleitlager ver-
wendet werden. Vorteilhaft ist auch die erste Antriebseinrichtung an dem Gestell angelenkt.
Dabei nimmt vorteilhaft auch die erste Antriebseinrichtung die Kréfte auf, welche durch das

Zugmittel-ausgetibt werden.

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform weist die Vorrichtung eine zweite An-
triebseinrichtung auf, um das Arretierelement an dem ersten Antriebskérper anzulegen. Da-
bei kann es sich vorteilhaft wiederum um ein hydraulisches Element bzw. um ein hydrauli-

sches Kolbenelement handeln.

Vorteilhaft sind dabei beide Enden der zweiten Antriebseinrichtung an dem Arretierelement
angeordnet. Vorteilhaft weist diese zweite Antriebsvorrichtung eine Vorspanneinrichtung auf,
um in einem beispielsweise stromlosen Zustand in einer bestimmten Endstellung zu sein.
Vorteilhaft handelt es sich dabei um eine Stellung, in der ein Eingriff zwischen dem Arretier-
element und dem Antriebsrad vorliegt, so dass bei Ausfall von Strom bzw. Energiequellen
stets ein arretierter Zustand der Halteeinrichtung erreicht wird und damit auch ein befestigter

Zustand des schwimmbaren Objektes.

Weiterhin weist die Vorrichtung vorteilhaft einen zweiten Antriebskorper auf, der derart mit

der Halteeinrichtung gekoppelt oder koppelbar ist, dass eine Drehung des zweiten Antriebs-
korpers in wenigstens einer Drehrichtung eine Drehregung der drehbaren Halteeinrichtung
bewirkt. Dabei kann der zweite Antriebskorper in einer gleichen Weise ausgestaltet sein wie
der erste Antriebskorper und kann ebenfalls in gleicher Weise mit Antriebs- und Arretierele-

menten ausgestattet sein.

Es ware jedoch auch moglich, dass nur der erste Antriebskdrper mit einen bewegbaren Arre-

tierelement ausgestattet ist, so dass eine Drehung bewirkt werden kann und der zweite An-
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triébskérper lediglich ein fest stehendens Arretierelement aufweist, welches in der Art einer
Feststellbremse wirkt. Auch wére es denkbar, dass lediglich ein Antriebskorper vorgesehen
ist, wobei jedoch in diesem Falle zusétzliche Festsetzmittel vorgesehen sein werden, welche
eine Drehung dieses Antriebskorpers mit der Halteeinrichtung nur unter bestimmten Bedin-

gungen erlauben. Dies kdnnte beispielsweise in der Art eines Freilaufmechanismus erfolgen.
Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform handelt es bei dem Zugmittel um eine Ket-
te. Es ware jedoch auch méglich, dass als Zugmittel ein Seil verwendet wird, welches bei-
spielsweise mehrfach um die Halteeinrichtung gewunden wird. Die Kette ist jedoch bevor-
zugt. Vorteilhaft wird diese Kette nur um einen bestimmten Winkel, z. B. einem Winkel von
180° um die Halteeinrichtung gelenkt.

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform weist die Vorrichtung weist die Halteein-
richtung einen Eingriffskdrper zum Eingreifen in die Glieder der Kette auf. So kénnte es bei-
spielsweise bei der Halteeinrichtung um ein Kettenrad handeln sein, welches jeweils in die
Glieder der Kette eingreift und damit — wie oben erwahnt — die zugfeste Verbindung zwi-
schen der Kette und der Halteeinrichtung erméglicht.

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen ergeben sich aus den beigefiigten Zeichnungen.
Darin zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer erfindungsgemafien Vorrichtung;

Fig. 2 eine Vorderansicht der Vorrichtung aus Fig. 1;

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Vorrichtung aus Fig. 1;

Fig. 4 eine Ruckansicht der Vorrichtung aus Fig. 1 und

Fig. 5 eine Seitenansicht der Darstellung der einzelnen Elemente der Vorrichtung aus
Fig. 1.
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Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht einer erfindungsgeméRen Vorrichtung 1 zum statio-
naren Anordnen von schwimmenden Objekten in Gewassern. Diese Vorrichtung kann dabei
— wie oben erwahnt — an Deck bzw. fest mit dem schwimmenden Objekt verbunden werden.
Das Bezugszeichen 2 kennzeichnet eine Kette (nur teilweise gezeigt), welche hier um eine
nur teilweise dargestellte Halteeinrichtung 4 gefiihrt ist. Diese Halteeinrichtung 4 ist dabei mit
Hilfe von Lagereinrichtungen 18 drehbar beziiglich eines Gestell 20 angeordnet. Dabei steht
die Kette in zugfester Verbindung mit der Halteeinrichtung, so dass bei einer Drehung der
Halteeinrichtung auch die Kette bewegt beispielsweise gespannt oder gelockert werden
kann. Das Bezugszeichen 8 kennzeichnet einen ersten Antriebskorper, der hier als Antriebs-
scheibe ausgestaltet ist, welche drehfest an der Halteeinrichtung 4 angeordnet ist. Eine zwei-

te Antriebsscheibe 28 ist hier ebenfalls drehfest mit der Halteeinrichtung verbunden.

Das Bezugszeichen 10 kennzeichnet in seiner Gesamtheit eine Arretiereinrichtung, welche
eine Drehung des Antriebskorpers 8 bzw. des Antriebskérpers 28 und damit auch eine Dre-
hung der Halteeinrichtung 4 und damit eine Bewegung des Zugmittels 2 verhindern kann.
Diese Arretiereinrichtung 10 weist dabei ein Arretierelement 12 auf, welches sich um den
AuRenumfang des Antriebskorpers 8 erstreckt. Dieser AuRenumfang des Antriebskérpers 8
ist dabei hier mit einer im wesentlichen glatten, das heiflt insbesondere nicht gezackten O-
berflaiche ausgestattet. Die Bezugszeichen 12a und 12b beziehen sich auf zwei Endab-
schnitte des Arretierelementes, die zum Bremsen bzw. Arretieren des Antriebskorpers 8 auf-
einander zubewegt werden kdnnen, so dass der (Innen) Umfang, der durch dieses Arretier-

element gebildet wird, verkleinert werden kann.

Auf diese Weise kann ein reibschlussiger Kontakt mit dem Antriebskérper 8 hergestellt und
so eine Arretierung bzw. Bremsung desselben erreicht werden. Es ware jedoch auch mog-
lich, ein Arretierelement vorzusehen, welches an einem Innenumfang des ersten Antriebsra-
des 8 angreift. Zu diesem Zweck kdnnte das Antriebsrad einen entlang seiner Drehachse
einen Uberstehenden Rand aufweisen, an dessen Innenflache das Arretierelement, welches

dann beispielsweise bremsbackenartig ausgefiihrt sein kann, angreifen kann.

Das Bezugszeichen 24 kennzeichnet jeweils hydraulische Kolben, die zum Bremsen bzw.
zum Anlegen des Arretierelementes 12 an die Antriebskérper 8 bzw. 28 dienen. Zu diesem
Zweck betatigen die Kolben 24 jeweils einen Hebel 44, der Uber eine Anlenkung 34 ebenfalls
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an dem Arretierelement 12 angelenkt ist. Bei dieser Bewegung kann ein Abstand zwischen
dem ersten Anienkelement- 34 und einem zweiten Anlenkelement 35, welches wiederum fest
an dem zweiten Endabschnitt 12b des Arretierelementes angeordnet ist, vergroRert oder
verkleinert werden. Das Bezugszeichen 32 bezieht sich auf ein Verbindungselement wie eine
Verbindungsstange, welches diese beiden Anlenkbereiche 34 und 35 miteinander verbindet.
Weiterhin ist das hydraulische Element 24 im zweiten Endbereich an einem weiteren An-
lenkpunkt 37 gelenkig angeordnet. Auch dieser Anlenkpunkt 37 ist dabei an dem Arretier-
element 12 befestigt. Dieses Verbindungselement kann dabei starr gelenkig mit den Anlenk-

bereichen 34 und 35 verbunden sein.

Mit Hilfe einer Antriebseinrichtung 14 kann eine Drehung des Antriebskérpers 8 bzw. 28 be-
wirkt werden. Zu diesem Zweck wird beispielsweise das Arretierelement 12 an den Antriebs-
kérper 8 angelegt und anschlieRend durch ein Ausfahren des Kolbenelementes 14 im An-
lenkbereich 35, der an dem Arretierelement 12 angeordnet ist, entlang seiner Kreisform be-
wegt. Entsprechend ist auch die Antriebseinrichtung 14 gelenkig an ein Lager 36, welches
wiederum fest an dem Gestell 20 angeordnet ist, angelenkt und andererseits auch gelenkig

an dem Anlenkbereich 35 angelenkt.

Zur praktischen Durchflihrung eines Spannens der Kette kann beispielsweise hier das Arre-
tierelement 12 am ersten Antriebskorper 8 anliegen und gleichzeitig durch eine Ausfahrbe-
wegung der Antriebseinrichtung 14 eine Drehung bewirkt werden. Zur gleichen Zeit ist das
zweite Antriebselement 12, welches an dem Antriebskérper 28 angelegt ist, gelockert, so
dass hier eine Drehung ermoglicht ist. Sobald dieses Antriebselement 14, welches zum An-
treiben des Antriebskoérpers 8 dient, vollstandig ausgefahren ist, kann (iber die zweite An-
triebseinrichtung 24 das Arretierelement 12 an den zweiten Antriebskdrper 28 angelegt wer-
den und anschlieRend das erstes Antriebselement 12, welches an dem Antriebskérper 8
angelegt ist, gelockert werden. Im Anschluss daran kann das in Fig. 1 gezeigte linke An-

triebselement 12 den zweiten Antriebskorper 28 antreiben.

Das Bezugszeichen 42 bezieht sich auf eine Lastmesseinrichtung, welche die insgesamt auf
die Antriebseinrichtungen 14 driickende Last bestimmt. Das Bezugszeichen 46 kennzeichnet
eine Langenmesseinrichtung, Uber welche bestimmt werden kann, wie weit das Zugmittel

aus- bzw. eingefahren ist.
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Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht der in Fig. 1 gezeigten Vorrichtung. Man erkennt, dass hier
das Zugmittel 2 zwischen den beiden Antriebskérpern 8 und 28 geflihrt wird. Auch ist hier

wiederum die Halteeinrichtung4 dargestellt, welche an dem Gestell 20 angeordnet ist.

Fig. 3 zeigt eine Draufsicht auf die Vorrichtung aus Fig. 1. Man erkennt hier insbesondere
wieder die jeweiligen Antriebseinrichtungen 14 und 24, die jeweils einerseits zum Bewegen
der Antriebskorper und andererseits zum Herstellen und Lésen der Arretierung dienen. Wei-
terhin ist hier die Halteeinrichtung 4 gezeigt, die zum Eingreifen in das Zugmittel 2, das heif3t

die einzelnen Kettenglieder dient.

Fig. 4 zeigt eine detaillierte Darstellung der Vorrichtung aus Fig. 1. Es sind &hnlich wie in Fig.

3 wiederum die jeweiligen Antriebseinrichtungen 14 und 24 erkennbar.

Fig. 5 schlieBlich zeigt eine Darstellung der Vorrichtung, wobei hier auch jeweils hintereinan-
der liegende Elemente dargestelit sind. Man erkennt, dass der Halteeinrichtung 4 als Ketten-
rad ausgefihrt ist, wobei die einzelnen Zahne (bzw. Nester oder Taschen) 4a jeweils in die
Offnungen der jeweiligen Kettenglieder eingreifen. Weiterhin erkennt man, dass die Kette
hier um einen Winkel von nahezu 180° um diese Halteeinrichtung 4 gefihrt ist. Weiterhin
erkennt man, dass die beiden Antriebseinrichtungen 24 in ihren Inneren jeweils Federele-
mente 52 aufweisen, welche die einzelnen Kolben dieser zweiten Antriebseinrichtungen zu-
ruckstellen. Damit wird erreicht, dass in einem stromlosen Zustand oder in einem Fehlerzu-
stand die beiden zweiten beiden Antriebseinrichtungen 24 jeweils vollstandig angezogen
sind, was dazu fiihrt, dass sowohl der erste Antriebskorper 8 als auch der zweite Antriebs-
kérper 28 (vgl. Fig. 1) blockiert ist. Auf diese Weise wirken die Antriebseinrichtungen 28 als

,Fail Safe Einrichtungen®.

Samtliche in den Anmeldungsunterlagen offenbarte Merkmale werden als erfindungswesent-
lich beansprucht, sofern sie einzeln oder in Kombination gegentiber dem Stand der Technik

neu sind.
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Bezugszeichenliste

Vorrichtung

Kette

Halteeinrichtung

Zahne (bzw. Nester oder Taschen)
Antriebskorper

Arretiereinrichtung

Arretierelement

Endabschnitte des Arretierelements
Antriebseinrichtung
Lagereinrichtung

Gestell

hydraulische Kolben
Antriebsscheibe
Verbindungselement
Anlenkelemente

Lager

Anlenkpunkt

Lastmesseinrichtung

Hebel

Langenmesseinrichtung

Federelement
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1.

-1 -

Patentanspriiche

Vorrichtung (1) zum stationdren Anordnen von schwimmenden Objekten in Gewas-
sern mit einem Zugmittel (2), welches das schwimmende Objekt mit einem Boden
des Gewassers verbindet, um das schwimmende Objekt gegeniuiber dem Boden zu
befestigen, mit einer Halteeinrichtung (4), um welche ein Abschnitt des Zugmittels (2)
gefiihrt ist, wobei das Zugmittel (2) derart zugfest an der drehbaren Halteeinrichtung
(4) angeordnet ist, dass durch eine Drehung der Halteeinrichtungeine Bewegung des
Zugmittels bewirkt wird, mit einem ersten Antriebskorper (8), der derart mit der Halte-
einrichtung (4) gekoppelt ist, dass eine Drehung des ersten Antriebskorpers (8) in
wenigstens einer Drehrichtung eine Drehung der drehbaren Halteeinrichtung (4) be-
wirkt und mit einer Arretiereinrichtung (10), um eine Drehung des ersten Antriebskér-
pers (8) wenigstens zeitweise zu verhindern, wobei ein Arretierelement (12) der Arre-
tiereinrichtung (10) mit einem Bereich des Antriebskérpers (8) koppelbar ist

dadurch gekennzeichnet, dass

das Arretierelement (12) wenigstens zeitweise zum drehenden Antreiben der Halte-

einrichtung (4) dient.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Antriebskorper (8) ein Antriebsrad (8) ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Arretierungselement (12) an einen Aussenumfang des Antriebsrades (8) anleg-

bar ist.

Vorrichtung (1) nach wenigstens einem der vorangegangenen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass
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10.

- 12 -

das Arretierelement (12) in einer Drehrichtung der Halteeinrichtung (4) bewegbar ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Anfangsabschnitt (12a) des Arretierelements (12) und ein Endabschnitt (12b) des
Arretierelements Uber ein Verbindungselement (16) miteinander in Verbindung ste-

hen.

Vorrichtung (1) nach wenigstens einem der vorangegangenen Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet, dass ,
die Arretiereinrichtung eine Antriebseinrichtung (14) zum Bewegen des Arretierele-

ments (12) aufweist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebseinrichtung (14) an einem Gestell (20) angelenkt ist.

Vorrichtung (1) nach wenigstens einem der vorangegangenen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Vorrichtung eine zweite Antriebseinrichtung (24) zum Anlegen des Arretierele-

ments (12) an dem ersten Antriebskorper (8) aufweist.

Vorrichtung (1) nach wenigstens einem der vorangegangenen Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass

einen zweiten Antriebskorper (28) aufweist, der derart mit der Halteeinrichtung (4)
gekoppelt ist, dass eine Drehung des Antriebskorpers (8) in wenigstens einer Dreh-
richtung eine Drehung der drehbaren Halteeinrichtung (4) bewirkt.

Vorrichtung (1) nach wenigstens einem der vorangegangenen Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Zugmittel (2) eine Kette (2) ist.



