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{37) Abstract

An ultra-light road vehicle such as a so-calied "town
car’, particuiarly an electrically powered one, wherein the
weight of the basic construction is minimised so that
the vehicie may be powered by batterics while having
a standard degree of autonomy for the class of vehicles
in question, and the space requirement of said vehicle
is reduced for easier parking. For this purpose, said
vehicle comprises a chassis (9) with a central hollow beam
{12) consisting of an extruded profile section made of a
lightweight material and forming a housing for batteries (52)
and a driving engine (28), a body (8) consisting of a separate
sealed hollow assembly mounted on the chassis, and two
steerable wheels (17, 18) at the front and a drive wheel
{15) at the back connected to the chassis via suspensions.
The rear wheel (15) is mounted on pivotable amms (27) so
that the vehicle can be converted from a normal position
to a shortened position in which the wheel base is reduced.
The pivotable arms (27) are substantially aligned with the
central beam (12) when the vehicle is in the normal position,
and at an angle thereto when the vehicle is in the shortened position.
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: -accumulateurs (52) et au moteur de propulsion (28), un habitacle (8) rédlisé en corps creux

sa position raccourcie.

. La présente invention concerne un véhicule routier ultm-légu', notamment un véhicule du type appelé "voiture de ville"; en particulier
A propulsion élecmque congu de manitré & alléger au maximum sa stracture de base pour qu'il puisse 8tre entraing par des accumulateurs
en ayant une autonomie normale pour ce gerire de véhicule et & avoir un encombrement réduit pour le stationnement. A cet effet il comporte
un chiissis (9) formé par une poutre centralecrwse(lZ)muméeparmproﬁléexuudéenmmaténw léger et servant de logement A des
" ient fetimé indépendant ‘adapté sur ce
chissis, deux roues directrices (17, 18) situées 2 l'avant ¢t une roue motrice (15) située 3 l'amm (15), montées au moyen de suspensions
A ce chilssis. Le montage de 1a roue arridre (135) par des branches pivotantes (27) pemmet ais véhicule de prendre une position normale et
une position raccourcie qui diminue son empatiement, ces branches pivotantes (27) étant disposées sensiblement dans le prolongement de
la poutre centrale (12) lorsque le véhlcule est dans sa posmon nommale, et inclinées par rapport 2 cette - poutre lorsqur, le véhicule est dans
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