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4. Parachute de sécurité selon la revendication 1,
2 ou 3, caractérisé en ce que pendant le 35
fonctionnement du parachute de sécurité, la
vis de réglage (32) prévue dans le coin de
. travail (9) rencontre I'extrémité inférieure plus
Kk,« étroite du coin antagoniste (10).

6. Parachute de sécurité selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en
ce que le parachute de sécurité est équipé de
ressorts de pression (40) fixés au moyen de
vis de fixation (35) par une de leurs exirémités, 45
aux extrémités plus larges des coins antago-
nistes (10) et, par leur autre extrémité, & des
faces de butée (38) dans la chambre 3 coins
(8).



