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Einkaufswagen
Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen mit gleichen Wagen stapelbaren Einkaufswa-
gen, mit einem Fahrgestell, mit einer mit dem Fahrgestell verbundenen Wa-
renaufnahmeeinrichtung sowie mit einer riickseitig angeordneten Schiebe-
einrichtung, wobei das Fahrgestell zwei von der Riickseite zur Vorderseite
des Einkaufswagens filhrende gekriimmte Langstriger aufweist, an deren
vorderen und hinteren, durch jeweils einen Zwischenabschnitt miteinander
verbundenen Endabschnitten endseitig je ein Befestigungsmittel zum
Befestigen einer Fahrrolle vorgesehen ist, wobei ferner die Léngstriger
konisch so angeordnet sind, dass die Spurweite der hinteren Fahrrollen
grofler ist als die Spurweite der vorderen Fahrrollen und wobei die beiden
Lingstriger, ausgehend von ihrem hinteren Endabschnitt, nach oben und
nach vorne streben und anschlieend nach vorne abfallend zum vorderen
Endabschnitt so weiter gefiihrt sind, dass zumindest der Zwischenabschnitt
oder der Zwischenabschnitt und der Endabschnitt eines jeden Lingstragers
einer von zwei geometrischen Ebenen angehdrt, die sich, ausgehend von der
Laufebene der Fahrrollen, von unten nach oben erstrecken.

Zum Stand der Technik zihlen Einkaufswagen mit der Typ-Bezeichnung
,,EL* der Wanzl Metallwarenfabrik GmbH in Deutschland. Das Fahrgestell
dieser Einkaufswagen weist zwei nach oben gekriimmte Lingsiriiger auf,
die von der Riickseite der Einkaufswagen nach vorne fithren und konisch so
angeordnet sind, dass die Spurweite der hinteren Fahrrollen gréfer ist als
die Spurweite der vorderen Fahrrollen. An der oberen Begrenzung der
Langstréger sind in bekannter Weise Verbindungsmittel vorgeschen, welche
einen Korb ortsfest tragen. Die Lingstriger lassen sich in drei Abschnitte
gliedern und zwar in einen vorderen Endabschnitt, an den sich ein Zwi-
schenabschnitt anschliefit, der in einen hinteren Endabschnitt miindet. Zu-
mindest der Zwischenabschnitt und der vordere Endabschnitt eines jeden
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Liangstragers liegen dabei auf je einer senkrechten Ebene. In vielen Failen
befinden sich auch die hinteren Endabschnitte auf diesen Ebenen.

Zum Stand der Technik gehéren auch Einkaufswagen der Baureihe ,MOVI
S* der deutschen Firma J. D. Geck GmbH in Altena, wobei mit den Ein-
kaufswagen der Baureihe ,MOVI S das Ziel verfolgt wird, den Stapelab-
stand zwischen den einzelnen in einer Reihe gestapelten Einkaufswagen, im
Gegensatz zu den Einkaufswagen der erwihnten Baureihe ,,EL, zu verrin-
gern, um die beim Versand von Einkaufswagen entstehenden Kosten zu
reduzieren.

Bei den Einkaufswagen der Baureihe ,MOVI S ist deshalb auf ein bekann-
tes Prinzip zuriickgegriffen worden, das aus der US-Patentschrift 3, 027,174
ersichtlich ist. Bei dem in dieser Schrift beschriebenen Transportwagen en-
den vorne die beiden konisch angeordneten Langstriger zwischen den vor-
deren Fahrrollen, die sich an einer Querstrebe befinden, so dass die vorde-
ren Fahrrollen auflerhalb der Lingstriger angeordnet sind. Dadurch wird der
Winkel zwischen den beiden Lingstrigern vergroBert, so dass sich diese
Transportwagen enger, als bisher moglich, stapeln lassen.

Bei den Einkaufswagen der Baureihe ,,MOVI S sind neben den beiden
Liangstragern zur Gestaltung des vorderen Bereiches des Fahrgestelles zwei
relativ groBe, an den Lingstrigern angeschweilite, jeweils nach auflen ge-
richtete Anschraubplatten, ferner ein die Anschraubplatten verbindender
Steg sowie eine etwas zuriickversetzte Querstrebe erforderlich, welche die
beiden Lingstriger verbindet. Dieser konstruktive Aufwand bewirkt hohe
Fertigungskosten.

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Einkaufswagen der hier vorliegenden
Art so weiterzuentwickeln, dass im Gegensatz zum eben genannten Stand
der Technik, eine Reduzierung der Herstellkosten des Fahrgestelles und
damit der Herstellkosten des Einkaufswagens erzielbar ist.

Die Losung der Aufgabe ist im kennzeichnenden Teil des Anspruches 1
beschrieben.
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Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen finden sich in den Unteranspriichen.

Aufgrund der vorgeschlagenen Losungen ist der oben genannte, die An-
schraubplatten verbindende Steg nicht mehr erforderlich. Vielmehr werden
in vorteilhafter Weise die vorderen Endabschnitte der beiden Lingstriger
entweder parallel zur Schieberichtung des Einkaufswagens oder bevorzugt
beidseitig und gegenldufig von innen nach aufen gefithrt, so dass der vorde-
re Bereich der Léngstrager, mit Hilte der Befestigungsmittel, die tragende
Funktion des bisherigen Steges iibernimmt. Die vorgeschlagenen Losungen
erlauben es ferner in zweckmiBiger Weise, die Befestigungsmittel fiir die
vorderen Fahrrollen erheblich kleiner zu gestalten, da diese nicht mehr zur
Seite vorstehen miissen, sondern sich an der GriBe der an den Endabschnit-
ten befindlichen, wesentlich kleineren Schnitt- oder Endflachen der Léngs-
trdger orientieren. Die Herstellkosten fiir das Fahrgestell des hier vorge-
schiagenen Einkaufswagens lassen sich somit durch den Wegfall des Steges
und durch die nunmehr kleineren Befestigungsmittel in vorteilhafier Weise
reduzieren.

Ein weiterer ganz entscheidender Vorteil zeigt sich darin, dass die drei vor-
geschlagenen Gestaltungsmoglichkeiten des vorderen Bereiches des Fahr-
gestelles nunmehr Einkaufswagen entstehen lassen, die so eng in Reihen
gestapelt werden konnen, dass der zwischen den Einkaufswagen sich ein-
stellende Stapelabstand rechnerisch dem Durchmesser der Réder der Fahr-
rollen entspricht. Dieser Effekt wird dadurch erzielt, dass in Draufsicht auf
ein Fahrgestell betrachtet, zumindest der Zwischenabschnitt und der vordere
Endabschnitt eines jeden Lingstriagers schriger angeordnet sind als dies bei
den eingangs erwihnten, zum Stand der Technik zdhlenden Einkaufswagen
des Typs ,,EL* der Fall ist. Dadurch lassen sich die Langstriiger von in einer
Reihe platzsparend abgestellter Einkaufswagen, und damit deren Fahrge-
stelle, enger aneinander schmiegen als dies bisher moglich ist. Auf diese
Weise lassen sich die Versandkosten beim Versand der Einkaufswagen er-
heblich reduzieren, da auf einer vorbestimmten Fliche nunmehr wesentlich
mehr Einkaufswagen Platz finden als dies bisher méglich war. Dieser Vor-
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teil erweist sich umso bedeutender, je grofier die Einkaufswagen gestaltet

sind.

Die Erfindung wird anhand mehrerer Ausfithrungsbeispiele naher erliutert.

Es zeigt

Fig. 1 einen ersten Einkaufswagen;

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Fahrgestell dieses Einkaufswagens;

Fig. 3 eine Detailansicht bezogen auf Fig. 1 und Fig. 2;

Fig. 4 einen zweiten Einkaufswagen;

Fig. 5 eine Draufsicht auf das Fahrgestell entsprechend Fig. 4;

Fig. 6 eine Detailansicht bezogen auf Fig. 4 und 5;

Fig. 7 zwei Fahrgestelle eines Einkaufswagens sowie

Fig. 8 eine rein geometrische Betrachtungsweise unter Einbeziehung zweier
Ebenen, bezogen auf die Formgebung der beiden Lingstréger.

Fig. 1 zeigt einen Einkaufswagen 1, der in bekannter Weise so gestaltet ist,
dass dieser sich platzsparend in einen weiteren gleichen Einkaufswagen 1
einschieben, also stapein ldsst. Der Einkaufswagen 1 weist ein mit vorderen
und hinteren Fahrrollen 16, 17 ausgestattetes Fahrgestell 2 auf, das in be-
kannter Weise eine Warenaufnahmeeinrichtung 18 tragt. Diese kann iibli-
cherweise, und wie auch in den Beispielen gezeigt, ein Korb sein. Méglich
ist in bekannter Weise auch eine Aufhahmeeinrichtung fiir Taschen, in wel-
che beim Einkaufsvorgang Ware eingelegt werden kann. Auch kann die
Warenaufnahmeeinrichtung 18 in cbenfalls bekannter Weise so gestaltet
sein, dass diese zum Tragen von Handkorben geeignet ist, welche der Kun-
de zum Einkaufen mitbringt und auf dem Einkaufswagen 1 abstellt. Riick-
seitig ist in ebenfalls bekannter Weise eine Schiebeeinrichtung 20 angeord-
net. Bekannte und unterschiedlich gestaltbare Verbindungsmittel 22 stellen
eine ortsfeste Verbindung zwischen dem Fahrgestell 2 und der Warenauf-
nahmeeinrichtung 18 her. Das Fahrgestell 2 weist zwei nach oben ge-
kriimmte Langstrager 3 auf, die konisch so angeordnet sind, dass, wie eben-
falls bekannt, die Spurweite der hinteren Fahrrollen 17 gréfer ist als die
Spurweite der vorderen Fahrrollen 16. Die beiden Langstriiger 3 weisen je-
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weils einen vorderen Endabschnitt 4 auf, an den sich ein Zwischenabschnitt
4’7 anschliefit. Die Lingstriger 3 weisen ferner einen hinteren Endabschnitt
4" auf, in den der Zwischenabschnitt 4’ miindet. Die vorderen und hinteren
Endabschnitte 4, 4° schlieBen an ihren freien Enden mit Endflachen 5 ab, an
denen je ein Befestigungsmittel 11, beispielsweise ein Flachstiick oder eine
dicke Scheibe oder eine Ronde, an einer Endfliche 5 anliegend, mit einem
Langstriger 3 verschweifit, also mit diesem verbunden ist. Die Befesti-
gungsmittel 11 weisen gewohnlich eine Anschraubbohrung oder eine Ge-
windebohrung 15 zum Befestigen einer Fahrrolle 16, 17 auf. Der Einkaufs-
wagen | ist, wie auch in den Figuren 2 und 3 gezeigt, schematisch darge-
stellt, da insbesondere zur Gestaltung des Fahrgestelles 1 und der Langstra-
ger 3 in bekannter Weise unterschiedliche rohr- und stabformige Halbzeuge
sowie weitere, hier nicht niher beschriebene Teile Verwendung finden kén-
nen, wobei Rundrohr fiir die beiden Lingstriger 3 besonders zu empfehlen
ist. Jeder Langstriger 3 ist bevorzugt aus einem einzigen Rohrstiick gebil-
det. Die vorderen Endabschnitte 4 sind durch eine Querstrebe 9 miteinander
verbunden, die zwischen der engsten Stelle 21 der Léangstriger 3 und den
Endfldchen 5 angeordnet ist, siehe auch Fig. 2 und 3.

In einer Draufsicht zeigt Fig. 2 das Fahrgestell 2 des in Fig. 1 beschriebenen
Einkaufswagens 1. Man erkennt die beiden gekriimmt gestalteten Langstra-
ger 3, ferner die Querstrebe 9, welche zwischen der engsten Stelle 21 und
den Endflichen 5 der Langstrager 3 angeordnet ist sowie wenigstens eine
im hinteren Bereich 19, ebenfalls die beiden Langstriger 3 verbindende
Querstrebe 10, die auch mit den Verbindungsmitteln 22 verbunden sein
kann. An den Endflachen 5 der vorderen und hinteren Endabschnitte 4, 4’
der Langstrager 3 sind die bevorzugt platten- oder rondenférmigen Befesti-
gungsmittel 11 vorgesehen, an welchen die vorderen und die hinteren Fahr-
rollen 16, 17 befestigt sind. Zwischen den Endabschnitten 4, 4° eines jeden
Lingstrigers 3 befindet sich der Zwischenabschnitt 4’°. Vom hinteren Be-
reich 19 beginnend streben die beiden Lingstriger 3 zuerst nach oben und
nach vorne, fiihren anschliefend schrig nach unten, knicken voneinander
weg und streben von der dadurch gebildeten engsten Stelle 21, siche Maf}
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A, nach vorne weiterfiihrend gegenldufig schrig nach aulen. Der geringste
horizontal gemessene Abstand A zwischen den AuBenseiten 6 der Lingstré-
ger 3 ist dabei in bevorzugter Weise kleiner als der horizontal gemessene
Abstand B zwischen den Innenseiten 14 der Befestigungsmittel 11, di¢ sich
an den vorderen Endabschnitten 4 der Langstriger 3 und somit an deren
Endflichen 5 befinden. ,,Nach auflen* bedeutet, vom Einkaufswagen 1 zu je
einer Seite, also gegenliufig voneinander wegfithrend.

Die vorderen Endabschnitte 4 kdnnen, sofern es dienlich sein sollte, auch
parallel zur Schieberichtung des Einkaufswagens 1 nach vorne gerichtet
sein. Beide eben beschriebenen Gestaltungsmoglichkeiten lassen es auch zu,
dass der horizontal gemessene Abstand B zwischen den Innenseiten 14 der
Befestigungsmittel 11 kleiner ist als der geringste, an der engsten Stelle 21
der Lingstréger 3 gemessene horizontale Abstand A. Die Abstinde A und B

konnen aber auch gleich grof sein.

Die Detailansicht gemil Fig. 3 zeigt von vome nach hinten betrachtet den
vorderen Bereich 8 des von vorne nach hinten fiihrenden linken Lingstri-
gers 3. Man erkennt den Knick 7, der sich an der engsten Stelle 21 des
Fahrgestelles 2 befindet, siehe auch Fig. 2, und von dem aus jeder der spie-
gelbildlich angeordneten Langstriger 3 und damit jeder vordere Endab-
schnitt 4 schrig abfallend nach auBen strebt. Die vorderen Endabschnitte 4
konnen auch auf einer horizontalen Ebene angeordnet gegenliaufig schrig
nach auflen streben. An der Endfliche 5 ist das Befestigungsmittel 11 mit
dem Léngstriger 3 verschweifit. Die Abstande A und B, wie in Fig. 2 be-
schrieben, sind anhand der Zeichnung ersichtlich. Strichpunktiert ist eine
vordere Fahrrolle 16 eingezeichnet, gewohnlich ist dies einc Lenkrolle,
welche mit einem Befestigungsmittel 11 tiblicherweise verschraubt ist. Der
Abstand C zwischen den senkrechten Schwenkachsen (16°) der als Lenkrol-
len gestalteten vorderen Fahrrollen 16 ist groBer als der geringste horizontal
gemessene Abstand A zwischen den Aullenseiten 6 der Lingstriger 3, siche
auch Fig. 2.
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Fig. 4 zeigt ein weiteres Ausfithrungsbeispiel eines mit gleichen Wagen sta-
pelbaren Einkaufswagens 1. Bis auf den vorderen Bercich 8 der beiden
Lingstriger 3 des Fahrgestelles 2 sind alle weiteren Einzelheiten den Be-
schreibungen zu Fig. 1 und 2 entnehmbar. Wihrend beim Einkaufswagen 1
entsprechend Fig. 1 die vorderen Endabschnitte 4 der beiden Lingstriger 3
schrig nach aullen streben, filhren bei dem hier beschriebenen Ausfiih-
rungsbeispiel, wieder ausgechend von der engsten Stelle 21, die vorderen
Endabschnitte 4 der beiden Léngstrager 3 horizontal angeordnet und quer
zur Schieberichtung des Einkaufswagens 1 verlaufend, gegenlidufig vonein-
ander weg und nach aufien. Die vorderen Endabschnitte 4 der beiden Lings-
trager 3 schlieBen vorne durch je eine bevorzugt senkrechte Endfldche 5 ab,
siche auch Fig. 6.

Fig. § zeigt das Fahrgestell 2 des in Fig. 4 beschriebenen Einkaufswagens 1
in einer Draufsicht. Wie bereits in Fig. 2 beschrieben, streben die gekriimm-
ten Lingstriger 3 wieder konisch aufeinander zugehend nach vorne, kni-
cken dann an der engsten Stelle 21, siche MaBl A, gegenliufig nach auflen
fithrend so ab, dass die vorderen Endabschnitte 4 der Langsholme 3 quer
zur Schieberichtung des Einkaufswagens 1, siehe Pfeil, angeordnet sind. An
den Endflichen 5 der vorderen Endabschnitte 4 sind winkelférmige Befes-
tigungsmittel 11, an den Endflichen 5 anliegend, an diese angeschweilit.
Der waagrechte Abschnitt 12 der Befestigungsmittel 11 weist beispielswei-
se eine Anschraubbohrung oder eine Gewindebohrung 15 zum Anschrauben
einer vorderen Fahrrolle 16 auf, siche auch Fig. 6. In der Zeichnung ist wie-
der der horizontal gemessene Abstand A zwischen den AuBenseiten 6 der
Langstrager 3 und der horizontal gemessene Abstard B zwischen den In-
nenseiten 14 der Befestigungsmittel 11 eingezeichnet. Der Abstand A ist
auch hier in bevorzugter Weise wieder kleiner als der Abstand B. Andere
Malverhiiltnisse, siehe Beschreibung zu Fig. 2, sind moglich.

Fig. 6 zeigt im Detail den vorderen Endabschnitt 4 des linken Lingstrigers
3. An der senkrechten Endfldche 5 ist das winkelformige Befestigungsteil
11 mit seinem senkrechten Abschnitt 13, an der Endfliche 5 anliegend, mit
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dem Lingstriger 3 verschweiBit. Am waagrechten Abschnitt 12 des Befesti-
gungsteiles 11 ist eine vordere Fahrrolle 16 strichpunktiert dargestelit. Diese
Einzelheit ist, strichpunktiert getrennt, im Sinne einer deutlicheren Darstel-
lung um 90° in die Bildebene gedreht gezeichnet. Die Mafle A, B und C
sind analog zu Fig. 3 und 5 erginzend eingezeichnet.

Fig. 7 zeigt zwei platzsparend ineinander geschobene Fahrgestelle 2, die bei
den beschriebenen Einkaufswagen 1 Verwendung finden. Die beiden an den
Langstrigern 3 in bekannter Weise oben angeordneten Verbindungsmittel
22 sind der Deutlichkeit wegen etwas groBer als in Wirklichkeit gezeichnet.
Die Verbindungsmittel 22 weisen in ebenfalls bekannter Weise eine schriig
nach vorne ansteigende Schulter 23 auf, die zum Tragen der Warenaufnah-
meeinrichtung 18, im Beispiel wire es e¢in bekannter Korb, bestimmt ist.
Jedes Verbindungsmittel 22 weist nunmehr einen von der Schulter 23 nach
vorne weiterfilhrenden Flichenabschnitt 24 auf, der horizontal und damit
parallel zur Laufebene der Fahrrollen 16, 17 angeordnet ist, vgl. die beiden
gleichen Mafle a. Da nicht nur komplette Einkaufswagen 1, sondern auch
Fahrgestelle 2 verschickt werden, beispielsweise in Containern, bilden die
horizontalen Fldchenabschnitte 24 von mindestens zwei Fahrgestellen 2
Auflagestellen fiir flichiges Material, beispielsweise fiir starke Pappe, die
eine Stellfliche fiir weitere Fahrgestelle 2 bilden, die dadurch raumsparend
auf darunter befindliche Fahrgestelle 2 gestellt werden kénnen.

Die Zeichnung erlaubt es in beispielhafter Weise, die beiden hinteren End-
abschnitte 4’ und die beiden Zwischenabschnitte 4°° eines Fahrgestelles 2
deutlich darzustellen. Es ist freigestellt, die Linge der beiden hinteren End-
abschnitte 4* zu bestimmen. Eine erste Moglichkeit erlaubt es, die Linge bis
zu jener Stelle zu bestimmen, an welcher jeder Lingstriger 3 die Richtung
wechselt. Eine zweite Moglichkeit gestattet es beispielsweise, die Linge der
hinteren Endabschnitte 4° dort enden zu lassen, wo die Langstriger 3 begin-
nen, nach vorne abfallend weitergefiihrt zu werden.

Fig. 8 zeigt in einer Draufsicht die linke Hilfte des Fahrgestelles 2 entspre-
chend Fig. 2 und alternativ die rechte Hilfte eines Fahrgestelles 2, bei dem
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der Zwischenabschnitt 4°° und der hintere Endabschniit 4° dem Stand der
Technik entsprechen. Die jeweils andere Hilfte ergiinzt sich bel jedem der
beiden Fahrgestelle 2 in spiegelbildlicher Weise, so dass man jeweils ein
Fahrgestell 2 erhdlt. Beide Ausfilhrungsbeispicle vermitteln anhand einer
rein geometrischen Betrachtung die Anordnung von vorderem Endabschnitt
4, Zwischenabschnitt 4’° und hinterem Endabschnitt 4 der Langstriger 3.
Beim links dargestellten Lingstriger 3 bilden der hintere Endabschnitt 4°
und der Zwischenabschnitt 4°° einen leichten Knick 7°, wihrend beim rechts
gezeigten Langstrager 3 der Knick 7’ fehlt.

An der Innenseite 3’ des links dargestellten Langstrdgers 3 ist eine geomet-
rische, also gedachte Ebene 25 eingezeichnet oder angelegt, die beispiels-
weise ausgehend von der Laufebene 26 der Fahrrollen 16, 17, siehe Fig. 7,
im Raum leicht schrig angeordnet, von unten nach oben fiihrt. Die Ebene
25 ist der Deutlichkeit wegen als Dreieck gezeichnet, wobei die mit b ge-
kennzeichnete Linie auch der Laufebene 26 angehtrt. Man erkennt in der
Zeichnung, dass der hintere Endabschnitt 4’ und der Zwischenabschnitt 4°”
Bestandteile der links dargestellten Ebene 25 sind. Man kann bei der durch-
gefiihrten Betrachtung auch auf den hinteren Endabschnitt 4’ als Bestandteil
der Ebene 25 dann verzichten, wenn der Zwischenabschnitt 4°° beispiels-
weise eine gekriimmte oder abgewinkelte Form aufweist, durch die sich
eine Ebene, im vorliegenden Falle ist es die Ebene 25, geometrisch bestim-
men l4sst.

An der Innenseite 3’ des rechts dargestellten Lingstrigers 3, der keinen
Knick 7’ aufweist und somit geradlinig verlduft, ist ebenfalls eine geometri-
sche, also gedachte Ebene 25 eingezeichnet oder angelegt, die ausgehend
von der Laufebene 26 der Fahrrollen 16, 17, nunmehr im Raum senkrecht
angeordnet, von unten nach oben fiihrt. Aufgrund der senkrechten Anord-
nung der Ebene 25 zeigt sich diese in der gewihlten Draufsicht nur als
strichpunktierte Linie. Die Linie b ist somit deckungsgleich mit der strich-
punktierten Linie. Man erkennt anhand der Darstellung, dass der hintere
Endabschnitt 4° und der Zwischenabschnitt 4°’ des rechts dargestellten
Lingstragers 3 Bestandteile der rechts dargestellten Ebene 25 sind. Auch
hier gilt, dass man auf den hinteren Endabschnitt 4° als Bestandteil der Ebe-



WO 2012/119592 PCT/DE2012/000238

10

15

20

25

30

-10 -

ne 25 dann verzichten kann, wenn der Zwischenabschnitt 4°” aufgrund einer
gekriimmten oder abgewinkelten Form in der Lage ist, eine Ebene, im vor-

‘liegenden Falle ist es die Ebene 25, geometrisch zu bestimmen.

Es lassen sich somit bei jedem der beiden Fahrgestelle 3 zwei in Schiebe-
richtung (siehe Pfeil) des Einkaufswagens 1 sich annshernde Ebenen 25
anlegen, wobei es unerheblich ist, ob die Zwischenabschnitte 4’ und die
hinteren Endabschnitte 4° flichig oder nur punktuell an den Ebenen 25 an-
liegen.

Aus der Zeichnung ist klar ersichtlich, dass bei beiden Ausfithrungsbeispie-
len die vorderen Endabschnitte 4 der beiden Langstrager 3 eines jeden Ein-
kaufswagens 1 aus den Ebenen 25 heraus gefithrt sind, wobei die vorderen
Endabschnitte 4 entweder horizontal oder nach vorne abfallend angeordnet
sind.
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Patentanspriiche

1. Mit gleichen Wagen stapelbarer Einkaufswagen (1), mit einem Fahrge-
stell (2), mit einer mit dem Fahrgestell (2) verbundenen Warenaufnahmeein-
richtung (18) sowie mil einer riickseitig angeordneten Schiebeeinrichtung
(20), wobei das Fahrgestell (2) zwei von der Riickseite zur Vorderseite des
Einkaufswagens (1) flihrende, gekriimmte Lingstrager (3) aufweist, an de-
ren vorderen und hinteren, durch jeweils einen Zwischenabschnitt (4**) mit-
einander verbundenen Endabschnitten (4, 4°) endseitig je ein Befestigungs-
mittel (11) zum Befestigen einer Fahrrolle (16, 17) vorgesehen ist, wobei
ferner die Lingstriger (3) konisch so angeordnet sind, dass die Spurweite
der hinteren Fahrrollen (17) grofer ist als die Spurweite der vorderen Fahr-
rollen (16) und wobei die beiden Langstrager (3), ausgehend von ihrem hin-
teren Endabschnitt (4°), nach oben und nach vome streben und anschlieend
nach vorne abfallend zum vorderen Endabschnitt (4) so weiter gefiihrt sind,
dass zumindest der Zwischenabschnitt (4’") oder der Zwischenabschnitt
(4>”) und der hintere Endabschnitt (4°) eines jeden Lingstriagers (3) einer
von zwei geometrischen Ebenen (25) angehort, die sich, ausgehend von der
Laufebene (26) der Fahrrollen (16, 17), von unten nach oben erstrecken,
dadurch gekennzeichnet, dass die vorderen Endabschnitte (4) aus den Ebe-
nen (25) herausgeflihrt sind und entweder nach vorne und parallel zur
Schieberichtung des Einkaufswagens (1) oder gegenlaufig schrig nach vor-
ne und nach auflen weiter gefiihrt oder quer zur Schieberichtung des Ein-
kaufswagens (1) nach auflen gerichtet sind.

2. FEinkaufswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass di¢
vorderen Endabschnitte (4) entweder nach vorne ablallend, oder auf einer
horizontalen Ebene angeordnet, nach aullen gerichtet sind.

3. Einkaufswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
vorderen Endabschnitte (4), ausgehend von einer durch die Langstriger (3)
gebildeten engsten Stelle (21), nach vorne oder nach auflen gerichtet sind.
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4. Einkaufswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
geringste horizontal gemessene Abstand zwischen den Auflenseiten (6) der
Lingstriger (3) kleiner ist als der horizontal gemessene Abstand zwischen
den Innenseiten (14) der Befestigungsteile (11) oder kleiner ist als der hori-
zontal gemessene Abstand zwischen den senkrechten Schwenkachsen (16°)
der vorderen, als Lenkrollen gestalteten Fahrrollen (16).

5. Einkaufswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
vorderen Endabschnitte (4) durch eine Querstrebe (9) verbunden sind, die
zwischen der engsten Stelle (21) und den Endflidchen (5) angeordnet ist.

6. Einkaufswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jedes
Befestigungsmittel (11) an jedem vorderen Endabschnitt (4) an einer hori-
zontalen oder vertikalen Endfliche (5) angeordnet ist.

7. Einkaufswagen nach Anspruch 1 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Befestigungsmittel (11) platten- oder winkelformig ausgebildet sind.

8.  Einkaufswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dic
Liangstrager 3 aus Rundrohr gebildet sind.

9.  Einkaufswagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jedes
eine Warenaufnahmeeinrichtung (18) tragende Verbindungsmittel (22) ei-
nen horizontalen Flachenabschnitt (24) aufweist und dass durch die Fli-
chenabschnitte (24) von wenigstens zwei Fahrgestellen (2) Auflagestellen
fiir flichiges Material, wie beispielsweise Pappe oder dergleichen, gebildet

sind.



