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(57) Abstract: The invention relates to a particularly reliable sliding door con-
struction for platforms, by means of which a passenger area (20) of platforms may
be separated from a track area (21) when closed, preventing entry to an arriving
train and permitting access to the arriving train in an open state, comprising sta-
tionary regions (1) and sliding doors (2, 3), both the stationary regions (1) and the
sliding doors (2, 3) having a height of 1-2 m above the floor level (22) of the passen-
ger region (20) above which no means for separation of passenger region (20) and
track region (21) are arranged. The construction is characterised in that the sliding
doors (2, 3) have a self-supporting embodiment and are guided to move in or on the
stationary regions (1) with provision of an upper and lower guide (10, 11) and one
guide is embodied as a roller guide (10) or ball bearing linear guide and one guide
is embodied as a slide guide (11) or roller guide.

(57) Zusammenfassung: Eine besonders zuverlissige Schiebetiirkonstruktion fiir
Bahnsteige wird beschrieben, mit welcher ein Personenbereich (20) von Bahnstei-
gen von einem Gleisbereich (21) im geschlossenen Zustand abgetrennt werden kann,
solange der Zustieg zu einem eingefahrenen Zug verhindert sein soll, und welche
in gedffnetem Zustand bei eingefahrenem Zug den Zustieg ermdglicht, umfassend
stationére Bereiche (1) sowie Schiebetiiren (2, 3), wobei sowohl die stationéren Be-
reiche (1) als auch die Schiebetiiren (2, 3) eine H6he im Bereich von 1-2 m iiber
dem Boden (22) des Personenbereiches (20) aufweisen und oberhalb keine Mittel
zur Abtrennung zwischen Personenbereich (20) und Gleisbereich (21) angeordnet
sind. Die Konstruktion ist dadurch gekennzeichnet, dass die Schiebetiiren (2, 3) frei
tragend ausgebildet sind und in oder an den stationdren Bereichen (1) beweglich ge-
fithrt sind, dass dazu eine obere und eine untere Fithrung (10, 11) vorhanden sind,
wobei eine Fithrung als Rollenfiihrung (10) oder als Kugellinearfithrung ausgebildet
ist, und eine Fihrung als Gleitfithrung (11) oder als Rollenfuhrung ausgebildet ist.
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