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(54) Title: OVERHEAD CONDUCTOR RAIL AND OVERHEAD LINE SYSTEM WITH OVERHEAD CONDUCTOR RAIL
(54) Bezeichnung: DECKENSTROMSCHIENE UND OBERLEITUNGSANLAGE MIT DECKENSTROMSCHIENE

FIG 1

(57) Abstract: The invention relates to an overhead conductor rail (2) for guiding a contact line (3) and to an overhead line system
(1) having at least one overhead conductor rail (2), wherein the overhead conductor rail (2) and the contact line (3) consist of different
materials and the overhead conductor rail (2) and/or the contact line (3) has a lubricant (4), wherein the lubricant (4) is applied as a
substantially complete, uninterrupted film at least between the contact points (13, 14) of the overhead conductor rail (2) and the contact
line (3), and the lubricant (4) has at least one additive, as a result of which the coefficient of friction between the overhead conductor
rail (2) and the contact line (3) is increased to such an extent that the pull-out force of the contact line (3) rises to at least 1.2 kN/m, and
ensures the conductivity between the overhead conductor rail (2) and the contact line (3).
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3)

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Deckenstromschiene (2) zum Fiihren eines Fahrdrahts (3) und eine Oberleitungs-
anlage (1) mit wenigstens einer Deckenstromschiene (2), wobei die Deckenstromschiene (2) und der Fahrdraht (3) aus unterschiedlichen
Materialien bestehen und die Deckenstromschiene (2) und / oder Fahrdraht (3) ein Schmiermittel (4) aufweist, wobei das Schmiermittel
(4) als ein im Wesentlichen vollstidndiger, ununterbrochener Film wenigstens zwischen den Kontaktstellen (13, 14) der Deckenstrom-
schiene (2) und dem Fahrdraht (3) aufgebracht ist, und das Schmiermittel (4) wenigstens einen Zusatzstoff aufweist, wodurch sich der
Reibungskoeffizient zwischen Deckenstromschiene (2) und Fahrdraht (3) soweit erhoht, dass die Auszugskraft des Fahrdrahtes (3) auf
mindestens 1,2 kN/m ansteigt, und die Leitfahigkeit zwischen Deckenstromschiene (2) und Fahrdraht (3) gewéhrleistet.



