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tungen (15,5084 dEh %nghg}gnp,ébg},ﬁdhne uni - versell e Bewegung der

Met al | rahnam,gp,ea@gm) Inq,tcdgnqka{,zeﬁgghru;@gge zu ernoglichen, und diese in einer
hori zont al e:&h,E@emettekgolmmegrg|v&5mmgsalunch3| nander angeordnet sind, und dal bei
Tren- 10 nuHgen dsr 18Vesbebeat iangh lemdasi- (3, 4) vonei nan- der die Metallrahnen
(8, Ba) an weeslef Bediegiing Jei Memlirgheien Masugchet t enst r ukt uren nach vorne genei gt
sind. 15 2.lciObeRyanpek anainbgliionomd B@sh Anspruch 1, bei der die °

- Posi ti oni erimbkine cherizoatalere BbeRe Rantdrgiaréngrzvor - sprung und ei n koni sches

Posi ti oni ereingwdar angeordvee sisgrund wedbesi Tenne tder Metal | rahnmen (8, 8a) der
Manschet t ermkandar riarsdhefiergiiedeB (3, 4) vodeisanni -t 20 dem Vor sprung (24)

ei ngrei f endler PigsMetplihimen (8,18 dabfreiequf wei st, und der Vorsprung (24) und

- das Loch (29379"&]’?’é’?aﬁ%ﬂ*é?wg}@g@n’?%l’qfi‘eegenden Stellen positioniert sind. 25
3. Cbergang?ﬂ@ﬂﬂﬁé’t“? uktion nach Anspruch 1, bei der die konvergierend

zuei nander I?Sseor dne- ten I\/anschettenﬁr d&sei nri cht ungen (12, 14)

vor gegeb%neU pitian i be aufweisen, so daB die
Met al [ r ahmé) t "":rg P t h n der Manschettenstrukturen ge- |
nel nander %'ﬁ% %"e"?é'v'r'a er l;:'r ﬁ‘ﬁ'é":éjf’ Metall- rahmen am freien Ende der
schette g Knkﬂ‘s he kon rtbges w e Spannfi xi erun- gen oder
ahnli ches Z{ &) m %r ahr zeuge gekoppelt sind und auf
- Schi enen m,gchyég;gmlp%p@ggr aaf en. 4. Uber gangskonstruktion nach
~Anspruch 1,da;)@dch@g)ranje@,g,% en\,gbﬂ Qg;,gg;,r gi erender Bezi ehung zu- 40 einander
- angeor dnet gy itdnRkisRAPr eBei n- richtungen (12, 14) eine Kol ben- und
“Zyli nde- ranordnung unfalt, die von eineg Spiralfeder ungeben ist, umeine
- Kraft i n3d&berysigkomgextion uiagsxnbﬁmqungge.aufzubrl ngen. _ 45 S.

~ Ober gangsk @ssdis kirivergisrend elainddsdngedund, bei der die

- Manschet t engr Masschetoapndssamgenungeb? (12144und 19, 20) und di e Positionierglieder
(28, 25) auwbrgetebenSidarckiEfitt endiBaveglogshiliet er seite der Me- so tall rahmen (8,
8a) auf derufivpisaneme Seff tie Matalralvbensahdent erskonst r ukti on vor gesehen sind. 56 7
freien Seiten der Manschettenstrukturen ge-

geneinander gepresst werden, ohne die Metall-

rahmen am freien Ende der Manschettenstruk-

tur durch etwas derartiges wie Spannfixierun-

gen oder dhnliches zu verbinden, wenn die 35

Fahrzeuge gekoppelt sind und auf Schienen _

mit vorgegebenem Zustand laufen. .

4, Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1, bei
der jede der in konvergierender Beziehung zu- 40
einander angeordneten ManschettenpreBein- '
richtungen (12, 14) eine Kolben- und Zylinde-
ranordnung umfaft, die von siner Spiralfeder
umgeben ist, um sine Kraft in der Verlinge-
rungsrichtung aufzubringen. 45

6. Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1, bei
der die ManschettenpreBsinrichtungen (12, 14
und 19, 20} und die Positionierglieder (24, 25)
auf der Oberseite und der Unterseite der Me- 50
tallrahmen (8, 8a) auf der freien Seite der
Manschettenkonstruktion vorgesshen sind.
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