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organe A ¥ offsefgle ‘ﬂfl"a "d'ﬁh?%tc%fé"‘ﬂﬁ??ﬁ)u- venent lineaire |orsque le
di sque A caf“t‘?a‘}| ” B?{‘set”une cremaillere, et celle-ci, A

| "ai de dun P r excentrlque- 25 ment, provoque un
rmLkwenent aﬁein%mﬁ‘%ﬂ ol transport par coul i ssement le | ong
de VOi es de,giiL q ,un Ie selon | a revendication 8,

caracteri se,afdgd ,eqm:mﬁest g%;dé1ex@e &@. ngnment en direction verticale,
| " arbre pri pekRivoeln noditleht ateridfitudlipsiies a came (73, 74) disposes

par al | el enemeeammlpa@w.g@mmmbmo@g@anes de manoeuvre quil dépl acent |es
voi es de gupskager$®8) 69) de transport horizontal d' un cadre 35 A fils de
connexion entre des positions d extremte en direction verticale. 11.
Ensenbl e teEmemble selanda eveidication & naadérigé 0,30 cara- ctdri s par un capteur
raccorde a eaaustmuniegtreinevient 4Qditectipe vertidalen dun accoupl enent (100) pl ace entre
4l € not eur dlatie principab ag geupieta des disyepd gamenci pal et destine A detecter une
sur char ge |8?§4u’émsémafaa%'mww%amenaeﬁu 45 12. Ensenble selon |la
revendi cat i B/Aangg de 'E%ﬂ"%tﬁ’feé?“ %@e | orsque | ' accoupl enent (100) est
| i bere | ors9Y 9?@8 H@dg%gga e, un frein coupl a |l'arbre
pri nci pal eg phofels vﬁﬂ em@(ﬁ’eﬁ%"s & selon | a revendication 12,
caractdris en ce que ® frein est de type pnoeunmati que. 55 +
11 Ensemble selon Ies revendications 1 & 10, cara-
ctérisé par un capteur raccordé & un mécanismede 40 .
libération d'un accoupiement (100) placé entre le
s moteur d'entraihement et I'arbre principal et destiné
& détecter une surcharge lors de F'entrainement de
Toutil.

12. Ensemble selon ia revendication 11, caractérisé en
ce que, lorsque l'accouplement (100) est libéré lors
de la détection d'une surcharge, un frein couplé &
Yarbre principal est commandé.

50

13. Ensemble selon la revendication 12, caractérisé en
ce que fe frein est de type pneumatique.
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