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Installation de contrdle du transfert de bagages

La présente invention se rapporte a une installation de contréle du
transfert de bagages dans un espace de transfert, notamment mais non
exclusivement, pour le transport aérien.

Un domaine d’application envisagé est celui du contréle de transfert de
bagages dans une aérogare, entre l|'enregistrement d'un bagage par le
passager et la récupération dudit bagage dans une autre aérogare aprés le vol.

L’efficacité du traitement et du contrble des bagages au sol permet
d'augmenter le taux de rotation des avions et partant, de diminuer le colt de
transport unitaire des passagers.

Généralement, dés aprés l'enregistrement dans l'aérogare, les bagages
échappent au contrble des passagers, et ils sont véhiculés sur des bandes
transporteuses pour étre contrdlés puis déposés en vrac dans des conteneurs.
Ces conteneurs sont ensuite eux-mémes transportés pres de l'avion et chargés
dans sa soute.

Compte tenu, d'une part des nombreux types de bagages, tant par la
forme que par le poids, et d'autre part de I'importance des moyens de transfert
a mettre en ceuvre entre I'enregistrement et I'avion, il est malaisé d'envisager
une gestion rationnelle de ces bagages en vue d'une automatisation et d'une
optimisation de I'espace disponible.

Aussi, il a été imaginé de rendre les bagages plus homogénes en termes
de dimension de maniére a pouvoir les transporter par paquets dans des
conteneurs. Ceux-ci sont alors installés sur des batis d'entreposage de
maniére a pouvoir, d'une part les mettre a disposition des passagers dans les
aérogares, et d'autre part les véhiculer jusqu'a l'avion. Il a également été
imaginé d’identifier chacun des bagages au moyen d’une étiquette RFID codée
et de conditionner I'insertion ou le retrait du bagage a la reconnaissance du
code de I'étiquette

On pourra se référer au document FR2975078, lequel décrit une telle

installation. Cependant, il s'est avéré nécessaire d'améliorer plus encore la
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sUreté des conditions de chargement et de retrait des bagages par les
passagers et de réduire les colts de ces installations de contréle de transfert.

Aussi, un probléme qui se pose et que vise a résoudre la présente
invention, est de fournir une installation de transfert plus sire.

Dans ce but, la présente invention propose une installation de contrdle du
transfert de bagages dans un espace de transfert pour le transport aérien, ledit
espace de transfert présentant une entrée de réception pour recevoir une
pluralité de bagages et une sortie d’évacuation pour évacuer ladite pluralité de
bagages, ladite installation comprenant en outre une pluralité de dispositifs de
verrouillage, chacun desdits dispositifs de verrouillage étant apte a étre monté
sur un bagage de ladite pluralité de bagages pour pouvoir maintenir chacun
desdits bagages verrouillé, lorsque lesdits bagages sont recus a ladite entrée
de réception. Selon l'invention, chacun desdits dispositifs de verrouillage
comprend un émetteur de contrble apte a émettre un signal d’identification et
un signal de déverrouillage lorsque ledit dispositif de verrouillage est
déverrouillé, tandis que ledit espace de transfert comporte des récepteurs de
contrble pour pouvoir recevoir, d'une part ledit signal d’identification pour
fournir la position du dispositif de verrouillage a l'intérieur dudit espace de
transfert, et d’autre part ledit signal de déverrouillage.

Ainsi, une caractéristigue de I'invention réside dans la mise en ceuvre
d’'un dispositif de verrouillage équipé d'un émetteur de contréle, lequel est
adapté a émettre dans I'espace de transfert, a la fois un signal d’identification
et un signal relatif a son état, verrouillé ou déverrouillé. Préférentiellement, le
signal d’identification est continu, tandis que le signal relatif a son état n'est
émis que lorsque le dispositif de verrouillage est déverrouillé. En outre,
I'espace de transfert est équipé de récepteurs de contrble aptes a recevoir les
signaux emis par I'emetteur de contrble, de maniere a pouvoir détecter a
I'intérieur de I'espace de transfert, a la fois si le dispositif de verrouillage est
dans un état déverrouillé, et par conséquent si le bagage a été ouvert, et la
position du dispositif de verrouillage et partant, du bagage ainsi ouvert.

De la sorte, a partir de I'entrée de réception de I'espace de transfert, ou le

bagage est vérifié et est scellé grace au dispositif de verrouillage, et jusqu’a la
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sortie d’évacuation, le bagage, par I'intermédiaire du dispositif de verrouillage
€équipé, est a la fois repéreé dans I'espace de transfert, mais au surplus son état
ouvert ou fermé est signalé. Il en est bien évidemment de méme,
simultanément pour tous les bagages scellés circulant dans l'espace de
transfert. Une telle installation permet d’améliorer la streté du contréle des
bagages dans les aérogares. On observera que les bagages sont acheminés
par leur propriétaires eux-mémes, de l'entrée de réception jusqu’a la sortie
d’'évacuation, ce qui permet de réduire les couts de manutention des bagages.

Selon un mode de mise en ceuvre de [linvention particuliérement
avantageux, l'installation comprend en outre, un émetteur déclencheur situé a
ladite entrée de réception pour pouvoir émettre un signal d’activation dudit
emetteur de contréle de chacun desdits dispositifs de verrouillage. Ainsi,
I'émetteur de controle loge dans le dispositif de verrouillage, émets des
signaux d’identification et des signaux sur I'état verrouillé ou déverrouillé du
dispositif de verrouillage, dés I'entrée de réception et de préférence, apres que
le contenu des bagages a éte vérifié.

De plus, ledit émetteur déclencheur est, de préférence, apte a émettre en
outre, un signal de chargement représentatif dudit signal d’identification. De la
sorte, les informations concernant le porteur du bagage et sa destination,
peuvent étre chargées automatiquement dans I'émetteur de contrdle, afin qu’il
puisse ensuite émettre le signal d’'identification dans I'espace de transfert.

Selon un mode de realisation de I'invention particulierement avantageusx,
I'installation comprend en outre une pluralité d’emplacements ordonnés situés
au voisinage de ladite sortie d’évacuation, chacun des emplacements étant
apte a recevoir un seul bagage équipé d’'un dispositif de verrouillage. Ainsi,
chaque propriétaire de bagage, ou passager, vient porter lui-méme son bagage
a lintérieur d’'un emplacement qui est par exemple pré-réserve, dés la
réception du bagage a I'entrée de réception, et par exemple simultanément a
I'émission du signal de chargement représentatif du signal d’identification.

De plus, I'installation comprend en outre des récepteurs d’emplacement
pour pouvoir fournir la position relative desdits dispositifs de verrouillage

identifies a I'intérieur desdits emplacements. Les récepteurs d’emplacement
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sont situés au voisinage de la sortie d’évacuation, et ils permettent d’identifier
les organes de verrouillage et leur bagage correspondant, grace au signal
d’identification qu’ils émettent, mais aussi leur position dans les emplacements.
Ainsi, il aisé de vérifier, que chaque bagage présenté a I'entré de réception est
bien présent dans I'emplacement qui lui a été attribué, a la sortie d’évacuation.
Au surplus, il a pu étre veérifié, qu'entre I'entrée de réception et la sortie
d’évacuation, les bagages n’ont pas été ouverts. De la sorte, le transfert des
bagages, bien qu’il soit réalisé en partie par leur propriétaire dans la zone de
transfert, est entierement sous contréle.

Préférentiellement, l'installation comprend un bati d’entreposage situé au
voisinage de ladite sortie d’évacuation, ladite pluralité d’emplacements étant
formée a l'intérieur dudit bati d’entreposage. Le bati d’entreposage est alors
équipé des récepteurs d’emplacement, ce qui permet une meilleure localisation
des dispositifs de verrouillage et par conséquent, des bagages associés.

On observera que le mode de localisation des dispositifs de verrouillage
dans I'espace de transfert, au moyen des récepteurs de contrble est moins
précis que celui des récepteurs d’emplacement. Les récepteurs de contrdle et
les émetteurs de contréle communiquent entre eux par l'intermédiaire d’un
protocole d'ondes électromagnétiques, a une fréquence donnée, et par
exemple de radiofréquences, tandis que les récepteurs d’emplacement et les
émetteurs de contrble communiquent entre eux par l'intermédiaire dun
protocole d’ondes électromagnétiques de basses fréquences.

Avantageusement, l'installation comprend en outre des conteneurs, et
lesdits emplacements ordonnés sont ménageés a l'intérieur desdits conteneurs.
Ainsi, les conteneurs a I'intérieur desquels sont ménagés les emplacements
ordonnés, sont destinés a étre installés selon une direction longitudinale, a
I'intérieur du bati d’entreposage. Les conteneurs et les emplacements sont
ouverts latéralement, et le bati est lui-méme ouvert, de manieére a ce que les
passagers puissent eux-mémes charger latéralement leur bagage a l'intérieur
des emplacements. Lorsque le chargement des conteneurs est terminég, ils sont
extraits du bati, selon ladite direction longitudinale pour étre ensuite transférés

vers la soute d’'un avion.
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Selon un mode de realisation de I'invention particulierement avantageusx,
lesdits dispositifs de verrouillage comprennent chacun un contenant présentant
une ouverture apte a recevoir un bagage, et un organe de condamnation pour
pouvoir condamner ladite ouverture. De la sorte, a I'entrée de réception, les
bagages sont insérés chacun a l'intérieur d’'un contenant a travers |'ouverture.
Et l'ouverture est refermée, par exemple au moyen d'une fermeture a
glissiéres, puis condamnée au moyen de I'organe de condamnation, qui interdit
I'ouverture du contenant.

En outre, ledit émetteur de contrle est logé dans ledit organe de
condamnation. De la sorte, aprés la mise en place de l'organe de
condamnation, le bagage et le contenant sont présentés au voisinage de
I'émetteur déclencheur afin qu’en émettant des signaux d'un protocole de
communication adapté, il puisse transmettre a 'émetteur de contrdle, le signal
d’'activation de I'emetteur de contrlle et le signal représentatif du signal
d’'identification. Le bagage est alors sous contrle grace aux récepteurs de
contrdle.

Selon un mode de reéalisation particulierement avantageux, ledit
contenant présente une paroi a double enveloppe étanche dépressurisée,
tandis que ledit émetteur de contrble est en outre adapte a fournir un signal de
pression auxdits récepteurs de contrble lorsque la pression de ladite paroi a
double enveloppe augmente. Ainsi, lorsque la paroi a double enveloppe est
perforée, la pression augmente a lintérieur de l'enveloppe, et provoque
I'activation de I'émetteur de contrdle, qui, de maniére identique au cas du
déverrouillage, transmet un signal d’effraction, lequel est recueilli par les
récepteurs de contrdle.

Selon un autre aspect, l'invention concerne une méthode de contréle du
transfert de bagages dans un espace de transfert pour le transport aérien, ledit
espace de transfert présentant une entrée de réception pour recevoir une
pluralité de bagages et une sortie d’évacuation pour évacuer ladite pluralité de
bagages, ladite méthode étant du type selon laquelle, on fournit en outre une
pluralité de dispositifs de verrouillage, chacun desdits dispositifs de

verrouillage étant apte a étre monté sur un bagage de ladite pluralité de
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bagages pour pouvoir maintenir chacun desdits bagages verrouillé, lorsque
lesdits bagages sont regus a ladite entrée de réception. Selon I'invention, on
équipe chacun desdits dispositifs de verrouillage d’'un émetteur de contréle
apte a émettre un signal d’identification et un signal de déverrouillage lorsque
ledit dispositif de verrouillage est déverrouillé, et on fournit des récepteurs de
contrble dans ledit espace de transfert pour pouvoir recevoir, d’'une part ledit
signal d’identification pour fournir la position du dispositif de verrouillage a
I'intérieur dudit espace de transfert, et d'autre part ledit signal de
deverrouillage.

Selon un autre objet, la présente invention propose une installation de
contréle du transfert de bagages dans un espace de transfert pour le transport
aérien, ledit espace de transfert présentant une entrée de réception pour
recevoir une pluralité de bagages et une sortie d’évacuation pour évacuer
ladite pluralité de bagages, ladite installation comprenant en outre une pluralité
de dispositifs de verrouillage, chacun desdits dispositifs de verrouillage étant
apte a étre monté sur un bagage de ladite pluralité de bagages pour pouvoir
maintenir chacun desdits bagages verrouillé, lorsque lesdits bagages sont
recus a ladite entrée de réception ; ladite installation comprenant en outre une
pluralité d’emplacements ordonnés situés au voisinage de ladite sortie
d’évacuation, chacun des emplacements étant apte a recevoir un bagage
eéquipé d’'un dispositif de verrouillage, tandis que chacun desdits dispositifs de
verrouillage comprend un émetteur de contrble apte a émettre un signal
d’identification, ladite installation comprenant en outre des récepteurs
d’emplacement pour pouvoir fournir la position relative desdits dispositifs de
verrouillage identifiés a I'intérieur desdits emplacements.

Selon cet autre objet, ledit émetteur de contréle est apte a émettre un
signal de deverrouillage lorsque ledit dispositif de verrouillage est déverrouille,
tandis que ledit espace de transfert comporte des récepteurs de contrble pour
pouvoir recevoir, d'une part ledit signal d’identification pour fournir la position
du dispositif de verrouillage a I'intérieur dudit espace de transfert, et d’autre

part ledit signal de déverrouillage.
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D’autres particularités et avantages de I'invention ressortiront a la lecture
de la description faite ci-aprés d'un mode de réalisation particulier de
I'invention, donné a titre indicatif mais non limitatif, en référence aux dessins
annexes sur lesquels :

- la Figure 1 est un synoptique de fonctionnement d’'une installation de
contrble de transfert de bagages selon I'invention ;

- la Figure 2 est une vue de deétail de la Figure 1 ; et,

- la Figure 3 est une vue schématique d'une installation de contréle de
transfert de bagages selon l'invention.

La Figure 1 illustre une premiére valise 10, ou bagage, logée a l'intérieur
d’'un contenant 12, lequel est refermé par un organe de condamnation 14. Le
contenant 12 et l'organe de condamnation 14 forment un dispositif de
verrouillage apte a verrouiller le bagage 10. Le contenant 12 est formé d’'un
sac adapté a la forme et a la taille des bagages communs les plus volumineux.
Les parois du sac sont réalisées dans un matériau polymére renforce trés
résistant a I'impact d’'un élément pointu et/ou tranchant. On décrira dans la
suite de la description une variante d'exécution de la paroi du sac du contenant
12 permettant d'améliorer plus encore les conditions de slreté. Le sac 12
présente une ouverture refermée par une fermeture a glissiere 16 comportant
deux curseurs 18, 20 illustrés en détail sur la Figure 2. Les curseurs présentent
respectivement des tirettes 22, 24, percées, et solidarisées au moyen d’un
cadenas électronique 26 représenté schématiquement sur la figure 2. Aussi, le
dispositif de verrouillage, et en particulier I'organe de condamnation 14,
comprend le cadenas électronique 26.

Le cadenas électronique 26 inclut une radio-étiquette, ou transpondeur,
appartenant a la catégorie des étiquettes actives, lesquelles comportent au
surplus une batterie d'accumulateurs permettant de les alimenter en énergie.
La radio-étiquette comporte un circuit intégré, ou puce électronique, associé a
une antenne. Ainsi, la radio-étiquette va non seulement pouvoir recevoir des
signaux, mais aussi, a partir d'un émetteur de contréle, emettre un signal
d'identification continu sans qu'elle ait besoin d'étre alimentée a distance par le

signal d'un lecteur-récepteur.
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Au surplus, de par sa nature, le cadenas électronique 26 relie
meécaniquement les deux tirettes 22, 24, et dés lors que ce lien est rompu, la
radio-étiquette est apte a émettre, a partir dudit émetteur de contrdle, un autre
signal, un signal de déverrouillage, indiquant I'effraction potentielle du
contenant 12 et partant, celle du bagage 10.

La radio-étiquette peut demeurée dans un état de sommeil, c'est-a-dire
gqu'elle n'émet aucun signal. En revanche, elle est susceptible de recevoir un
signal d'activation provenant d'un émetteur déclencheur, permettant d'activer
notamment I'émetteur de contréle. Outre I'activation, I'émetteur déclencheur est
apte a fournir a la mémoire de I'émetteur de contréle, un signal de chargement
représentatif d'éléments d'identification portant notamment sur le propriétaire
du bagage et sur son programme de voyage et en particulier de vol, s'agissant
du transport aérien.

Selon un mode préféré de mise en ceuvre de linvention, I'émetteur
déclencheur transmet des signaux électromagnétiques selon un mode haute
fréquence, au circuit intégré de la radio-étiquette. Usuellement, pour les radio-
étiquettes, le domaine des hautes fréquences utilisé est de 13,56 MHz. Par ce
biais, I'émetteur déclencheur émet des signaux aptes a activer I'émetteur de
contrble et a transmettre les éléments d'identification a la mémoire de
I'émetteur de contréle, afin qu'il puisse émettre un signal d'identification
correspondant.

Toutefois, I'émetteur de controle émet un signal d'identification, non plus
en haute fréquence, mais selon un mode de radiofréquence, et en particulier
dans la bande de fréquences de 2,45 GHz. De la méme facon, le signal de
déverrouillage est émis, lorsqu'il est émis, dans la méme bande de fréquences.

Ainsi, en se reportant de nouveau sur la figure 1, on décrira en détail les
possibilités d'émission et de réception de la radio-étiquette du cadenas
électronique 26 faisant parti de l'organe de condamnation 14, et ce dans un
environnement donné. On décrira ensuite en référence a la figure 3 un
exemple d'environnement lié au transfert des bagages a lintérieur d'une

aeérogare.
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Ainsi, la radio-étiquette du cadenas électronique 26 est susceptible de
recevoir un signal d'activation 28 provenant d'un émetteur déclencheur 30
installé en position fixe a l'intérieur d'un espace de transfert donné 32. Par
consequent, des aprés que le bagage 10 a été verrouillé par le contenant 12 et
l'organe de condamnation 14, on vient activer I'émetteur de contréle de la
radio-étiquette. Au surplus, [I'émetteur déclencheur 30 fournit, par
l'intermediaire d'un signal de chargement 33, a la mémoire de I'émetteur de
contrble, les éléments d'identification du bagage 10. Ensuite, le bagage 10 est
destiné a étre acheminé a l'intérieur de I'espace de transfert 32, par le porteur
du bagage lui-méme.

L'espace de transfert 32 est en outre équipé de récepteurs de contrble
34, installés en position fixe de préférence au niveau de la paroi de plafond de
I'espace de transfert 32. lls sont installés de proche en proche de maniére a
pouvoir couvrir I'ensemble de I'espace de transfert 32. Ainsi, les récepteurs de
contréle 34 regoivent un signal d'identification 36 depuis I'émetteur de contréle
de la radio-étiquette logée dans le cadenas électronique 26. Grace au maillage
de l'espace de transfert 32, la position du cadenas électronique 26 et par
conséquent du bagage 10 a l'intérieur de l'espace de transfert 32, peut étre
déterminée au metre prés. Au surplus, les récepteurs de contrdle 34 sont aptes
a recevoir un signal de déverrouillage 38, lorsque le cadenas électronique 26
est déverrouillé. De la sorte, lorsqu'une tentative d'ouverture du bagage est
détectée au moyen du signal de déverrouillage 38, parallélement, Ia
localisation du bagage 10 a l'intérieur de I'espace de transfert 32 est possible,
et une intervention humaine d'un service de sécurité peut étre déclenchée afin
de vérifier les intentions du propriétaire du bagage.

Bien évidemment, tous les bagages acheminés dans la zone de transfert
32 sont équipés d'un méme dispositif de verrouillage, en revanche, leur radio-
étiquette est chargée avec des éléments différents d'identification.

A l'intérieur de I'espace de transfert 32, une zone de stockage 40 permet
de stocker les bagages équipés avant leur chargement. Dans cette zone de
stockage 40, les bagages 10", 10", sont rangés et ordonnés dans des positions

relatives. Aussi, cette zone de stockage 40 est équipée de récepteurs
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d'emplacement 42. L'émetteur de contréle de la radio-etiquette émet également
ses élements d'identification selon un signal d'identification basse frequence
44' 44" permettant aux récepteurs d'emplacements 42 de localiser
précisément la position des bagages 10', 10", les uns par rapport aux autres,
grace aux orientations et aux intensités des signaux basse-fréquence 44', 44"
recus. Cette localisation est alors possible avec une précision de l'ordre du
centimétre.

On se reportera maintenant sur la figure 3 montrant partiellement un hall
d'aérogare 46, lequel présente une entrée de réception 48 et une sortie
d'évacuation opposée 50. Le hall d'aérogare 46 défini I'espace de transfert 32
lequel est divisé en trois zones ; une zone de verrouillage des bagages 52, une
zone de contrdle des bagages 54 et la zone de stockage 40. A I'entrée de
réception 48, les passagers munis de leur bagage pénétrent dans la zone de
verrouillage des bagages 52. A partir de la zone de stockage 40, les bagages
équipés seront évacués a travers la sortie d'évacuation 50, tandis que les
passagers en ressortent, sans leur bagage, par une sortie passagers 56.

La zone de stockage 40 comporte un bati d'entreposage 58 longitudinal a
l'intérieur duquel sont engagés des conteneurs 60, 62, 64. Le bati
d'entreposage 58, tout comme les conteneurs 60, 62, 64 présentent des
ouvertures latérales opposées. Chacun des conteneurs 60, 62, 64, présente a
la fois des emplacements superposés est juxtaposés 66, aptes a recevoir
chacun un seul bagage 10", 10".

Aussi, on retrouve sur la figure 3, les émetteurs déclencheurs 30 au
niveau de la zone de verrouillage des bagages 52, les récepteurs de contrble
34 au niveau de la zone de contrble des bagages 54 et de la zone de stockage
40, et aussi les récepteurs d’'emplacement 42 sur le bati d'entreposage 58.

Ainsi, chaque passager muni de son bagage 10 franchit I'entrée de
reception 48 et il I'insére a l'intérieur du contenant 12 et le referme au moyen
de l'organe de condamnation 14. Le bagage 10 est alors approché a une faible
distance de I'émetteur déclencheur 30, a quelques centimétres par exemple,

afin, d'activer I'émetteur de contréle de la radio-étiquette et de lui transmettre
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des informations d'identification, par exemple au regard de la carte
d'embarguement.

Ensuite, le bagage ainsi verrouillé et surveillé, est acheminé par le
passager lui-méme a l'intérieur de la zone de contréle des bagages 54. |l est
alors introduit par exemple dans un tomographe 68. A la sortie du tomographe
68, le passager reprend son bagage qu'il vient ensuite insérer dans un
emplacement 66 de I'un des conteneurs 60, 62, 64. Le bagage et son dispositif
de verrouillage jusque-la sous la surveillance des récepteurs de controle 34,
sont alors au surplus sous la surveillance des récepteurs d'emplacement 42. ||
demeure néanmoins actif vis-a-vis des récepteurs de contréle 34 de maniére a
pouvoir deceler le signal de déverrouillage.

Tous les passagers viennent ainsi porter leur bagage depuis l'entrée de
réception 48 jusqu'a I'emplacement 66 de I'un des conteneurs 60, 62, 64. Entre
ces deux points, le bagage et son systeme de verrouillage sont en surveillance
constante quant a leur position et quant a I'état verrouillé ou déverrouillé du
dispositif de verrouillage. Au surplus, il est aisé de vérifier que tous les
bagages identifies dans la zone de verrouillage des bagages 52 se retrouvent
bien dans les conteneurs 60, 62, 64. De la sorte, si aucun signal de
déverrouillage n'a pu étre enregistré durant le processus de transfert de tous
les bagages, aucun des passagers n'a pu introduire ou extraire un quelconque
objet dans ou du bagage.

Ensuite, les conteneurs 60, 62, 64 ainsi que les bagages qu'ils
comportent sont évacués a travers la sortie d'évacuation 50. Durant cette
évacuation, les radio-étiquettes des cadenas électroniques de tous les
bagages sont mis en sommeil. Les conteneurs 60, 62, 64 sont alors aptes a
étre chargés dans la soute d'un avion.

Apres le vol, les conteneurs 60, 62, 64 sont déchargeés et installés sur le
bati d'entreposage de l'aérogare de destination. Lors de cette installation, les
radio-étiquettes sont réactivées afin que les passagers puissent localiser leurs
bagages. En effet, l'aérogare de destination est équipée des mémes
récepteurs d'emplacements 42 et de contrble 34, et aussi de panneaux

d'affichage permettant d'afficher I'emplacement des bagages équipés de leur
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dispositif de verrouillage dans les emplacements 66 des conteneurs 60, 62, 64.
Des apreés le repérage de leur bagage, les passagers viennent le reprendre et
quitte ensuite I'aérogare de destination.

Afin d’améliorer plus encore la sureté et le contrfle de I'acceés des
passagers eux-mémes a leur bagage durant le transfert des bagages, et selon
une autre variante d'exécution de la paroi du sac du contenant 12, celle-ci est
a double enveloppe étanche. Au surplus, la double enveloppe étanche est
dépressurisée et elle est équipée d'un capteur de pression apte a fournir un
signal représentatif de la pression interne de la double enveloppe. Le capteur
de pression est alors relié a I'émetteur de contrble, lequel est apte a fournir un
signal de pression aux récepteurs de contréle, lorsque la paroi a double
enveloppe est perforée et que sa pression interne augmente. Ainsi, si la paroi
du sac du contenant 12 est perforée entre la zone de verrouillage des bagages
52 et la zone de stockage 40, les récepteurs de contréle 34 détectent un signal
d'effraction. Il est alors possible de détecter la position du dispositif de
verrouillage dans I'espace de transfert 32.

La mise en dépression de la paroi a double enveloppe est plus
avantageuse qu'une mise en pression pour des raisons d'encombrement. En
revanche, la mise en dépression tend a faire s'appliquer I'une contre 'autre les
deux enveloppes de la paroi et rendre malaisée la détection de la variation de
pression. Aussi, on insére a l'intérieur de la paroi a double enveloppe et de
proche en proche, des hémispheres protubérants remplis d'air de maniére a
assurer la libre circulation de l'air sur toute I'étendue de la paroi.

Préférentiellement, le capteur de pression est installé dans le cadenas

électroniques lequel est alors maintenu en position fixe contre la paroi.
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REVENDICATIONS

1. Installation de contrdle du transfert de bagages (10) dans un espace
de transfert (32) pour le transport aérien, ledit espace de transfert (32)
présentant une entrée de réception (48) pour recevoir une pluralité de bagages
et une sortie d'évacuation (50) pour eévacuer ladite pluralité de bagages, ladite
installation comprenant en outre une pluralité de dispositifs de verrouillage (12,
14), chacun desdits dispositifs de verrouillage étant apte a étre monté sur un
bagage (10) de ladite pluralité de bagages pour pouvoir maintenir chacun
desdits bagages verrouillé, lorsque lesdits bagages sont recus a ladite entrée
de réception (48),

caracterisée en ce que chacun desdits dispositifs de verrouillage (12, 14)
comprend un émetteur de contrble apte a émettre un signal d’identification (36)
et un signal de déverrouillage (38) lorsque ledit dispositif de verrouillage (12,
14) est déverrouillé, tandis que ledit espace de transfert (32) comporte des
récepteurs de contrble (34) pour pouvoir recevoir, d'une part ledit signal
d’identification (36) pour fournir la position du dispositif de verrouillage a
I'intérieur dudit espace de transfert (32), et d'autre part ledit signal de
deverrouillage (38).

2. Installation de contrble selon la revendication 1, caractérisée en ce
qu’elle comprend en outre, un émetteur déclencheur (30) situé a ladite entrée
de reception (48) pour pouvoir émettre un signal d’activation (28) dudit
emetteur de contrble de chacun desdits dispositifs de verrouillage (12, 14).

3. Installation de contrble selon la revendication 2, caractérisée en ce
que ledit émetteur déclencheur (30) est apte a émettre en outre, un signal de
chargement (33) représentatif dudit signal d’'identification (36).

4. Installation de contrble selon I'une quelconque des revendications 1
a 3, caractérisée en ce quelle comprend en outre une pluralité
d’emplacements ordonnés (66) situés au voisinage de ladite sortie
d’évacuation (50), chacun des emplacements étant apte a recevoir un bagage

(10) équipé d’un dispositif de verrouillage (12, 14).
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5. Installation de contréle selon la revendication 4, caractérisée en ce
qu’elle comprend en outre des récepteurs d’emplacement (42) pour pouvoir
fournir la position relative desdits dispositifs de verrouillage (12, 14) identifiés a
I'intérieur desdits emplacements (66).

6. Installation de contréle selon la revendication 4 ou 5, caractérisée
en ce qu’elle comprend un bati d’entreposage (58) situé au voisinage de ladite
sortie d’évacuation (50), ladite pluralité d’emplacements (66) étant formée a
I'intérieur dudit bati d’entreposage (58).

7. Installation de contrble selon I'une quelconque des revendications 4
a 6, caracterisée en ce qu’elle comprend en outre des conteneurs (60, 62, 64),
et en ce que lesdits emplacements ordonnés (66) sont ménagés a l'intérieur
desdits conteneurs (60, 62, 64).

8. Installation de contrble selon I'une quelconque des revendications 1
a 7, caractérisee en ce que lesdits dispositifs de verrouillage (12, 14)
comprennent chacun un contenant (12) présentant une ouverture apte a
recevoir un bagage (10), et un organe de condamnation (14) pour pouvoir
condamner ladite ouverture.

9. Installation de contréle selon la revendication 8, caractérisée en ce
que ledit émetteur de contrble est loge dans ledit organe de condamnation
(14).

10. Installation de contrble selon la revendication 8 ou 9, caractérisée
en ce que ledit contenant (12) présente une paroi a double enveloppe étanche
dépressurisée, tandis que ledit émetteur de contrdle est en outre adapté a
fournir un signal de pression auxdits récepteurs de contrble (34) lorsque la

pression de ladite paroi a double enveloppe augmente.



