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Re. La courbe d'adhérence de la figure 1 com- En fait, pour assurer une efficacité de freinage
prend une partie 1 ol la fonction est croissante et maximum, il faut que le point de fonctionnement de
une partie 2 ol la fonction est décroissante. Elle © 50 la courbe d'adhérence 1.2 se situe au point M,
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point M. L'adhérence est généralement:-définie par

le rapport FR=C+I%® (@)
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asservir le freinage au point d'adhérence maximum
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maxi rrurﬁ poi n£ M and travel s al ong_fhe [ of the adherence curve,
E 026} Al

passi ng through the poi7nt B for exa ri sk of contPnuing towards
excessi ve and dangerous 25 slipping, thisebeing all the nore dangerous

for one gpdidelass eqae vehicle if the slip, aRdsGaieSavaN. hdind & Gerdd poinEd Hefs-
m ght be diguhgi R'Procki©B0R MRveACH'agrEs 18NOt helrencd Mnakifai, MI @as BiS W2EprBRYd LI i
br aki ng efakiec (3),Vie @Rsures du cduplRedLhsirdgy f Or thResdema@tdppm point of the
adher enceapphflé 2 16 Lidud @t lbs hebubesles Sitebsedlded at the point M that is to say
wher e t heshivdia et @ Grobe; uatcaleuldiik défmitisud- N she case of Control of _the braking
of one whassilenipat losidoomixinEesade| pgsitbostu pdirt i Ng t he br aki ns;-_-tor.éh_s_;-é-&xerted on
it, it ige foostionismenttsor lacowbe dadhérdiver pnce 35  defi ned byglth%z product FR,
i {\_f act exemplerlesrpoortignaées (g1, BIR).r(@IFR stdeRship (2): FR= C+l - dci  (3). Thus,
measur enE#fl) gespectivamentdedeintsP1t Beytd pds Bnd of the variation in angul ar

vel oci t ycaigulernews ophds POiYS Yeopesift he val ue &f PR par leopiedatour pesaadgptinent s of
the speed of 5 the vehicle and the speed of tH& WfE%Pmpﬁd?(?e’ﬂth%’ev%?P'&ée &% lBhe

slip g. Inghackp at any i ngt@ntge Wi th the aiPfi$Hf e %’?E?ar‘r‘g@e{’é‘@f"i" pdhéren- -
braki ng t 33 F'_ a8p! i g¢ tM@g@, rrean§er'§F'"‘ Tet ﬁ;@s%ﬁﬂ "JPU he
vehicle and®THe angul ar vel&zit§ of the whedl® Sd Ear APAT P 'ﬁ;?g;}fgs ogtdes

I't 1s possible to define the adherence of® t ntvxgiqsh g?,qie NELS t%;,%eﬁa%a:ﬁéc;:ne
a functignapgont [sicl P on the adherence cifygug oG autpoint b ohonnement
braki ng, the object of automatically controllﬁ LG, 506 ik est  RRifUR i lde
be, for each wheel _to keep the operating P@ngfonfehtSsicighe dudSbENERLE &Uktve
at the point M cortespandig@)t o the nmaxi pPMpdghit!@ h AHRRAE ERait, 1ol BrotlAs tddi S
i tyis necessary t Bdef¥ine a rel at ironshi p, singRhge dofon PRSSHIGH EeclisneBRMBE -
position of the operating point on the adhemeiceu goifitve BAdordnblenv @ s 1O hoikthe
braki ng tian eaible aipid dseékpboits. t he wheel , 20  t hitashérehcovimatimirs pacin assedsseiert ua
met hod accdedipme 2 tillostteHe procédé sdlonOimverition. f act , cowplecdectdiragd agantocomote dalagittre le si-
oper at i ngespmintst PIPP dé P2 repdsdmient troisspositians di pait @oe BiRrapprt Sprécsdemment déiihil 8 dtanttent 0
be sit uasusdesgivashdy egiptede fangtionhemeptosuitlaM  be daillls sigrierdea vadatiprede ta hentepddHacarbee
curve i scondhpedadpéiensp 4l @32 calpyidsardeéden-f or t i a¥adhéranpreatpiriin de fanetionneait i frinale-
adher enc@eptsorfdas VRiagGAes Aoptes. 8n valpursdplgi-e nec dReSR PYUr pONtOlERdY freigaog sEune yaus parst
deri vat i YRS 6fs Segmenfs 'APSres apwsthar Ad ohA2 sui t he [gagervisgement derion SeHplorderfreinage, fo,Rxo-
.the firstf E’FiZ\PAﬁSPPé""BF,’veReWGP‘ﬁ opiEcRtt b g?dé- splon Fipention exriqitg ko faif e lacériyfe
“the part "ZuneparietPgtR2diappat i ve i s negati vé® A the point M of naxinmum
adher ence, PP Yerivative is positive to the left and negative to the

right, there is no zero derivative at this point, which i enonstrated by
a peak at this point agqthe,adherence cugyve of Figure 1 ws and as is the
35 general caseSfor = erence curves encountered in real life. The

sign of this first deri Yat i-vle e indi cates thg fRehbitbhaie sing SR & 1h Blirbe

point P with respect to the point M Nevert heligSshce b ga };gedé)gbhﬁnagimgﬁ,qu@ct -

adher enc gxprime 1a’varigigk ¥&pdnd sk toubddl Pdns-Wher e rdaepdsitiVesdur Besakid & WRitd 8o ce maxi-

negal i ve rentd RrsSéudpassdge [des BosttiohisSdu sl ideat kd/ € munttandis que 1PaSTvdeCdnAsre G4t\HOStivE @
i nf or mat icactiondemiit@le Ph Arrgtuisi de A iP2. Opesitat | Ng [iedita bt dég4tieangaiiche ddGHre@®diman. Sl | p

g or dec pateseésh gne fonction croissante du glissement g. Le procédé selon linvention qui n'exploite que

Ainsi, si ' le signe du rapport S permet d'admetire des er-

reurs de précision sur la mesure des vitesses du

. 45 véhicule et de la roue, st permet de simplifier les

S = A2 - Al détecteurs de vitesse montés sur les roues, par
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sont négatives. Au contraire, si le point de fonction- de réalisation possible pour la mise en oeuvre du
nement évolue vers les glissements décroissants, procédé selon [invention. Cette figure présente un



5 slip‘g For all glherence cur c#l%%ered in real I1'fe t he second
derivative of FRw th"respect to éﬁﬁ%&{b is strictly positive over the

whol e of the part 2 to the right of the_point M of maxi mum adherence, and
i N CONtaisPeulit iapligd & Qinb WoudCyadst epoRtEAY t Ne dshliecdbigioh@y d&iple deafrdinage 4P phhe
| eft Ofpodsib qOpaMagdyliesTibyns 8o Bakul battel dat ediintefmddiaio @'as addridfretr 360 Co aigiteE®NCE -
curve itcutes|iast rodes cH'uhOBBicud tLe ifspesitif dereax i MUM redtin edt lidnstiod ath &signé ke rapport 8 atahsn@s
and e figure 4 dospehd desr moyen® i@ comridned et adherpanieecalcoleter 2 2 Einterfaza GEUNLSE T b th

f or exadepéaulationdit deot aodie ghbmihgndesin @ staeel sigh® déliviénpar fieecalculateur S2hest \pesitii @aof
t he sediomdurdéigcirigug 9 euieadtivg lanidi U3 ipar st r i “caxérypley el isignitie fiyedle Paintde fohclibnnehe
rel ati Visteyreddigise pfr expePpig|dpeoraghe hydsawiyr ve |menhsicipignerducedximyms synlatdowhe d'adhéhe
slip g quv\ﬁerfre'aéi*teh@%wb Plp ge feigage Swasi ng rPAsACTNteNAceTS défiee yn Fignal gorrectif 2 la

[ sic] jla; roge - d{“I ?W@e @G'aCé sur '° Fogigng dy @Hﬂwetff?é‘a??aﬂ do fegonidhe
adher eﬁ'@'@ B 'f"" é‘"f"‘a WF;P' pple, g8 [roiRage SYAHRe Whiadoue;
order t '°'h rakl n zﬁ s'?'??ee 8?9‘?‘[“ Wﬁéﬁgg'ﬁ‘ ﬂ%ﬂgm‘F of

o te vt :
Ejg?l Ereér%!eﬁ%lvr l:nrg?geg l’lg e f%less % a roue egl Chlmaxmum re rc}eyle |?na (:OI'I’ectgL E and
2 u i re ula ne du
this t ar af f gr% dgg:of % t h? ' i;l 47f @ecf \-f%ei ssEi‘kﬁrolﬁj’I
t he vaFﬁb % 0t WEhal hng p%md fohdlo ﬁ? Ege
poi nt Vifes 'Jéﬁnc&l&%% Rreb Mar (PEdpleu ya\as §int " ch F?r%ﬂﬁm grial od S
30t hyuamb B angﬁasaﬁfl 48l eCthpieub& used tQmmbaiCisdune BidaiibrinBurtss htagueP@i Nt
of  maxiggleRemsle ek La@ddy] JAtaistedd 18@r lurt Ne  DraMplindtodr OdellblifssEE6 157 €bnO R - GghaNdedf -
the wheghgmeréccordi ng to the method acesr doAig dommbdbe dirddtéent Tdctshnedr rémawit he
rek@t i onsila figute3p, détdile we Aty aseédisatial t he b 42. ¢ sifrangput Bifepte egiplld ddtype
t he wheessibiendbs trityensedescomenandet & deréguilae S peeespon kydide varihie e geliamanidre qud plus
wheel , tian dongrutnedules dnpeasi Sickapsicreki iere s thececrarmmttlamtem. rfs ip omipleiderisinaikert he.
oper at iimigymgtiohsiranemisestrar el brplerscle vitagseve, f o6 suxlanpiecaugrhrntec Bansdierras. &8 rgpgort.
FIR), (apguldrR)dealadoyegs. ds2@pple @sﬁm¢e\/e|2§/ cyclig@e eshicomynandé parrle sigpal dejgorfipde
t hen f Gieredhatisda e @8 deuvitesse Juwehipiisi 4/ s i t ledditiopnesr s Lespnoyeps decalcul du disposi- |1
ndR - g@slgq_ue la consigne de coggle de fremageaﬁd cal clifijpsiserdés sur les figures 4 q’q? 3 {RVOIr e
si gn oftaRliseh Aas 1) pilpte, (98 aygleuns numérisées F| gl‘ﬂ"é‘elﬁ 52, Ip mémpire $set'Rtlog 3 eny-
accor dupﬁ "’"f’oetr $R—‘\c:? ﬁ('nfﬂ’f‘?;? a’ W‘h&a' BeHt s %ﬁ? ple Blip agagls (opirq plusieurs

3

_succes "qla qsa il i 1oPa i T 8 e P BB
Aﬁ cal cy %1 ;ﬁ ’a o;lthe %Iopes in rel gtlvg val ues, ofI
t an ure 2 and respective
segnen%i%%zg’i awﬂ E ae g hand, ﬁle%l%“gﬁédgm -on the ot ﬁer handy'

The ratdeQ s naug 'horl 539>éPGS‘§ é&ﬁerﬁ &‘Jrsvarsk aty, O'ﬂro'oéhe%k%ﬁag%e%&ﬁ‘cuﬁgfﬁra‘éé’é%
curve V!ﬂ&ébu% R ALk éc%ﬂslesoglgﬁah@ s do OPer at i RemdAP ldl teobliss Fe fHeMBge hpplique Fsut hen
fromP 4§43 PlogidieVeu b Sonfpituls i st &NCT easi Nand i iradhbresth dbMErodd suP ulb piste
Thus, . tygef péfodiqué od fAsduentiél. IROSigral &y dd hat si gab trbifkge teham détinie p PR pdihi degor0i Nt
| S NDVidagedr G¥Vitosse dnguldire @8 ilavgueS4sigeutipar t he di r eernbrdht (7 vdriBisle &ur A cofirbaaddriss
MOV NQ exstple &fd traité baln dede mdthidesLpar Me- t hos | S rdnbe (1C 25 @nothe e giRbemene @y dieda P .
whi ch pues eeltgnuBiites dans tedomaipases grindein be s e e f qamntéiss guice g b ipaamtreed'sst ope
A2 i s |viessest dtapar masires| deprfrigdesidanst lerdes of abs @brvitsement|dueoupiande fréivnge fesirie si-
gr eat ermding desmeyennes plelpagses \vitesses| Adatiecause t l9essee b veriation dy la neRlg 44 148 de|ip

des paramétres issus du module d'interface 51 et courbe d'adherence (1, 2) au point de fonction-
d'une fréguence d'échantillonnage définie par 45 nement (P) précité, le couple de freinage aug-
exemple par I'horloge 53, le calculateur définit les mentant. quand le signe de la variation de la
valeurs de Il'adhérence FR et du glissement g pente (A71,A2) au point de fonctionnement (P)
relatives & la rous, puis, & partir des valeurs sur la courbe d'adhérence (1, 2) est négatif et
d'adhérence et de glissement précédemment mé- : le couple de freinage diminuant quand le signe
morisées en mémoire 54 par exemple, il définit le 50 " de la variation de la pente (A7,A2) au point de
signe du rapport S calculé selon Ia relation (4). : fonctionnement (P) de la courbe d‘adhérence
La consigne du couple de freinage 47 codée = . (1, 2) est positif.

par le module d'interface 51 informe le calculateur . )

52 que le véhicule est en phase de freinage, dés 2. Procédé selon la revendication 1 caractérisé
I'apparition de cetfte consigne, les circuifs du cal- &5 en ce qué le couple de freinage est asservi de
culateur se ré-initialisent par exemple et commen- fagon & ce que le point de fonctionnement (P)
cent les calculs. Une interface 55 couplée en sortie soit confondu avec le point d'adhérence maxi-
du calculateur 52 fournit un signal correctif combi- mum (M) de la courbe d'adhérence (1, 2).
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des paramétres issus du module d'interface 51 et courbe d'adhérence (1, 2) au point de fonction-
d'une fréquence d'échantillonnage définie par 45 nement (P) précité, le couple de freinage aug-
exemple par I'horloge 53, le calculateur définit les mentant quand le signe de la variation de la
valeurs de l'adhérence FR et du glissement g pente (A7,A2) au point de fonctionnement (P)
relatives & la roue, puis, & partir des valeurs sur la courbe d'adhérence (1, 2) est négatif et
d'adhérence et de glissement précédemment mé- le couple de freinage diminuant quand le signe
morisées en mémoire 54 par exemple, il définit le  so de la variation de la pente (A 1,A2) au point de
signe du rapport S calculé selon la relation (4). fonctionnement (P) de la courbe d'adhérence
La consigne du couple de freinage 47 codée (1, 2) est positif. -
par le module d'interface 51 informe le calculateur ) i
52 que le véhicule est en phase de freinage, dés 2. Procédé selon la revendication 1 caractérisé
l'apparition de cette consigne, les circuits du cal- 55 en ce qué le couple de freinage est asservi de
culateur se ré-initialisent par exemple et commen- fagon & ce que le point de fonctionnement (P)
cent les calculs. Une interface 55 couplée en sortie soit confondu avec le point d'adhérence maxi-
du calculateur 52 fournit un signat correctif combi- mum (M) de la courbe d'adhérence (1, 2).



3

2 sensor external to the device of B JUPREP By QGSZ‘SQL?' oy, AR

be a radar, a |aser beam or a tachonmeter. Figure 5 details a poSsib
embodi meat Dwpodith @ovk(a mise @R tob@re ANprodéagul at i Ng PReMBic 4dherefts tuntee(ﬂfm@né@“ﬁldb” e
51- conver t selbhtunt Riietongub dexredehdidalions pised by t heand ahes biakingotofqoe de@ersing) hénhfhe
angul ar velcédantey comprbdest mhaeihs déshaogasnsor 45 fdign o evesvarigiiot imesldpegk 7, p) apthgue
exerted on delremmbnsielet dé kgulatong4)) calésf Dr sensi mpetating k&Y obthe adherentaltuss ¢1,
antd al so 18mn actiohssubélediriane)(4R)otoupied pefrein enge val Aés MSitvahi ch are [ sic]

transmi t t ed43yuntdartew dp geyploj det freinagepdiet ed “val ues whi ch can be taken into
account by YR AR} fe Vitepss ApaNalie dela rougdey conpdt Metapd ifgop Clolen tysheragiesizaddin n
at\Least orfénidesaniay nbgonrertfestd des@alrées| at i on Uttthes ey oraug is,pytemagically con-
floating 20es moyensdesrommagdespt §o (gyiationy nenor yiroled, s‘b ’eV‘e t°Be@1"§|W'P&@) fsheo-

transmitt ed*Pnf é °° tqH% 'ﬁsn‘f“é’le?saf!% mfdul e 8 %3“ %@“%?harnd '
anal og- di gi f PRMaY Al's are o™} aﬁ‘f 3¥Ge £S5 counters

it they arg %ﬁ"sg;'i éermmeg[j '% GB T(;’%%] gﬁ ting gypgevf;f Fﬁgﬂﬁ)ﬁﬂﬁ]ng GR ek d];crcgr ing

t he sensor gnaalg%o &\E}\%Vel ocCl tyto% 'clai lriwf mgns-

exanpl e, cesse acc

frequenci es | n the hi gh speed range, and throug@ cgmqgg,;@ &égﬁvag,e(&)qg?p in
the medi 4MpigBit po@Via miB R beukePdFrocsaéN t he % & brakf (43)f 8on3 (45) for sensing
par anmet er s sge'ud qlididdndub B6s reh@éatiche @rérodul € 5 lnrading tefusd asPd Bdnsd? Q46) iR GHRM y
defined, f aBdeieairh@érisdy¥n tdGuiCtaplendb3u t he congngligrvedelyl siate Wi, Rl sifisuts

t he adher entdinsFdes adgbne e cbitmabé pt dd rédu- Chzor el at whidhsehdd and) edhected e linpute Bf thbe
.ba§_|zs of -t hatiom ¥k caniée 2am cictionhgor ¥ladtigde pr evi oudinynasd @nddegdlating ineansTEMMr ghabd
for exanpl €42)idougkei wre §eit H48).sangraplslr e rat i o dstedzedon trat el carsmand dinh epgilgting he

r el at i onshiqurlelye frélitage (46) et lectvorle Yanireima- of t he bmedes imgludeomepnefordetemiving éd sighy
the interfagcewrligypdud B Bde (4Pl fupreaigulatewr he conpuefdhe varationin slopens the @fiershes quye| n
a braki ng pgPRiSeuPIéa] la sortisgdymedylet dipterfacef etsence #&F gesralipg eeift <P) whigh ca yepndlang

of the congdibeine mégeye @ﬁeﬁ?ﬁ%ﬁe\ﬁé§a$%e%xarrpl e d 'acmgu n calcula- tion. An

i nterface 532)0‘{95}5‘?'@69 é?@) ‘E°H\§‘ gcaeNe the conput er Prov des a

correction %‘f ﬁ%u:td‘c’) 'W'{a §i1)l t‘{"ﬁe r ef ér e ?3’5:\}%{{‘% “ K thod .
t or que 57 \) tho cee tion sig ﬁ‘r?;?;% ° "Y ? l;lf"ﬁft':fegrg;"g? gn -
. of the r at I ées §£§ do |n ce ( ut® 52 ?Sd and. teg L}lq? %néergls hic rﬁ '
| f the :]%pagn 8 el U e%gfrel Ut er 52 J:oﬁplgtp aB an &l a E‘;}ﬁrﬂn at
appl

si gnifies thaby 58 pus i's moV] R AWRY
the adher enggyifohiele @6} r'eeso'rlie rfe Ia del | VEI Sprgk w@qsrﬁﬁec nd tI'lenﬂakmE't&
the referefGRissaied @ stahf destinbea EHJ LQ qUE  hne>AneBS(48)0a ERPLRAES) do ﬁed to

braki ng t orgsRnRuesidcrbue2)t he \Aheel If the si@p dupuneO@el MerddmenBNEI)E
that 15 signifies that the operating point igem&y (53pcdupl@ e tdiputer (52), a
adher ence. Nmsposiireelol k@ re@ndicatdns Gret 9 gRal  del i vasor ds3p yorkreddihgiihe boraguer [©3) shaes
not nodi fy raddisé ed es quedies madensedeodalctiing2, br aki ng therigeracel modde &51),t i loHare B%)e
opgrating pasi fd) deavenite panegbd entadieivence«cur vecduploditodise dutpet gfahendompditern(Beli anum
20 adher efimpesitifsTHe freipager dsl rogésgdial mémai ng, f r oadderhig6)attiel iputs 6f whithsare conpected
power anpl ivéhiewle.57 whose out put signal direct!|ip theopauipubiok the interie¢ecSPlr dnd to the
actuator 42. This signal may, for exanple, be Wferanerefoytp Peisndiotye {7k papower
type so CI##PSthe nore this mcreases t he nor eaTiiier EAKeouURlNd & the Sty éH“Bn
25  the _wheel inc is case, “the d 9'@ e fne @”"c ﬁ'eermweéamlﬂ

the out pdt éﬂ@j P E?'g??\(‘feﬁ' é t°’5%'°a"’*he cal cufs?tlr Hig < B Bprad i !

torque apphed to a
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ing track being defined by an operating point 5. Device according to Claims 3 and 4, character-

{P) which can vary along an adherence curve 50 ized in that the calculation means (52, 53, 54)

{1, 2) as a function of the slip (g) of the wheel, may be split between several braking devices
- characterized in that the parameter by means for wheels of one and the same vehicle.

of which the braking torque is automatically _

controlled is the sign of the variation in slope Patentanspriiche

(A1, A2) of the adherence curve (1, 2) at the 55

aforementioned operating point (P), the braking ~ 1. Bremsverfahren fllr Fahrzeuge durch Nachre-

torque increasing when the sign of the vari- gelung des Bremsmoments, das an einem Rad

ation in slope (A1, A2) at the operating point wirksam wird, wobei das Haften des Rads auf
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(1, 2) atVeringerarfigodee Mivigung (eidl AGpderatial-ng poi Nt dddiRph gékhnnzdlchadti deg dieCReghedmittel

| ngreasi nigngskver (1.h8® an gergerknittancBatdebs-at | on i N(GR| Pp&4) B melk@® Bremsvbrechtungen
oper at i ngeuwidi (Rl ist. PyobelndQShéreame@h@e curve (%on Riyern desgigjehen ahrzengs aubtindig

br aki ng t%ﬁ'ﬁu‘@"dé'e? é‘ersﬁ'Q‘i' dereferdndasungi grie of t #Rin kPamenation 15  in slope (A,

A2) at t heer dpisyng st 2)me triebgpem ktéﬁ)‘=‘t'fhe adherence curve (1, 2) is positive.
“&’(‘,‘t',%? & R "%%“"CF‘&P”W?’&"" characterized in that the braking
tor que |s P?feﬂb?‘ ‘é’t’:?"so that the operating point (P) is
coi nci denf™® eg, galg?ﬂ “"9 ) f maxi mum adher ence of the adherence
curve (1, a"? striehspun o'V 89?‘5 ° Ieﬁ%ntl ng the nethod according to

ei t her orPe 0 lStt he preceding clains, conprising at l'east comuand

and- regul\?g%kfg& ﬁgéﬁlllﬁs;{régl)m gg?\gﬁm an electric activator (42) coupled to
2! [y ral Cl

a brake ( netq,a§@5§%m n- Sensing braking torque, and a sensor

(46) for SRk Wa,ad08 ealgety Slspirkt ¥) Afit t e wheet, the outputs of which
Seisors adef gﬁg,ﬂgg,{ﬁ pbﬂpW)Sdé??Héf.he command and regul ati ng neans (41),
char act ermﬂgegiwem tzhaisa.ﬁ gmomuand and regul ati ng neans incl ude means for
determ ning the 30 sign of the variation in slope of the adherence curve
-at  an a@pevawichiogy pai AbwepB)ngwiescYertabransvary al ong this curve. 4. Devi'ce
~for inpl emeemteinen bdliebigant ted dvostegeketideng t20 any one of the precedi ng cl ai ns,
char act er Amspriichendi¢ intlestens Stevgrrunddlegalt | east conmand and regul ati ng neans
(41) . 35 mittelii413 hufemeisencdinign eddan einecliveredect ri c activator (42) coupled to a
br ake (433, 43) gokoppejies (eleRllischesy Baddtigwigerg t he braki ng torque and the braking
t or que ap@ed éa). emeipencEropsmomentAgpsor Wplc] . a conputer (52) coupled to the
out put of Undif@ einen Se"i?lzur't"??ﬁ‘é\gfdab\ér“h%dul% (51), a menory (54) coupled to
t he corrpuqeé? igheit dgs 5?‘1?0(&6) S*%’peétél?ﬂ'andl ng the conputer (52) and the

sin

un

|nterface ei’ﬁS' ‘S E'" ¢t (55) coupled to the output of the

conput e 'BZ: et) s g} Tt- i nputs of which are connected to the

out put o e| u ewe u%n eg ),or | e} heg reference value for the braking

t or que (4:? oupled to the output of the adder
rindsh apf

(56), thegzQu “kwve f% 8 g f er (57) being intended to command the

el ectric AdhihadOr Devi ce according to Clainms 3 and 4,
chacacterized in that the cal cul ation means (52, 53, 54) may be split

betyeen, se#fhfdhg Qn@%mdm@vu&eeeﬁa%nwael s of one and the sane vehicle.
nach einem beliebigen der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sie
mindestens Steuer- und Regelmittel (41) auf-
weisen, die an ein an eine Bremse (43) gekop-
peltes elekirisches Betiitigungsglied (42), an . 45
einen Bremsmoment-Sensor (45) und an einen
Sensor zur Messung des am Rad {(46) wirksa-
men Bremsmoments gekoppelt sind und einen
an den Ausgang des Schnittstellenmoduls (51)
gekoppelten Rechner (52), einen an den Rech- 50
ner (62) gekoppelten Speicher (54), einen
Takigeber (53}, der den Rechner (52) und das
Schnittstellenmodul (61) steuert, eine Schnitt-
stolle (55), die an den Ausgang des Rechners
(52) gekoppelt ist, sinen Addierer (56), dessen 55
Eingdnge mit dem Ausgang der Schnitistelle
(55) bzw. dem Soliwertgeber (47) des Brems-
moments verbunden sind, und einen Lei-



