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VEHICULE DE TRANSPORT, NOTAMMENT PORTUAIRE 

La presente invention a trait a un vehicule de transport, 

notamment portuaire, comportant un chassis ainsi que des moyens 

5 de roulement. 

Cette invention concerne le domaine de la fabrication des 

dispositifs pour la manutention des conteneurs de marchandises, 

plus particulierement celui de la fabrication des vehicules 

congus pour transporter de tels conteneurs dans une zone 

10 portuaire. 

A ce propos, on observera que, dans certaines parties du 

monde, la surface des terminaux portuaires est limitee, voire 

inextensible, de sorte que les autorites portuaires, face a 

1'augmentation du nombre de conteneurs de marchandises a 

15 manutentionner (decharger et/ou a stocker et/ou a transborder), 

favorisent 1'accroissement des zones de stockage au detriment 

des zones de trafic. 

L'augmentation du nombre de conteneurs et la reduction des 

zones de trafic conduisent a des problematiques de congestion 

20 des terminaux portuaires auxquelles certains operateurs 

portuaires ont tente de remedier en concevant des vehicules de 

transport susceptibles de recevoir au moins deux conteneurs 

superposes, voire deux rangees superposees de conteneurs. 

Un tel vehicule de transport presente, cependant, de 

25 nombreux inconvenients. 

Un premier inconvenient consiste en ce que ce vehicule est 

particulierement encombrant de sorte qu'il ne permet pas de 

manoeuvrer avec un faible rayon de braquage. 

Un autre inconvenient consiste en ce qu'un tel vehicule 

30 comporte un chassis, adoptant la forme d'un plateau, s'etendant 

sensiblement dans un plan, et comportant une zone pour le 

chargement des conteneurs de marchandises. Ceci etant, ces 

conteneurs, positionnes sur ce plateau de chargement, presentent 

un centre de gravite qui se situe a une distance substantielle 

35 du sol. La position de ce centre de gravite occasionne des 

problemes de stabilite du vehicule et de sa charge, plus 
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particulierement en virage, en acceleration, en deceleration, 

notamment en cas de freinage ou d'arret d'urgence. De plus, la 

position de ce centre de gravite est contraire a la bonne 

pratique de la manutention qui specifie que le deplacement des 

5 charges lourdes doit etre realise avec un vehicule de transport 

permettant un positionnement de ce centre de gravite au plus 

pres du sol. 

Une autre caracteristique d'un tel vehicule de transport 

consiste en ce qu'il comporte, en partie avant et/ou en partie 

10 arriere, des moyens de roulement constitues par une pluralite de 

trains de roulement, ceci pour permettre une reprise appropriee 

du poids de la charge transportee. Ainsi, il est connu des 

vehicules de transport comportant, notamment en partie arriere, 

jusqu'a cinq trains de roulement. 

15 A ce propos, on observera que, lorsque le vehicule de 

transport effectue un virage, les pneumatiques des moyens de 

roulement ont tendance a riper au sol ce qui en provoque la 

destruction. Selon un autre inconvenient, la multiplication des 

trains de roulement accentue de maniere notable ce phenomene 

20 destructeur des pneumatiques. 

La presente invention se veut a meme de remedier aux 

inconvenients des vehicules de transport de l'etat de la 

technique. 

A cet effet, 1'invention concerne un vehicule de transport, 

25 notamment portuaire, comportant, d'une part, un chassis destine 

a recevoir au moins un conteneur de marchandises, voire une 

superposition d'au moins deux conteneurs, reposant sur au moins 

une partie de ce chassis et, d'autre part, des moyens congus 

pour le roulement du vehicule au sol et implantes en dessous 

30 d'une partie au moins de ce chassis. 

Ce vehicule est caracterise par le fait qu'il comporte : 

- un module avant comportant, d'une part, une structure 

avant constituant en partie le chassis du vehicule et, d'autre 

part, des moyens de roulement implantes en dessous de cette 

35 structure avant ; 
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- un module arriere comportant, d'une part, une structure 

arriere constituant en partie le chassis du vehicule et, d'autre 

part, des moyens de roulement implantes en dessous de cette 

structure arriere ; 

5 - un module intermediaire, interpose entre le module avant 

et le module arriere, raccorde a ces modules avant et arriere, 

et comportant une structure intermediaire, constituant en partie 

le chassis du vehicule, congue pour le chargement d'au moins un 

conteneur, et s'etendant a un niveau inferieur aux structures 

10 avant et arriere ; 

- des moyens, congus pour assurer un maintien lateral d'au 

moins un conteneur charge sur la structure intermediaire de 

chargement, presentant entre eux un ecartement au moins egal aux 

dimensions d'un tel conteneur, et dont une partie au moins 

15 definit une structure laterale constituant en partie le chassis 

du vehicule. 

Selon une autre caracteristique de ce vehicule, le module 

avant et/ou le module arriere comportent, d'une part, des moyens 

de roulement constitues par au moins deux trains de roulement, 

20 d'autre part, un moyen pour le montage en pivotement, selon un 

axe vertical et sous sa structure, de chaque train de roulement 

de ces moyens de roulement et, d'autre part encore, au moins un 

moyen pour la commande en pivotement d'au moins un tel train de 

roulement que comporte les moyens de roulement d'un tel module. 

25 Ainsi, le vehicule de transport selon 1'invention comporte 

une structure intermediaire, destinee a recevoir des conteneurs, 

et positionnee a un niveau inferieur aux structures avant et 

arriere en dessous desquelles sont implantes les moyens de 

roulement. Une telle configuration permet, de maniere 

30 avantageuse, d'abaisser de maniere substantielle le centre de 

gravite des conteneurs par rapport aux vehicules de l'etat de la 

technique. 

Une autre caracteristique consiste en ce que les modules 

comportent des moyens de roulement constitues par au moins deux 

35 trains de roulement, un moyen pour le montage en pivotement de 

chaque train de roulement, et au moins un moyen pour la commande 
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en pivotement d'au moins un tel train de roulement. Ceci permet, 

de maniere avantageuse, de limiter, voire de supprimer, le 

ripage des pneumatiques des moyens de roulement et, ainsi, de 

limiter le phenomene de destruction de ces pneumatiques. 

5 Ce vehicule de transport comporte, encore, des moyens 

congus pour le maintien lateral d'au moins un conteneur charge 

sur la structure intermediaire de chargement. Certains de ces 

moyens de maintien permettent d'assurer un maintien lateral d'un 

conteneur directement positionne sur cette structure 

10 intermediaire tandis que certains autres moyens de maintien 

permettent d'assurer un maintien lateral d'un deuxieme conteneur 

superpose a un premier conteneur directement positionne sur 

structure intermediaire. Ces moyens de maintien contribuent a la 

stabilite du vehicule et de sa charge plus particulierement en 

15 virage. 

D'autres buts et avantages de la presente invention 

apparaxtront au cours de la description qui va suivre se 

rapportant a des modes de realisation qui ne sont donnes qu'a 

titre d'exemples indicatifs et non limitatifs. 

20 La comprehension de cette description sera facilitee en se 

referant aux dessins joints en annexe et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue de cote du vehicule de transport 

selon 1'invention ; 

- la figure 2 est une vue en perspective et en plonge du 

25 vehicule de transport illustre figure 1. 

La presente invention concerne le domaine de la fabrication 

des vehicules congus pour transporter des conteneurs (C ; C') de 

marchandises dans une zone de manutention et/ou de stockage, 

plus particulierement dans une zone portuaire. 

30 De maniere connue, un tel vehicule de transport 1 comporte 

une partie avant ainsi qu'une partie arriere, ceci conformement 

au sens habituel de deplacement de ce vehicule 1. 

Un tel vehicule de transport 1 comporte, egalement, un 

chassis 2 ainsi que des moyens (3 ; 4) congus pour le roulement 

35 du vehicule 1 au sol et implantes en dessous d'une partie au 

moins de ce chassis 2. 
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A ce propos, on observera qu'une partie 3 de ces moyens de 

roulement (3 ; 4) est implantee en partie avant du vehicule de 

transport 1 tandis qu'une autre partie 4 de ces moyens de 

roulement (3 ; 4) est implantee en partie arriere de ce vehicule 

5 1. 

Selon 1'invention, ce vehicule de transport 1 comporte une 

pluralite de modules (5 ; 6 ; 7) decrits ci-dessous. 

En particulier, ce vehicule 1 comporte un module avant 5 

comportant, d'une part, une structure avant 50 constituant en 

10 partie le chassis 2 du vehicule 1 et, d'autre part, des moyens 

de roulement 3 implantes en dessous de cette structure avant 50. 

Ce module avant 5 comporte, encore, d'une part (et 

notamment en sa partie superieure) une cabine de pilotage 51, 

d'autre part, des moyens 52 pour le montage en pivotement selon 

15 un axe vertical de cette cabine de pilotage 51 par rapport a la 

structure avant 50 de ce module avant 5 et, d'autre part encore, 

des moyens pour orienter cette cabine de pilotage 51 de maniere 

tangentielle a la trajectoire du vehicule 1. 

Selon un premier mode de realisation non represents, la 

20 cabine de pilotage 51 peut etre implantee par-dessus une partie 

de la structure avant 5 0 du module avant 5 tandis que les moyens 

pour orienter cette cabine de pilotage 51 sont congus pour 

entraxner cette cabine 51 en pivotement au dessus de la 

structure avant 50, ceci en agissant sur les moyens de montage 

25 52 en pivotement de la cabine 51 ou sur la cabine 51 elle-meme. 

Un autre mode de realisation illustre figures 1 et 2 

consiste en ce que le module avant 5 comporte un chariot 53. 

Ce chariot 53 comporte, d'une part (et notamment en sa 

partie superieure) une cabine de pilotage 51 et, d'autre part 

30 (et notamment en sa partie inferieure), des moyens de roulement 

3 constitues par au moins un train de roulement 30. 

Ce chariot 53 est raccorde a la structure avant 50 que 

comporte le module avant 5, ceci par 1'intermediaire de moyens 

de montage 52 en pivotement selon un axe vertical de ce chariot 

35 53 (et, par consequent, de la cabine de pilotage 51 qu'il 
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comporte) par rapport cette structure avant 50, plus 

particulierement a 1'avant de cette structure avant 50. 

En ce qui concerne les moyens pour orienter la cabine de 

pilotage 51 de maniere tangentielle a la trajectoire du vehicule 

5 1, ceux-ci sont constitues au moins en partie par des moyens 

pour commander le pivotement du chariot 53 par rapport a la 

structure avant 5 0 du module avant 5. 

Selon un premier mode de realisation, cette cabine de 

pilotage 51 est montee de maniere fixe sur un chassis que 

10 comporte le chariot 53. Dans un pareil cas, les moyens pour 

orienter la cabine de pilotage 51 de maniere tangentielle a la 

trajectoire du vehicule 1 sont constitues uniquement par lesdits 

moyens pour commander le pivotement du chariot 53 par rapport a 

la structure avant 50 du module avant 5. 

15 Cependant et de maniere additionnelle, ce chariot 53 peut 

comporter des moyens de montage en pivotement selon un axe 

vertical de la cabine de pilotage 51 sur un chassis que comporte 

ce chariot 53. Dans un pareil cas, les moyens pour orienter la 

cabine de pilotage 51 peuvent etre constitues par des moyens 

20 pour commander cette cabine 51 en pivotement par rapport au 

chassis de ce chariot 53, ceci de maniere additionnelle a la 

commande en pivotement du chariot 53 par rapport a la structure 

avant 50 du module avant 5. 

Tel que mentionne ci-dessus, ce chariot 53 comporte des 

25 moyens de roulement 3 qui peuvent etre montes en pivotement 

selon un axe vertical par rapport au chassis du chariot 53 (ceci 

par 1'intermediaire de moyens de montage en pivotement selon un 

tel axe) ou (et de preference) etre montes de maniere fixe par 

rapport a ce chassis, c'est-a-dire non pivotable selon un axe 

30 vertical par rapport a ce chassis. 

Un mode de realisation prefere de 1'invention consiste en 

ce que ces moyens de roulement 3 sont constitues par un unique 

train de roulement 30. 

Une caracteristique additionnelle consiste en ce que la 

35 cabine de pilotage 51 peut etre montee de maniere suspendue. 
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selon le cas, sur la structure avant 5 0 du module avant 5 ou sur 

la chassis du chariot 53 que comporte ce module avant 5. 

Une autre caracteristique de 1'invention, le vehicule de 

transport 1 comporte un module arriere 6 comportant, d'une part, 

5 une structure arriere 60 constituant en partie le chassis 2 du 

vehicule 1 et, d'autre part, des moyens de roulement 4 implantes 

en dessous de cette structure arriere 60. 

Un autre caracteristique de 1'invention consiste en ce que 

le module avant 5 et/ou le module arriere 6 comportent, d'une 

10 part, des moyens de roulement (3 ; 4) constitues, chacun, par au 

moins deux trains de roulement (30, 30' ; 40, 40'), d'autre 

part, un moyen pour le montage en pivotement, selon un axe 

vertical et sous sa structure (selon le cas avant 50 ou arriere 

60), de chaque train de roulement (30, 30' ; 40, 40') de ces 

15 moyens de roulement (3 ; 4) et, d'autre part encore, au moins un 

moyen pour la commande en pivotement d'au moins un tel train de 

roulement (30, 30' ; 40, 40') que comporte les moyens de 

roulement (3 ; 4) d'un tel module (selon le cas, avant 5 ou 

arriere 6). 

20 Un tel module (5 ; 6) comporte, alors, un moyen de montage 

en pivotement qui, selon un mode de realisation prefere, peut 

etre constitue par une couronne a billes presentant une partie 

fixe associee a la structure (50 ; 60) et une partie mobile 

associee a un train de roulement (30, 30' ; 40, 40') des moyens 

25 moyen de roulement (3 ; 4). 

Ce module (5 ; 6) comporte, alors, egalement, un moyen de 

commande en pivotement qui peut etre de type electrique ou 

mecanique. 

Cependant et selon un mode de realisation prefere de 

30 1'invention, un tel moyen de commande en pivotement est, de 

preference, de type hydraulique et comporte, soit au moins un 

verin, soit un systeme pignon/couronne dentee, soit un systeme a 

cremaillere. 

Tel que mentionne ci-dessus le module avant 5 et/ou le 

35 module arriere comportent au moins un moyen pour la commande en 

pivotement d'au moins un train de roulement (30, 30' ; 40, 40') 
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que comporte les moyens de roulement (3 ; 4) d'un tel module 

(5 ; 6) . 

Cependant et selon un mode de realisation prefere de 

1'invention, un tel module avant 5 et/ou arriere 6 comportent, 

5 en fait, un moyen pour la commande en pivotement d'un unique 

train de roulement (30 ; 40) que comporte les moyens de 

roulement (3 ; 4) d'un tel module (5 ; 6) ainsi qu'au moins un 

moyen pour la transmission d'une telle commande en pivotement de 

ce train de roulement (3 0 ; 40) a au moins un autre train de 

10 roulement (30 ; 40') que comportent les moyens de roulement (3 ; 

4) d'un tel module (5 ; 6) . 

A ce propos, on observera qu'un tel moyen de transmission 

de la commande en pivotement a un autre train de roulement 

(30' ; 40') est congu pour conferer a cet autre train de 

15 roulement (30' ; 40') un angle de pivotement correspondant a une 

fraction de 1'angle de pivotement du train de roulement (3 0 ; 

40) commande par le moyen de commande. 

Une telle caracteristique permet, avantageusement, 

d'assurer une synchronisation appropriee de ces trains de 

20 roulement (30, 30' ; 40, 40') lors des virages. Cette 

synchronisation permet, avantageusement, d'eviter le ripage des 

pneumatiques de ces moyens de roulement (3 ; 4). 

Selon un mode de realisation prefere de 1'invention, un tel 

moyen pour transmettre une commande pivotement peut etre 

25 constitue par au moins une biellette ou analogue. 

Une caracteristique additionnelle de 1'invention consiste 

en ce que le module avant 5 et/ou le module arriere 6 comportent 

des moyens (plus particulierement sous forme de capteurs) pour 

relever des informations relatives a la charge transportee par 

30 le vehicule 1. 

Ces moyens peuvent etre congus pour relever de telles 

informations aupres de chaque moyen de roulement (3 ; 4) , voire 

(et de preference) aupres de chacun des trains de roulement (30, 

30' ; 40, 40') que comportent ces moyens de roulement (3 ; 4). 

35 Un tel mode de realisation permet, avantageusement, 

d'informer le vehicule 1 et le pilote de la charge transportee. 
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ceci pour chaque moyen de roulement (3 ; 4) et de maniere 

complementaire ainsi qu'en combinaison. 

Selon une caracteristique additionnelle, le module avant 5 

et/ou le module arriere 6 peuvent, encore, comporter des moyens 

5 de suspension interposes entre la structure (selon le cas, avant 

5 0 ou arriere 60) et les moyens de roulement (3 ; 4) d'un tel 

module (5 ; 6) . 

De tels moyens de suspension sont, de preference, associes 

a chacun des trains de roulement (3 0, 30' ; 40 ; 40') que 

10 comportent les moyens de roulement (3 ; 4). 

Selon un premier mode de realisation, de tels moyens de 

suspension peuvent etre de type mecanique. 

Cependant un mode prefere de realisation consiste en ce 

que de tels moyens de suspension sont de type hydraulique, plus 

15 particulierement constitues par au moins un verin. 

Tel que mentionne ci-dessus, le module avant 5 et/ou le 

module arriere comportent des moyens pour relever des 

informations relatives a la charge transportee par le vehicule 

1. 

20 A ce propos, on observera que c'est, plus particulierement, 

aupres de tels moyens de suspension que de telles informations 

peuvent etre relevees. 

Les moyens pour relever des informations sont, alors, 

congus pour relever de telles informations aupres des moyens de 

25 suspension associes a l'un au moins des trains de roulement (30, 

30' ; 40, 40') de chaque moyens de roulement (3 ; 4), voire (et 

de preference) a chacun des trains de roulement (30, 30' ; 40, 

40') de ces moyens de roulement (3 ; 4). 

Un tel mode de realisation permet, avantageusement, 

30 d'informer le vehicule 1 et le pilote de la charge transportee, 

ceci pour chaque moyen de roulement (3 ; 4) et de maniere 

complementaire ainsi qu'en combinaison. 

Dans le cas particulier d'une suspension de type 

hydraulique, les moyens pour relever des informations peuvent 

35 etre constitues par des capteurs de pression. 
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Une caracteristique additionnelle de 1'invention consiste 

en ce que le vehicule comporte un moyen pour synchroniser les 

moyens de roulement (3 ; 4) que comporte le module avant 5, 

respectivement arriere 6, avec les moyens de roulement (4 ; 3) 

5 que comporte le module arriere 6, respectivement avant 5. 

Selon un premier mode de realisation, un tel moyen de 

synchronisation peut etre de type electrique et/ou electronique, 

et comporter, alors, au moins un calculateur. 

Cependant et selon un mode de realisation prefere de 

10 1'invention, un tel moyen pour synchroniser est constitue par un 

systeme de type hydraulique congu pour transferer un volume de 

liquide entre les moyens de roulement (3 ; 4) du module avant 5, 

respectivement arriere 6, et les moyens de roulement (4 ; 3) du 

module arriere 6, respectivement avant 5. 

15 Tel que mentionne ci-dessus, le vehicule de transport 1 

comporte un module avant 5 ainsi qu'un module arriere 6. 

De maniere additionnelle, le vehicule 1 conforme a 

1'invention comporte, encore, un module intermediaire 7, 

interpose entre le module avant 5 et le module arriere 6, et 

20 raccorde a ces modules avant 5 et arriere 6. 
Ce module intermediaire 7 comporte une structure 

intermediaire 70, constituant en partie le chassis 2 du vehicule 

1. 

Cette structure intermediaire 7 0 s'etend a un niveau 

25 inferieur aux structures avant 50 et arriere 60 et est congue 

pour le chargement d'une charge constitute par au moins un 

conteneur (C ; C'), par une superposition d'au moins deux 

conteneurs (par exemple une superposition de deux conteneurs de 

40 ou 45 pieds) , voire encore par une superposition de deux 

30 rangees de conteurs (chaque rangee comportant par exemple deux 

conteneurs de 2 0 pieds). 

Cette structure intermediaire 7 0 permet, avantageusement, 

d'abaisser le centre de gravite d'une telle charge et, ainsi, 

d'augmenter la stabilite du vehicule de transport 1 et de sa 

35 charge, notamment en virage, en acceleration, en deceleration 

(plus particulierement en cas d'arret d'urgence). 
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Tel que mentionne ci-dessus, le module avant 5 comporte une 

structure avant 50, le module arriere 6 comporte une structure 

arriere 60, et le module intermediaire 7 comporte une structure 

intermediaire 70. 

5 Encore une autre caracteristique consiste en ce que la 

structure avant 50 et/ou la structure arriere 60 et/ou la 

structure intermediaire 7 0 comportent au moins des longerons 

(500 ; 600 ; 700) , voire encore des traverses pour le 

raccordement d'au moins deux longerons (500 ; 600 ; 700) d'une 

10 meme structure (50 ; 60 ; 70) . 

Une telle structure (50 ; 60 ; 70) peut, alors, etre 

constitute par un assemblage de ces longerons (500 ; 600 ; 700) 

et de ces traverses. 

Une autre caracteristique de la presente invention consiste 

15 en ce qu'elle comporte des moyens 8, congus pour le maintien 

lateral d'au moins un conteneur (C ; C') charge sur la structure 

intermediaire 7 0 de chargement, presentant entre eux un 

ecartement au moins egal aux dimensions (selon le cas, la 

largeur ou la longueur) d'un tel conteneur (C ; C'), et dont une 

20 partie au moins definit une structure laterale 9 constituant en 

partie le chassis 2 du vehicule 1. 

Ces moyens 8 de maintien lateral sont positionnes de part 

et d'autre de la charge a transporter. 

En fait, de tels moyens 8 de maintien lateral comportent 

25 des longerons (80), d'une part, qui presentent entre eux un 

ecartement au moins egal a la largeur d'un conteneur (C ; C'), 

d'autre part, qui constituent au moins en partie (voire en 

majorite) la structure laterale 9 constituant en partie le 

chassis 2 du vehicule 1 et, d'autre encore, qui raccordent les 

30 modules avant 5 et arriere 6, plus particulierement les 

structures avant 50 et arriere 60, notamment les longerons 

(500 ; 600) et/ou les traverses que comportent ces structures 

(50 ; 60) . 

Tel que visible sur les figures en annexe, un tel longeron 

35 80 s'etend sensiblement dans le plan des structures avant 5 0 et 

arriere 60, plus particulierement dans le plan des longerons 
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(500 ; 600) que comportent ces structures (50 ; 60), auxquels il 

est, de preference, rendu solidaire, notamment par soudure. 

On observera qu'un tel longeron 80 est, plus 

particulierement, congu pour assurer un maintien lateral d'un 

5 conteneur C positionne directement sur la structure 

intermediaire 70. 

De maniere additionnelle, les moyens 8 de maintien lateral 

peuvent, encore, comporter des ridelles verticales 81. 

Ces ridelles verticales 81 presentent, entre elles, un 

10 ecartement au moins egal a la largeur d'un conteneur (C ; C'). 

De plus, ces ridelles 81 sont rendues solidaires (notamment 

par boulonnage) d'au moins un module (plus particulierement du 

module intermediaire 7, voire encore de 1'ensemble des modules 

avant 5, arriere 6 et intermediaire 7 que comporte le vehicule 

15 1) et/ou d'un longeron 80 que comportent les moyens 8 de 

maintien lateral. 

Un mode particulier de realisation consiste en ce que ces 

ridelles 81 sont rendues solidaires des longerons 80 des moyens 

8 de maintien lateral ainsi que de la structure intermediaire 7 0 

20 (plus particulierement des longerons 7 00 de cette structure 

intermediaire 70). Un tel mode de realisation permet, de maniere 

avantageuse, de reporter sur ces longerons 80 une partie du 

poids de la charge supportee par cette structure intermediaire 

70. Dans un pareil cas, de telles ridelles verticales 81 

25 constituent, alors, en partie la structure laterale 9 

constituant en partie le chassis 2 du vehicule 1. 

Une autre caracteristique consiste en ce que ces ridelles 

verticales 81 presentent une hauteur determinee pour que ces 

ridelles verticales 81 s'etendent lateralement par rapport a un 

30 deuxieme conteneur C' superpose par-dessus un premier conteneur 

C charge sur la structure intermediaire 7 0 du module 

intermediaire 7. 

Tel que visible sur les figures en annexe, les moyens 8 de 

maintien lateral peuvent, encore, comporter des montants 82 

35 et/ou des traverses 83 qui presentent entre eux (respectivement 
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entre elles) un ecartement au moins egal a la longueur d'un 

conteneur (C ; C' ) . 

De tels montants 82 et/ou traverses 83 sont, alors, 

implantes en amont et/ou en aval de la charge a transporter. 

5 A ce propos, on observera que c'est, plus particulierement, 

soit le module intermediaire 7 et/ou le module avant 5, soit le 

module intermediaire 7 et/ou le module arriere 6 qui comportent, 

alors, au moins un tel montant 82 et/ou au moins une telle 

traverse 83. 

10 La encore, de tels montants 82 et/ou de telles traverses 83 

peuvent constituer en partie la structure laterale 9 constituant 

en partie le chassis 2 du vehicule 1. 

En ce qui concerne les montants 82, ceux-ci peuvent, 

avantageusement, etre mis a profit pour solidariser la structure 

15 intermediaire 7 0 aux structures avant 50 et arriere 60, plus 

particulierement par soudure de ces montants 82, d'une part, a 

cette structure intermediaire 7 0 et, d'autre part, a ces 

structures avant 50 et arriere 60. 

Une caracteristique additionnelle consiste en ce que le 

20 vehicule de transport 1 comporte des moyens pour guider au moins 

un conteneur (C ; C') lors de son chargement sur ce vehicule de 

transport 1. 

A ce propos, on observera que les moyens pour guider un 

conteneur C destine a venir se positionner directement sur la 

25 structure intermediaire 7 0 sont constitues par une partie au 

moins des moyens 8 de maintien lateral, plus particulierement 

par les longerons 80, les ridelles verticales 81, les montants 

82 et les traverses 83 susmentionnes. 

En ce qui concerne les moyens pour guider un deuxieme 

30 conteneur C', destine a venir se superposer a un premier 

conteneur C directement positionne sur la structure 

intermediaire 70, ceux-ci sont constitues par une partie des 

moyens 8 de maintien lateral, plus particulierement par les 

ridelles verticales 81, les montants 82 et les traverses 83 

35 susmentionnes. 
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Selon une caracteristique additionnelle, au moins une 

partie des longerons (500 ; 600 ; 700 ; 80) que comportent au 

moins la structure intermediaire 7 0 (voire encore la structure 

avant 50 et/ou la structure arriere 60) et/ou les moyens 8 de 

5 maintien lateral sont constitues par des tubes ou des caissons 

(fermes ou refermables) presentant un volume interne pour la 

reception d'au moins les moyens pour synchroniser les moyens de 

roulement (3 ; 4) des modules avant 5 et arriere 6. 

Encore une autre caracteristique consiste en ce que les 

10 structures avant 50, arriere 60 et intermediaire 70 (voire 

encore la structure 9 lorsqu'elle est definie par les longerons 

80 des moyens de maintien lateral 8) s'etendent, chacune, 

sensiblement dans un plan horizontal tandis que le plan dans 

lequel s'etend la structure intermediaire 7 0 se situe a un 

15 niveau inferieur au plan dans lequel s'etend la structure avant 

5 0 et au plan dans lequel s'etend la structure arriere 60 (voire 

encore au plan dans lequel s'etendent les longerons 80 des 

moyens de maintien lateral 8). 

On observera que les longerons (500 ; 600 ; 700), voire les 

20 traverses, que comporte une telle structure (50 ; 60 ; 70) 

s'etendent sensiblement dans un plan horizontal (notamment 

propre a chaque structure), ceci en sorte de definir un plateau. 

Un mode particulier de realisation consiste en ce que les 

longerons (500 ; 600 ; 80) des structures avant 50, arriere 60 

25 et lateral 9 s'etendent dans un meme plan horizontal. 

Une caracteristique additionnelle consiste en ce que le 

vehicule de transport 1 comporte des moyens 10 pour la 

propulsion de ce vehicule 1. 

De tels moyens de propulsion 10 sont, de preference, de 

30 type electrique ou hydraulique mais ils peuvent, egalement, etre 

de type hydrostatique ou hybride. 

Selon une autre caracteristique, de tels moyens 10 peuvent 

etre de type demontable, interchangeable, voire autonome. 

Un mode particulier de realisation consiste en ces moyens 

35 10 de propulsion peuvent etre positionnes sur la structure avant 
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50 ou (et de preference) sur la structure arriere 60 du vehicule 

1. 

Finalement, le chassis 2 du vehicule de transport 1 selon 

1'invention est, plus particulierement, constitue par ladite 

5 structure avant 50, ladite structure intermediaire 70, ladite 

structure arriere 60 ainsi que par ladite structure laterale 9. 
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REVENDICATIONS 

1. Vehicule de transport (1), notamment portuaire, 

comportant, d'une part, un chassis (2) destine a recevoir au 

moins un conteneur de marchandises (C ; C'), voire une 

superposition d'au moins deux conteneurs (C ; C'), reposant sur 

5 au moins une partie de ce chassis (2) et, d'autre part, des 

moyens (3 ; 4) congus pour le roulement du vehicule (1) au sol 

et implantes en dessous d'une partie au moins de ce chassis (2), 

caracterise par le fait qu'il comporte : 

- un module avant (5) comportant, d'une part, une structure 

10 avant (50) constituant en partie le chassis (2) du vehicule (1) 

et, d'autre part, des moyens de roulement (3) implantes en 

dessous de cette structure avant (50); 

un module arriere (6) comportant, d'une part, une 

structure arriere (60) constituant en partie le chassis (2) du 

15 vehicule (1) et, d'autre part, des moyens de roulement (4) 

implantes en dessous de cette structure arriere (60); 

- un module intermediaire (7), interpose entre le module 

avant (5) et le module arriere (6), raccorde a ces modules avant 

(5) et arriere (6) , et comportant une structure intermediaire 

20 (70), constituant en partie le chassis (2) du vehicule (1) , 

congue pour le chargement d'au moins un conteneur (C ; C') , et 

s'etendant a un niveau inferieur aux structures avant (50) et 

arriere (60); 

- des moyens (8) , congus pour assurer un maintien lateral 

25 d'au moins un conteneur (C ; C') charge sur la structure 

intermediaire (7 0) de chargement, presentant entre eux un 

ecartement au moins egal aux dimensions d'un tel conteneur (C ; 

C'), et dont une partie au moins definit une structure laterale 

(9) constituant en partie le chassis (2) du vehicule (1). 

30 2. Vehicule de transport (1) selon la revendication 1, 

caracterise par le fait que le module avant (5) comporte, d'une 

part, une cabine de pilotage (51), d'autre part, des moyens (52) 

pour le montage en pivotement selon un axe vertical de cette 

cabine de pilotage (51) par rapport a la structure avant (50) de 
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ce module avant (5) et, d'autre part encore, des moyens pour 

orienter cette cabine de pilotage (51) de maniere tangentielle a 

la trajectoire du vehicule (1) . 

3. Vehicule de transport (1) selon la revendication 2, 

5 caracterise par le fait que la cabine de pilotage (51) est 

implantee par-dessus une partie de la structure avant (50) du 

module avant (5) tandis que les moyens pour orienter cette 

cabine de pilotage (51) sont congus pour entrainer cette cabine 

(51) en pivotement par rapport a la structure avant (50), ceci 

10 en agissant sur les moyens (52) de montage en pivotement ou sur 

la cabine (51). 

4. Vehicule de transport (1) selon la revendication 2, 

caracterise par le fait que le module avant (5) comporte un 

chariot (53), d'une part, comportant la cabine de pilotage (51) 

15 ainsi des moyens de roulement (3) et, d'autre part, raccorde a 

la structure avant (50) que comporte ce module avant (5), ceci 

par 1'intermediaire de moyens (52) de montage en pivotement 

selon un axe vertical de ce chariot (53) par rapport a cette 

structure avant (50). 

20 5. Vehicule de transport (1) selon la revendication 4, 

caracterise par le fait que le chariot (53) comporte des moyens 

pour le montage en pivotement selon un axe vertical de la cabine 

de pilotage (51) et/ou des moyens de roulement (3), ceci sur un 

chassis que comporte ce chariot (53) . 

25 6. Vehicule de transport (1) selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise par le fait que le 

module avant (5) et/ou le module arriere (6) comportent, d'une 

part, des moyens de roulement (3 ; 4) constitues, chacun, par au 

moins deux trains de roulement (30, 30' ; 40, 40'), d'autre 

30 part, un moyen pour le montage en pivotement, selon un axe 

vertical et sous sa structure (50 ; 60) , de chaque train de 

roulement (30, 30' ; 40, 40') de ces moyens de roulement (3 ; 4) 

et, d'autre part encore, au moins un moyen pour la commande en 

pivotement d'au moins un tel train de roulement (3 0, 30' ; 40, 

35 40') que comportent les moyens de roulement (3 ; 4) d'un tel 

module (5 ; 6) . 
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7. Vehicule de transport (1) selon la revendication 6, 

caracterise par le fait que le module avant (5) et/ou le module 

arriere (6) comportent un moyen pour la commande en pivotement 

d'un train de roulement (30; 40) que comporte les moyens de 

5 roulement (3 ; 4) d'un tel module (5 ; 6) ainsi qu'au moins un 

moyen pour la transmission d'une telle commande en pivotement de 

ce train de roulement (30; 40) a au moins un autre train de 

roulement (30' ; 40') que comportent les moyens de roulement 

(3 ; 4) d'un tel module (5 ; 6) . 

10 8. Vehicule de transport (1) selon la revendication 7, 

caracterise par le fait que le moyen de transmission de la 

commande en pivotement a un autre train de roulement (30' ; 40') 

est congu pour conferer a cet autre train de roulement (3 0' ; 

40') un angle de pivotement correspondant a une fraction de 

15 1'angle de pivotement du train de roulement (3 0; 40) commande 

par le moyen de commande. 

9. Vehicule de transport (1) selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise par le fait que le 

module avant (5) et/ou le module arriere (6) comportent des 

20 moyens pour relever des informations relatives a la charge 

transportee par le vehicule (1) , voire encore des moyens de 

suspension interposes entre la structure (50 ; 60) et les moyens 

de roulement (3 ; 4) d'un tel module (5 ; 6) et aupres desquels 

ces informations sont relevees. 

25 10. Vehicule de transport (1) selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise par le fait que le 

vehicule (1) comporte un moyen pour synchroniser les moyens de 

roulement (3 ; 4) que comporte le module avant (5) , 

respectivement arriere (6), avec les moyens de roulement (4 ; 3) 

30 que comporte le module arriere (6), respectivement avant (5). 

11. Vehicule de transport (1) selon la revendication 10, 

caracterise par le fait que moyen pour synchroniser est 

constitue par un systeme de type hydraulique congu pour 

transferer un volume de liquide entre les moyens de roulement 

35 (3 ; 4) du module avant (5), respectivement arriere (6), et les 



WO 2012/045990 
19 

PCT/FR2011/052450 

moyens de roulement (4 ; 3) du module arriere (6), 

respectivement avant (5). 

12. Vehicule de transport (1) selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise par le fait que les 

5 moyens (8) de maintien lateral comportent des longerons (80) , 

d'une part, qui presentent entre eux un ecartement au moins egal 

a la largeur d'un conteneur (C ; C'), d'autre part, qui 

constituent au moins en partie (voire en majorite, plus 

particulierement integralement) la structure laterale (9) 

10 constituant en partie le chassis (2) du vehicule (1) et, d'autre 

encore, qui raccordent les modules avant (5) et arriere (6) , 

plus particulierement les structures avant (50) et arriere (60). 

13. Vehicule de transport (1) selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise par le fait que les 

15 moyens (8) de maintien lateral comportent des ridelles 

verticales (81) , qui presentent entre elles un ecartement au 

moins egal a la largeur d'un conteneur (C ; C') , et qui sont 

rendues solidaires d'au moins un module (5 ; 6 ; 7) et/ou d'un 

longeron (80) que comportent les moyens (8) de maintien lateral. 

20 14. Vehicule de transport (1) selon la revendication 13, 

caracterise par le fait que ridelles verticales (81) presentent 

une hauteur determinee pour que ces ridelles verticales (81) 

s'etendent lateralement par rapport a un deuxieme conteneur (C') 

superpose par-dessus un premier conteneur (C) charge sur la 

25 structure intermediaire (70) du module intermediaire (7). 

15. Vehicule de transport (1) selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise par le fait que les 

moyens (8) de maintien lateral comportent des montants (82) 

et/ou des traverses (83), que comportent le module intermediaire 

30 (7) et/ou, selon le cas, le module avant (5) ou le module 

arriere (6) , et qui presentent un ecartement au moins egal a la 

longueur d'un conteneur (C ; C') . 

16. Vehicule de transport (1) selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise par le fait qu'il 

35 comporte des moyens pour guider au moins un conteneur (C ; C') 

lors de son chargement sur ce vehicule de transport (1) . 
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17. Vehicule de transport (1) selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise par le fait que la 

structure avant (50) et/ou la structure arriere (60) et/ou la 

structure intermediaire (70) et/ou la structure laterale (9) 

5 comportent au moins des longerons (500 ; 600 ; 700 ; 80), voire 

encore des traverses pour le raccordement d'au moins deux 

longerons (500 ; 600 ; 700 ; 80). 

18. Vehicule de transport (1) selon les revendications 10 

et 17, caracterise par le fait qu'au moins une partie des 

10 longerons (500 ; 600 ; 700 ; 80) que comportent les structures 

(50 ; 60 ; 70 ; 9) et/ou les moyens (8) de maintien lateral sont 

constitues par des tubes ou des caissons presentant un volume 

interne pour la reception d'au moins les moyens pour 

synchroniser les moyens de roulement (3 ; 4) des modules avant 

15 (5) et arriere (6). 


