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Veriitrentlicht 
Mit internationalem Recherchenbericht. 

The invention re1ates to a reci~ng piston engine. with at least one cylinder whose 
cylinder liner (2) is provided with at least one groovCH1haped oil pocket (8) in the area of · 
·the running surface ( 4) of said liner (2), whereby the running surface ( 4) is assigned to 

f::,,;) the piston (6). The oil pocket (8) is late.rally defined by material areas which are provided 
with an enhan~ resistance to wear capacity when compared with die base material of 

\.....-,. the cy1inder liner (2) outside thereof. In order to obtain higher operational reliability, the 
material areas which respectively and laterally define one oil pocket (8) are configured as 
a filling (11) for a groove (10) whose depth (d) corresponds at least to the maximum wear 
and tear thickness of the cylinder liner (2). . · 

(57) Zusammenfassung 

.\ .. 

Bei einer Hubkolbenmaschine mit wenigstens einem Zylinder, des8en Zylinderbtlehse 
(2) im Bereich ihrer dem Kolben (6) zuPonlneten Laufflllche (4) wenigst.ens eine 
nuti'Onnige Oltasche (8) aufweist, die durch Materialbereiche scitlich begrenzt ist, die 
e~ne grtlBere VerschleiBfestigkeit als das .Grun<ln:iaterial der Zylinderbftchse (2) auBerhalb 
hlCl'Von· aufweisen, lllsst sich dadurch ein& hohe Betriebssicherbeit erreichen, dass die 
jeweils eirie l}Itasche (8) seitlich begrenzenden Materialbereiche als FOllung (l l) einer 
Nut (10) ausgebildet sind, deren Tiefe ·{d) zumindest der niaximalen VerschleiBdicke der 
Zylinderbttchse (2) entspricbt 
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