WD 20041020316 PCT/ EP2003/ 004162 Kuppel st Gck zum
Ver bi nden zwei er uberei nander gestapelter Contai ner,
Anor dnung uber ei nander gestapel 'ter Container and
Ver f ahren zum Ver bi nden uber ei nander gestapelter
Cont ai ner mt sol chen Kuppel stucken Beschrei bu

WO 200484 ung betrifft ein Kuppel stuck zuﬁ?@@?ﬂ‘ﬁ@%ﬂ
zwei er uberei nander gestapelter Container,
i nsbesondere an Bord von Schiffen, an i hren
Eckbeschl agen, mt einer Anschlagplatte and je einem
Kuppl ungsvor sprung zu bei den Seiten der
Anschl agspl atte, von denen der erste
Kuppl ungsvor sprung an den Eckbeschl ag des 5 ei nen
Cont ai ners anbringbar ist and der andere
Kuppl ungsvorsprung mit einer Veniegelungsnase zum
Verriegein in ei nem Eckbeschl ag des anderen Contai ners
ausgebil det ist. Ferrer betriffi die Erfindung eine
Anor dnung Ober ei nander gestapelter Container and
Ver f ahren zum Ver bi nden uber ei nander gest apel ter
Cont ai ner mt sol chen Kuppel stucken. 10 Ein sol ches
Kuppel stuck ist beispiel sweise aus der DE 298 11 460
Ul bekannt. Dieses Kuppelstuck ist ein sogenannter
M dl ock, der zum Zurren von Containern als
Decksl adung an Bard von Schiffen, n5mich zum
Ver bi nden zwei er uberei nander gestapelter Contai ner
dient. Der Mdlock wird i er dann angesetzt, wenn
zwei 20 15 FuB -Contai ner auf einem Stellplatz fur
ei nen 40-F4-Container gestellt werden,
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and zwar__an den Contai nerneckbeschl agen an den
ei nander zugewandten Stirnseiten der hintereinander
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anderen,.freien Stirnseiten sind die Eckbeschl age
frei zuganglich. H er werden im allgeneinen"
sogenannte Tw sBl®aks her gevetzt g di e beim Entladen
(Loschen des Contai ners vom Staupersonal manuel
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ausgebildet ist. Ferner betrifit die Erfindung eine Anordnung tibereinander

gestapelter Container und Verfahren zum Verbinden Ubereinander gestapeiter
Container mit solchen Kuppelsticken.
10
Ein solches Kuppelstiick ist beispielsweise aus der DE 298 11 460 U1 bekannt.
Dieses Kuppelstlck ist ein sogenannter Midlock, der zum Zurren von Containern als
Decksladung an Bord von Schiffen, namlich zum Verbinden zweier (bereinander
gestapelter Container dient. Der Midlock wird immer dann angesetzt, wenn zwei 20~
!5 FuB-Container auf einem Stellplatz fir einen 40-Ful—~Container gestellt werden,
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15 Vorderseite (die in Langsdchtung des Containers
zur Stirnseite derselben weisende Seite) des oberen
Kuppl ungsvor sprungs. Modernere Varianten, w e

bei spi el swei se auch der in DE 29811 460 Ul gezeigte
M dl ock, weisen seitliche Vorspronge an

dem oberen
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Anschl agpl atte erstrecken. Diese Vorsprunge greifen
in den unteren Eckbeschl ag des oberen 20 Cont ai ners.
Der gegenuberl|iegende, untere Kuppl ungsvorsprung

wei st an einer Vorderseite eine Verriegel ungsnase
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angeschlagen werden, da die stirnseitige Offnung wegen der darin eingreifenden
Verriegelungsnase besetzt ist. Aus diesem Grund ist in der DE 100 04 359 A1 ein
besonderer Einhakbeschlag einer Zurrstange ™ vorgeschlagen, der die
Verriegelungsnase herkdmmlicher Midlocks umgrsift. Dieser Einhakbeschlag wurde

in der Praxis bisher nicht eingesetzt.



erfindungsgemagen  Verfahren wird der obere Contai ner
bei m Ver- undl oder Entkuppeln mt dem unteren

Cont ai ner um sei ne Hochachse verschwenkt oder, 15
altemati v, seitlich versetzt. Durch die seitliche
Anor dnung der Verrieglungsnase bleibt die
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Containers frei for Zurrmttel zuganglich. D e
Verriegel ungsnase i st einér ubliche r Weise zum Zurren
von Contai nem an Bord von 20 Schiffen ohnehin nicht
verwendet en seitliche Ofnung des Eckbeschl ages
zugeordnet wo sie deshalb auch nicht stért. De
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Universal-Lock ist Gegenstand der DE 101 05 785 A1. Die bisher vorgeschlagenen

Universal-Locks haben in der Praxis noch nicht so recht Ful gefaRt. Weiterhin
weisen sie den Nachteil auf, dal zum Entladen (Ltschen) der Container immer
noch das Staupersonal an den zugingiichen Containereckbeschldgen
(, Twistlockposition”) den Universal-Lock manuell 6ffnren muR, damit er mit dem
oberen Eckbeschiag des unteren Containers entriegelt wird.



10 schwenkt and so unter dem Langl och des oberen
Eckbeschl ages des unteren Containers verhakt. D e
Sperrel emente sind dabei so ausgebildet, dal 3 sie bei
ruhigem Schiff, also imHafen, sel bsttatl g in eine
Ruheposi tion gel angen, in der sie das el stuck mt
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entriegeln, so dal der obere Container geloscht
wer den kann. 15 Nachteiligsbei diesen Voll aut omaten
I st aber, dal 3 die beweglichen Sperrel enente sehr
enpfindlich i nsbesondere gegen Vbrschnutzungen si nd.
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Odetairiee meQuiendchtud g OEIlE Darigsdeite Bes Containers ist dadurch auf Druck
belastet, wahrend die gegentberfiegende Langsseite auf Zug belastet ist. Die
Kuppelstiicke auf der Druckseite des Containers verhindern das Verschieben des
gesamten Containers, so dal} die Verriegelungsnase auf der Zugseite nicht auBer
Eingriff mit dem oberen Eckbeschlages des unteren Containers gelangen kann und
so die Zugkrafte zwischen dem oberen und unteren Container auf der Zugseite
sicher Obertrégt. Auch die im Bugbereich eines Schiffes gestapelten Container, bei
denen durch Stampfen des Schiffes unter Umstanden der Fall eintreten kann, daf
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D e Lange des anderen (unteren) Kuppl ungsvorsprungs

i st nach einer konstruktiven Ausgestaltung der
Erfindung geringfQOgig Weinerals die Lange eines
zugehori gen Langl ochs des zugehorigen Eckbeschl ages
des anderen (unteren) Containers. EntsErechend sollte

[EPAGH04162
geringfugig 10 Weiner sein, als die Breite des
Langl ochs. Der untere Kupgl ungsvor sprung past dann so
gerade eben durch das Langl och, was zum gewol | ten
Ver- and Entkuppeln der uberel nander gest apelten
Cont ainer volli_ ausreicht; eipem ungewol |
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dadurch das Verkuppein des oberen Containers mt dem

AR R Banayoh o ARanfRhbe 6 B REGHHAERRBR D oBl
deqir  O&ni g’eSﬁB%!FNQSFﬁSQJePPS%P@% d'ég'gsset%t aflser 4intesy
Kipslushseorsfaurnigsesied Emfisrsalsaged agebanet] seh Nadels deroesigbndas
@ﬁf@ﬁﬁ&h H%ﬁ%eﬁ%ﬂ.ﬂ&e&g% ER@H!@P ZrQQﬁs @a%&&? riehties
PR, Ry S e S, b RN Bl Shers B
Bjrfahssaheign gzume EinsgBe DeTch afig eE'nfgfggQ'ﬁ%sél Wlf_fh de%rﬁuap?l%vck

namlich durch weiteres Absenken des oberen Containers in die Richtung gedriickt,
in die die Verriegelungsnase zeigt und dadurch das Verkuppeln des oberen
Containers mit dem unteren Container bewirkt (Verriegelungsposition). Ferner hat
das Kuppelstiick durch die EinfUhrschrége nur wenig Spiel in Querrichtung des
Containers, so daf} die Verriegelungsnase das Langloch des oberen Eckbeschlages



m tei nander gesorgt. 5 Die Einfuhrschrage weist einen
zu ei ner Fase am oberen Langl och des oberen

Cont ai ner eckbeschl ags korrespondi eren W nkel auf and
liegt somt salt in dem Langloch. Altemativ kann nur
er obere, zur Schlagplatte weisende Bereich
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zur Fase am Langl och korrespondi erenden W nkel
ausgebi | det sein. Unterhalgp dieser Fase ist Bannein
10 gegenuber der Fase flacherer Verlauf vorgesehen.
Hi erdurch kann der vertikale Abstand zw schen der
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Fig. 2 das Kuppel stuck gemal 3 Fig. | in
Vorderansicht; 5 Fig. 3 eine schemati sche Darstellung
zwei er Cont ai ner beim Laden dersel ben, kurz vor dem
Verriegeln; Fig. 4 eine schematische Darstellung der
Cont ai ner be| m Ent | aden kurz nach dem _10 Ent ri egzel n;
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Ent | aden der Container; Fig. 6 ein Detail der

uber ei nander gestapelten Gontai ner i mverriegeltem
Zustand; 15 Fig. 7 eine schematische Darstellung
zvvei er Container in Draufsicht wahrend des Ver- and
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FRi 3 Weia$ RupesbBgdnaB Fig. 2 WirGerarkithdlas Kuppel st uck
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gemat3 Fig. 11 kurz vor demEntriegeln in
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Fig. 15 ein drittes AusfUhrungsbeispiel fur ein
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Fig. 11 zwei Ubereinander gestapelte Container mit einem Kuppelstitck geman Fig.
9 beim Entladen kurz vor dem Entriegeln;

Fig. 12 ein Detail der Container gemal Fig. 11 kurz vor dem Entriegeln in
Seitenansicht;

Fig. 13 das Detail des Containers geméR Fig. 12 in Vorderansicht;
Fig. 14 das Detail des Containers gemaR Fig. 12 in Draufsicht;

Fig. 15 ein drttes Ausfilhrungsbeispiel fir ein Kupplungsstick mit den
Erfindungsmerkmalen in Vorderansicht;



Cont ai nereckbeschl ag dient ein Verriegel ungsstuck 26

wel ches mttels eines Handhebels 27 zur Seite in die
Ebene der Anschl agplatte 21 verschwenkt werden kann.
I nsowei t einspricht der vorliegende Vol |l automat 20
noch ei nem 15 herkomm i chen M dl ock, we
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wird wie dieses Mdlock in den unteren Eckbeschl ag
des oberen Containers vomg St aupersonal eingesetzt. Da
di e oberen Langl ocher an den oberen Eckbeschl agen
ebenso we die unteren 20 Langl ocher der untern
schl b |n
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Langsseiten L, namlich der gemaf Darstellung in Fig. 2 rechten Lingsseite L
zugeordnet. Die Verriegelungsnase 28 ist seitlich angeordnet, so dafll eine der
Stimseiten des Containers zugeordnete Offnung des Containereckbeschlages zum
Einhaken von Zurrmitteln frei bleibt.

Unterhalb der Verriegelungsnase 28 ist der Kupplungsvorsprung 23 mit einem nach
unten gerichteten Einfihrkegel 29 versehen. Am Ubergang vom unteren
Kupplungsvorsprung 23 zur Anschlagplatte 21 ist auf der von der
Verriegelungsnase 28 abgewandten Langsseite L des unteren



10 erster Linie aus Festigkeitsgrunden vorgesehen.
We in Fig. 2 aber erkennbar, korrespondiert die Fase
31 sowi e der obere Tell der EinfUhrschroge 30 exakt
mt einer Fase 32 am Langl och 33 des Eckbeschl ages.
Die Lange | des unteren Kupplungsvorsprungs 23 i st
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Langl ochs 33. Die Breite b der Verriegel ungsnase 28
an ihrer breitesten Stellge ist ebenfalls nur
geringfugig kleiner als die Breite des Langl ochs 33.
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auf und wird dann durch eine Bewegung des gesamten oberen Containers 36 durch
eine Langsdrehung des Containers 36 um seine Hochachse {siehe Fig. 7, Pfeil 37)
verriegelt. Der Bewegungsablauf des Vollautomaten st durch die
Pfeilkombination 38 in Fig. 4 und 5 verdeutlicht. Die vorderen Vollautomaten 20
gleiten beim Verriegeln aufgrund des Einfihrkegels 29 zundchst nach links
(Pfeil 38.1), wahrend die hinteren Vollautomaten 20 nach rechts gleiten. Durch




wahrend des Entl adens (Loschens) des Contai ners 36.
Der Container ist wi ederum 10 | eicht um seine
Hochachse gegenuber dem unteren Contai ner 35
verdreht. Die vorderen Vol lautomaten 20 gleiten nach
oben links entsprechend Pfeil 40 in der _Darstellung
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wahrend die hinteren Vollautomaten 20 gemaf3 Pfeil
41 in Fig. 4 nach oben reghts aus den Langl ochem 33
heraus gleiten. Der Container 36 verdreht sich also im
15 Unrzei gersi nn gemal 3 Pfeil 42 in Fig. 7 wahrend
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hinteren Eckbeschlagen 43 zugeordneten Verriegelungsnasen 28 zueinander
zeigen bzw, von einander wegzeigen, 140t sich der Container 36 gar nicht
verriegeln. Dieses fallt dem Staupersonal auf, so dald der Container noch einmal
angehoben und der Fehler kormrigiert werden kann. Eine Situation jedenfalls, bei
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aber in Fig. 10 erkennbar, weist eine ebenfalls

seitlich angeordnete Verriegelungsnase 46 des

M dl ocks 45 kei ne schrag abfallende Schulter auf, 10

sondern verfugt Cber eine etwa horizontale Oberseite
Ei ne auf ere Seitenwand 48 der Vérrie?elun snase

Ah/0886% e

schrag nach i nnen gefuhrt, w e dieses insbesondere in
Fig. 14 gut zu erkennen {st. 15 In den Figuren 11 bis
14 ist das Entriegeln des oberen Containers 36 vom
unteren Container 35 gezeigt. Zunachst wrd an den

vorderen, for das St ersonal frei ., zugangliche
PERIFE SETVolgERmat EriBoR! il Qi BRE ey gewer entriegsi und
damit den ContainerdidhbEntiaden werdep krnny sanpdyvahSeiniedan. manuel |
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\Zéﬂﬁeg&hﬁd%ﬁési%eistaugeém $Ehgiich 83 A@RERM, Ver bundenen
Container ist damt verbessert. WD 2004/ 020316

PCT/ EP2003/ 004162 12 Be i demin Fig. 16 gezejgten
Dass VerrpeRTy S8R Gotainers SO bve dps, Midagkt fRgBiskadsy des
Crntpinecs38y; alse beimftbestem déagsiben agixieor wiaremgortdner 35 erfoigt

ARIo§ Béth GRang Ber FgUNA Eliis & aMidterte® VollBlomae@e! ungsnase 54
| ei cht nach schrag oben in R chtung auf die

Ei nfuhrschraa e 30 verschoben werden. Diese Variante
Fig, 115 38110 AHSTUNYPAskeIgpiel et e dig Finfiisch@en 3f gwpachst mit
gires ttafpednt Fase G2 atisgehiiet iath DBON kel dies&dtasé {5@hemtgprichtgiem
WRkS 881 R @8 am Langloch 33 des Containereckbeschlags. Unterhalb dieser
Fase 52 geht die Einfilhrschrage 30 in eine Fase 53 mit gegeniiber der Fase 52
flacherem Winkel (ber. Diese Variante hat den Vorleil, daf} der vertikale Abstand
zwischen der Unterseite der Anschlagplatte 21 und der oberen Schulter 34 an der
Verriegelungsnase 28 verkirzt werden kann. Hierdurch ergibt sich auch ein
geringeres Vertikalspiel des Kupplungssticks. Die zur Sicherheit der so miteinander

verbundenen Container ist damit verbessert.



stehen, dal3 zurn Ein- and/ oder Ausfadeln der

Cont ai ner bei m Be- and/ oder Entl aden di e Cont ai ner
nicht umi hre Hochachse verdreht werden kannen. Beim
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Cont ai ner 36 wird, w e gehabt, zunachst
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hi nten gegen die Kraft einer Feder 55 gedruckt and
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Gaoresndpsohcang mnainandep gehange [Cenlgiveroaulipatende ehwidrigkeiten
tN@InSgbgbMBer’ Ber VSiE it N@ihrend des Transports an Bord von Schiffen
zurlick. Gleichzeitig ist erkennbar, daf der Verlauf der unteren Schrige 56
gegeniiber der Verschieberichtung der Verriegelungsnase 54 geringfilgig gréRer als
ein rechter Winkel ist. Hierdurch wird eine optimale Kraft auf die Verriegelungsnase

54 zum Zurtickdriicken wahrend des Beladens erreicht.




26 Verriegel ungsstuck 27 Handhebel 28
Verri egel ungsnase 29 Einftihrkegel 30 EinfUnhrschrage
31 Fase 32 Fase 33 Langloch 34 Schulter 35 Container
36 Container 37 Pfeil 38 Pfeil konmbi nation 39
Stirnkante 40 Pfeil 41 Pfeil 42 Pfeil 43 Eckbeschl ag
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Pfeil 52 Fase 53 Fase 543 Verriegel ungsnase 55 Feder
56 Schrage a Abstand b Breite | Lange t Tiefe V
Vorderseite

Bezugszeichenliste:

20 Vollautomat 42 Pfeil

21 Anschlagplatte 43 Eckbeschlag
22 Kupplungsvorsprung 44 Eckbeschlag
23 Kupplungsvorsprung 45 Midlock

24 Vorsprung 46 Verriegelungsnase
25 Vorsprung 47 QOberseite
26 Verriegelungsstick 48 Seitenwand
27 Handhebel 49 Twistlock
28 Verriegelungsnase 50 Pfeil

29 Einfuhrkegel 51 Pfeil

30 Einfihrschrige 52 Fase

31 Fase 53 Fase

32 Fase 54 Verriegelungsnase
33 Langloch 55 Feder

34 Schulter 56 Schrage

35 Container a Abstand

36 Container b Breite

37 Prell I Lénge

38 Pfeilkombination t Tiefe

39 Stirnkante V Vorderseite
40 Pfeil R Riickseite
41 Pfeil L Langsseite
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R Ruckseite L Langsseite WO 2004/ 020316 PCT/ EP2003
/004162 14 P at e 1. Kuppel stuck zum Ver bi nden zwei er
uber ei nander oestanelter Container (3.5 36),

i nsbesondere an Bord von Schiffen, an ihren

Eckbeschl agen, mit einer Anschiagplatte (21) and je
Kuppl ungsvorsprung (22, 23) zu PS&EHOAGES? en

der Anschlagplatte (21), von denen der erste

Kuppl ungsvor sprung (22) angden 5 Eckbeschl ag des einen
Cont ai ners (36) anbringbar and der andere

Kuppl ungsvorsprung (23) mt einer Verriegel ungsnase
(28, 46, 54) zum Verriegeln in einem Eckbeschlag des
ander en Cbntalners (35) ausgeblldet i st, dadurch

gekennzei chnetg n gsnas e (28, 46,
54) in Langsrlchtung der Cont ai ner (35, 36) gesehen

10 s%baaﬁbk%m%mm@nqﬁg.smuétemhang%nmeﬁar%m%m(am
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SRR S S Sl R S BT s o mnaos Ern°
Kuppl ungsvorsprungs (23) eine zur Kontur des
4. ang Kerpielsticis 83chkAnspmisip o ndtidarce yelesnnzeichhet s GaRIgiE ange (1)
des %in&&@ﬁ) %ﬂﬂﬁhﬁﬁsprdﬁggt(%) geﬁhﬁfﬂﬁd §I@Her al 5195 ang 3(5§ e CPes h
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unterhal b der Verriegel ungsnase (28, 46, 54) ei nen
3Ei nf Kimprieel nagh28nsprugh viebder .2, 3@dich HekepedeRhnet, KdaRAGB

n&:xmesla Breite dpsipr W@eihnéﬁn&sélza dad ghchrnffhgy géﬁ%rq@ﬁig
%%Q%%QQ? auf E%QR ”Lé é’%é FF@%‘%I ﬁ?gsmgr@"
d(%\né' er&Z %) abgewandt en Langssei te (L) eine

Ei nfuhrschrage (30) angeordnet i st
4, Kuppelstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

daf Stimkanten (39) des anderen Kupplungsvorsprungs (23) eine zur Kontur des
Langlochs (33) korrespondierende, insbesondere kreisbogenférmige, Kontur
aufweisen.

:T

5. Kuppelstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dafll der Kupplungsvorsprung (23) unterhalb der Verriegelungsnase (28, 48, 54)
einen Einfuhrkegel (28) aufweist.

6. Kuppelstick nach einem der Ansprilche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
da am Ubergang vom Kupplungsvorsprung (23) zur Anschlagplatte {21) auf der
der Verriegelungsnase (28, 46, 54) abgewandten Langsseite (L) eine
Einfihrschrige (30) angeordnet ist.
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nach ei nem der Anspruche 1 bis 5, dadurch
gekennzei chnet, daf3 die Einfuhrschrage (30) mt

ei nem zur Fase (32) am Langl och (33) des
Cont ai ner eckbesch | ags korrespondi erenden W nkel
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dais die Einfuhrsc

Fase am Langl och (33)
and unterhaib des

dadur ch gekennzei chnet,
zunachst mt einer zur
kor r espondi er enden Fase (32)
Langl ochs (33) eine Fase (53) mt gegen(iber der
iase 52? fl acherem Wnkel ausgebildetist. 10 9.
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| e MapRelistickinael ethetleler AR Ichd USSY ¢ SSNiebljch .
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alR§s Esﬁter htai ner "Pa5MenEiwa’ hotzopialen nGesresitan(47Bor d
von %’5 I'ffen, die mt Kuppel stucken (20, 45) an ihren
11Eckgeschl agen mteinander verbunden sind, dadurch
gek Kupelstich nadh, sicka erdhRpGemd fisRes -
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12si ggl l\E/!\D 2004/ 020316 PCT/ EP20031004162 16 15.
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14.  Anordnung Ubereinander gestapelter Container (35, 36), insbesondere an
B?rd von Schiffen, die mit Kuppelstiicken (20, 45) an ihren Eckbeschligen
miteinander verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daR die Container (35, 36)
w.renigstens an den Eckbeschlagen einer Stirnseite der Container (35, 36) n:n't je
elm:;m Kuppelstiick (20, 45) nach den Ansprichen 1 bis 9 miteinander' verbunden
sind.



ei nem der Anspruche 1 bis 7 mteinander verbunden
sind. 5 16. Anordnung nach Anspruch 15, dadurch
gekennzei chnet, dal3 die Verriegelungsnasen (28) der
Kuppel stucke (20), die den (vorderen) Eckbeschiagen
an einer der Stirnwande der Container (35, 36)
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36) gesehen in eine seitliche Richtung and die
Verriegel ungsnasen (28) dgg Kuppel stucke (20), die den
(hinteren) 10 Eckbeschi agen (44) an den anderen
Stirnwande der Contai ner (35 36) zugeordnet si nd,
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sianin Ghenfgegéngesitite Kidmpe] sigeaken (20, 45) nach ei nem
der 25 Anspruche | bis 9, dadurch gekennzeichnet dal 3

% eCon i.ner (36) beim Ver- und

o IS SR e e ke ey B ne e Y ARerD (bt 21
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w}i<rH.ppeI stucke (28 seitl versetzt wr

18.  Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daR der obere
Container (36) beim Ver- und/oder Entkuppeln durch die Gestaltung der
Kuppelstlcke (20, 45) um seine Hochachse verdreht wird.

19.  Verfahren zum Verbinden von tbereinander gestapelten Containern (35, 38),
insbesondere an Bord von Schiffen, mit Kuppelsticken (20, 45) nach einem der
Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da® der obere Container (36) beim
Ver- und/oder Entkuppeln mit dem unteren Container seitlich versetzt wird.

20.  Verfahren nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB der obere
Container (36) beim Ver- undfoder Entkuppeln durch die Gestaltung der
Kuppelstiicke (28, 45} seitlich versetzt wird,



