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sind, wodurch die geradlinige Bewegung des
Mittels (32) in die Winkeleinstellung des Blatt-
anstellwinkels Ubertragen wird.
: 30
9. Drehflligel-Flugzeug nach einem der vorange-
henden Anspriiche, weiter dadurch gekenn-
" zeichnet, da das Mittel zum Einstellen der
Anstellwinkel der Bldtter Anstellwinkel-Steuer-
wellen (32) enthilt, die jeweils einzeln inner- 35
hatb der jewsiligen Rotorwelle (33-36) angeord-
net sind, daB jede Ansteliwinkel-Steuerwelle
L (32) zur Uberiragung der Anstellwinkel-Einstell-
N bewegung zu dem zugeordneten Blatt geradli-
nig bewegbar ist und daB Antriebsmechanis- 40
men (53-56 oder 60) mit den Anstellwinkel-
Steuerwellen (32) gekoppelt sind, um jeder
Einstellwinkel-Steuerwelle differentielle kollekti-
ve Einsteliwinkel-Einstellbewegung zu erteilen.
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