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pr 6d6t-erm nee; caractbris6 en ce qu'un dispositif 25 decl encheur (84) est

intercale entre le gindrateur 122) de trains d'inpulsions et |'lnent

com®® at eur de pui ssance (88) pour recevoir les trains d'inpulsions et le

si gnal dependant du courant en tant que signal d arret, le dispositif ' !

decl encheur (84) |aissant passer lesdits trains d'inpulsions dans |'elenent ¢§

comut a--teur de pui ssance (88) en reponse 3 la reception des trains

d' inpul sions et en |'absence du signal d'arret, et interdisant |e passage 4

desdits trains d'inpulsions dans |'el ement commutateur de puissance (88) en [

30 rbponse A la reception du signal d arrit. 2. Proced6 de regul ation de

| "alimentation en energie d au noins une noteur (12), |le procedb consistant

A engendrer une serie de signaux differents de commande de vitesse du

not eur, chacun en rbponse 3 une prescription de vitesse respective du

noteur; |lesdits signaux de comrande de vitesse du noteur etant recus par un

generateur (22) de trains d'inpulsions pour fournir des trains d'inpulsions

A un ¢85 el ement commut at eur de pui ssance (88), les coefficients

d utilisation des trains dinpulsions etant ajustes en fonction desdits

si ghaux de comande; a engendrer un ®ignal de courant fonction de

| " anpl i tude du courant circulant dans |le noteur (12); et A produire un

signal d arret en reponse au depassenent, par ledit signal de courant,

d' une val eur prldetern1nbe caracterise en ce que | e passage des trains

dolopul Sio dagbeconut ateur de puissance (88) est autorisez

gekennmrrehwe#spoaégeeﬁ nghau #sa'r e’z'ﬁfdtl’eﬁﬁ ,i? sesl impylpi Pﬁa}été&eé fmuEss) bel
S

cormut at eur de pw ssance (88) est stoppe en presence du si gnal d arrAt.
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