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SCHIENENBEFESTIGUNG MIT CLIP-BEFESTIGUNG 
ZWISCHEN FUHRUNGS- UND UNTERLEGPLATTE 

Die Erfindung betrifft ein System zum Befestigen einer 

Schiene auf einem Untergrund, das 

- eine Unterlegplatte, die eine Aufstandflache fur die zu 

befestigende Schiene aufweist, und 

- mindestens eine Fiihrungsplatte umfasst, die auf der 

Unterlegplatte sitzt und eine von ihrer freien 

Oberseite zu ihrer auf der Unterlegplatte aufliegenden 

Unterseite fiihrende Offnung fur ein Spannelement 

aufweist, das bei fertig montiertem System durch die 

Offnung gefuhrt und mit dem Untergrund fest verbunden 

ist, 

- wobei eine Rastverbindung zwischen der Unterlegplatte 

und der Fiihrungsplatte im Bereich der Offnung der 

Fiihrungsplatte durch mindestens einen Rastarm gebildet 

ist, der durch die Offnung der Fiihrungsplatte greift 

und an seinem freien Ende einen Rastvorsprung aufweist, 

der mit einem an der Fiihrungsplatte ausgebildeten 

Anschlag formschliissig zusammenwirkt. 

Ein System, das die voranstehend aufgezahlten Merkmale 

aufweist, ist aus dem deutschen Gebrauchsmuster 

DE 20 2011 050 739 U1 bekannt. Urn die Rastverbindung 

zwischen der Unterlegplatte und der Fiihrungsplatte 

herzustellen, sind dabei die Rastarme so an der 

Unterlegplatte ausgebildet, dass sie durch die 
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Durchgangsof fnung der Fiihrungsplatte greifen und mit dem 

die Durchgangsoffnung umgrenzenden oberen Rand der 

Fiihrungsplatte verrasten. Der Vorteil dieser 

Ausgestaltung besteht dabei darin, dass sich auf diese 

Weise jede bekannte Fiihrungsplatte mit der Unterlegplatte 

verkoppeln lasst, ohne dass dazu die jeweilige 

Fiihrungsplatte verandert werden muss. In der Praxis kann 

dieser Vorteil jedoch nur im geringen Mafie genutzt 

werden. So ist es im Fall, dass ein marktiibliches 

Spannelement, beispielsweise eine Schraube, ein 

Schraubenbolzen oder ein Nagel, zum Befestigen des 

Systems auf dem jeweiligen Untergrund verwendet werden 

soil, fur eine einfache und sichere Montage des bekannten 

Systems erforderlich, dass der lichte Durchmesser der 

Offnung der Fiihrungsplatte so an den Auftendurchmesser des 

Spannelements angepasst ist, dass das Spannelement auch 

bei in die Offnung greifendem Rastarm mit ausreichendem 

Spiel durch die Offnung schiebbar ist. Da das betreffende 

Spannelement tiblicherweise nicht direkt auf der 

Fiihrungsplatte abgestiitzt ist, sondern direkt nur auf das 

auf der Fiihrungsplatte sitzende Federelement wirkt, 

behindern die durch die Offnung der Fiihrungsplatte 

greifenden Rastelemente dann die Funktion des 

Spannelements nicht. In vielen Fallen ist jedoch ein zu 

groiies Ubermali des Offnungsquerschnitts der 

Fiihrungsplatte gegeniiber dem jeweiligen Spannmittel 

unerwiinscht, da dadurch die exakte Positionierung der 

Fiihrungsplatte in Bezug auf das Spannmittel oder den 

Untergrund erschwert wird. 
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Vor dem Hintergrund des voranstehend erlauterten Standes 

der Technik bestand die Aufgabe der Erfindung darin, ein 

System der voranstehend beschriebenen Art zu schaffen, 

bei dem die Montage auf dem jeweiligen Untergrund weiter 

vereinfacht ist. 

Erfindungsgemali wird diese Aufgabe durch ein System mit 

dem in Anspruch 1 angegebenen Merkmalen gelost. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 

abhangigen Ansprilchen angegeben und werden nachfolgend 

wie der allgemeine Erfindungsgedanke im Einzelnen 

erlautert. 

Ein erfindungsgemafies System zum Befestigen einer Schiene 

auf einem Untergrund umfasst in Ubereinstimmung mit dem 

eingangs angegebenen Stand der Technik eine 

Unterlegplatte, die eine Aufstandflache fur die zu 

befestigende Schiene aufweist, und mindestens eine 

Fiihrungsplatte, die auf der Unterlegplatte sitzt und eine 

von ihrer freien Oberseite zu ihrer auf der 

Unterlegplatte aufliegenden Unterseite ftihrende Offnung 

fiir ein Spannelement aufweist, das bei fertig montiertem 

System durch die Offnung gefiihrt und mit dem Untergrund 

fest verbunden ist. Dabei ist eine Rastverbindung 

zwischen der Unterlegplatte und der Fiihrungsplatte im 

Bereich der Offnung der Fiihrungsplatte durch mindestens 

einen Rastarm gebildet, der durch die Offnung der 

Fiihrungsplatte greift und an seinem freien Ende einen 

Rastvorsprung aufweist, der mit einem an der 
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Fiihrungsplatte ausgebildeten Anschlag f ormschliissig 

zusammenwirkt. 

Erfindungsgemafis ist nun in die die Offnung der 

Fiihrungsplatte begrenzende Umfangsflache eine Ausnehmung 

eingeformt, in der der jeweils zugeordnete Rastarm sitzt. 

Bei einem erfindungsgemaBen System ist demgemaJJ im 

Bereich der fur das Spannmittels vorgesehenen 

Durchgangsof fnung der Fiihrungsplatte ein zusatzlicher 

Raum vorhanden, der bei mit der Unterlegplatte 

verrasteter Fiihrungsplatte den jeweiligen von der 

Unterlegplatte ausgehenden Rastarm aufnimmt. Die 

Durchgangsoffnung selbst muss somit den Rastarm nicht 

mehr zusatzlich zum Spannmittel aufnehmen. In Folge 

dessen kann der Offnungsquerschnitt der Durchgangsoffnung 

optimal an den Querschnitt des Spannmittels so angepasst 

sein, dass das Spannmittel eng in der Durchgangsoffnung 

gefuhrt ist. Dabei wirkt der jeweils formschliissig in der 

ihm zugeordneten Ausnehmung der Fiihrungsplatte sitzende 

Rastarm als Verdrehsicherung, durch die jede groftere 

Drehung der Fiihrungsplatte um eine durch die 

Durchgangsof fnung der Fiihrungsplatte verlaufende Achse 

bzw. um die Langsachse des im fertig montierten Zustand 

in der Durchgangsoffnung steckenden Spannmittels 

verhindert wird. 

Bei einem erfindungsgemaBen System ist auf diese Weise 

mit denkbar einfachen Mitteln eine exakte Ausrichtung der 

Bauteile "Fiihrungsplatte" und "Unterlegplatte" in 

Relation zueinander und zum festen Untergrund, auf dem 

die jeweilige Schiene mit Hilfe des erfindungsgemaften 
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Systems befestigt werden soli erreicht. Gleichzeitig ist 

die einfache Vormontage von Fiihrungsplatte und 

Unterlegplatte problemlos moglich, da die Verrastung 

dieser beiden Bauteile in der an sich bekannten Weise 

prinzipiell unverandert stattfinden kann. An der 

Baustelle kann die aus der mindestens einen 

Fiihrungsplatte und der Unterlegplatte gebildete 

Baueinheit auf einfache Weise auf den entsprechend 

vorbereiteten Untergrund gesetzt werden. 

Unabhangig davon, ob die Fiihrungsplatte und die 

Unterlegplatte getrennt voneinander oder als vormontierte 

Baueinheit an der Baustelle montiert werden, ist durch 

die erfindungsgemafi mittels einer Rastverbindung 

gebildete formschliissige Verbindung zwischen 

Fiihrungsplatte und Unterlegplatte sichergestellt, dass 

die Fiihrungsplatte und die Unterlegplatte am Montageort 

zueinander ordnungsgemali ausgerichtet sind, ohne dass 

dazu die Positionierung der Fiihrungsplatte und der 

Unterlegplatte mit einer besonderen Sorgfalt vorgenommen 

werden muss. Infolge der Verrastung von Fiihrungsplatte 

und Unterlegplatte ist es nur noch erforderlich, die 

Unterlegplatte am festen Untergrund in der erforderlichen 

Weise zu positionieren. Ein umstandliches Ausrichten der 

Fiihrungsplatte in Bezug auf die Unterlegplatte entfallt 

dann ebenso wie die Notwendigkeit, die ordnungsgemafie 

Lage der Fiihrungsplatte vor der Montage der weiteren 

Bauelemente eines erfindungsgemaBen Systems zu 

iiberpriif en. 
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Mit der Erfindung steht somit ein System zum Befestigen 

einer Schiene auf einem Untergrund zur Verfiigung, das 

sich durch besonders einfache Montierbarkeit auszeichnet 

und bei dem gleichzeitig mit geringem Aufwand die 

lagerichtige Ausrichtung der einzelnen Bauteile des 

Systems im fertig montierten Zustand auf einfache Weise 

gesichert ist. 

In Bezug auf die Herstellbarkeit der in einem 

erfindungsgemaften System vorgesehenen Unterlegplatte 

erweist es sich als zweckmaBig, wenn dem Rastarm eine in 

die Unterlegplatte eingeformte Ausnehmung zugeordnet ist, 

die seitlich an eine Seitenflache des Rastarms angrenzt. 

Einerseits wird durch die Ausnehmung die Elastizitat im 

Bereich des Anschlusses des Rastarms an die 

Unterlegplatte so erhoht, dass der Rastarm im Gebrauch 

eine fur die Rastverbindung optimale Elastizitat besitzt, 

Diese Wirkung tritt nicht nur ein, wenn die 

Unterlegplatten aus einem Kunststoffmaterial gefertigt 

sind, sondern auch dann, wenn sie aus Metallblech 

bestehen. Dariiber hinaus steht bei aus einem 

Kunststoffmaterial gefertigten Unterlegplatten das im 

Bereich der Ausnehmung ausgesparte Materialvolumen fur 

die Formgebung des jeweiligen Rastarms zur Verfiigung. 

Als Anschlag fiir den Rastvorsprung dient bei einem 

erfindungsgemafien System beispielsweise ein die 

Durchgangsof fnung der Fiihrungsplatte mindestens 

abschnittsweise begrenzender Randbereich der Oberseite 

der Fiihrungsplatte. Neben einer einfachen Formgebung hat 

dies den weiteren Vorteil, dass das freie Ende des als 
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Rastelement dienenden Rastarms problemlos erreicht werden 

kann, wenn die Verbindung zwischen der Fiihrungsplatte und 

der Unterlegplatte beispielsweise fur einen Tausch der 

Fiihrungsplatte nachtraglich gelost werden soil. 

Optimiert werden kann die Verrastung von Fiihrungsplatte 

und Unterlegplatte bei Anordnung der Verrastung in einer 

Offnung dadurch, dass mindestens zwei gemeinsam durch die 

Offnung der Fiihrungsplatte greifende Rastarme vorgesehen 

sind und jedem Rastarm jeweils eine in die die Offnung 

begrenzende Umfangsflache eingeformte Ausnehmung 

zugeordnet ist, in der der jeweilige Rastarm sitzt. Durch 

die an mindestens zwei Stellen vorgesehene Verrastung von 

Unterlegplatte und Fiihrungsplatte zentriert sich die 

Fiihrungsplatte beim Aufsetzen auf die Unterlegplatte 

selbsttatig und wird ebenso selbsttatig in der jeweils 

optimalen Position gehalten. 

Wie bereits erlautert, sind bei vielen bekannten 

Schienenbefestigungssystemen die Fiihrungsplatten jeweils 

mit einer zentralen Offnung versehen, durch die bei 

fertig montiertem System ein als Schraube, 

Schraubenbolzen oder Nagel ausgebildetes Spannelement 

gefiihrt ist. Das Spannelement verspannt dabei direkt oder 

indirekt ein auf der Fiihrungsplatte abgestiitztes 

Federelement gegen den jeweiligen Untergrund, welches die 

zum Niederhalten der mit dem erfindungsgemafien System zu 

befestigenden Schiene benotigte Kraft auf den Fuli der 

Schiene ausiibt. 
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Im Fall, dass das Spannelement direkt mit dem jeweiligen 

Untergrund verbunden werden soli, ist in der 

Unterlegplatte eine zu der Offnung der Fiihrungsplatte 

korrespondierende Offnung vorzusehen, so dass bei der 

Montage das Spannelement durch die Offnung der 

Fiihrungsplatte und die zugeordnete Offnung der 

Unterlegplatte zu dem Untergrund gefiihrt werden kann. 

Insbesondere in Kombination mit einer seitlich des 

Rastarms in die Unterlegplatte eingebrachten Ausnehmung 

erweist sich die seitlich von dem jeweiligen Rastarm 

mindestens abschnittsweise begrenzte Offnung als 

besonders vorteilhaft, weil dann eine besonders grofie 

Elastizitat des in diesem Fall nur noch iiber nach Art von 

Torsionsfedern wirkende Stege mit der Unterlegplatte 

verbundenen Rastarms gewahrleistet werden kann. 

Um jede Einschrankung des fur das Durchfiihren des 

Spannmittels durch die Durchgangsoffnung der 

Fiihrungsplatte effektiv nutzbaren Querschnitts zu 

vermeiden, sollte die Tiefe der dem Rastarm jeweils 

zugeordneten, in die die Offnung begrenzende 

Umfangsflache eingeformte Ausnehmung mindestens der Dicke 

des jeweils zugeordneten Rastarms entspricht. Bei dieser 

Ausgestaltung nimmt die Ausnehmung den Rastarm auf, so 

dass der Rastarm bei mit der Unterlegplatte verkoppelter 

Fiihrungsplatte in keiner Weise mehr in den fiir das 

Spannelement nutzbaren Offnungsquerschnitt der 

Durchgangsof fnung der Fiihrungsplatte vorsteht. 
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Sowohl die Fiihrungsplatte als auch die Unterlegplatte 

konnen in an sich bekannter Weise aus einem 

Kunststoffmaterial gefertigt sein. 

Zur Einsparung von Material und Gewicht konnen dabei 

sowohl in die Fiihrungsplatte als auch in die 

Unterlegplatte von der Unterseite der jeweiligen Platte 

her Ausnehmungen eingeformt sein. Indem diese 

Ausnehmungen durch Rippen voneinander getrennt sind, kann 

eine optimierte Steifigkeit der jeweiligen Platte erzielt 

werden. 

Besonders praxisgerecht erweist sich ein 

erfindungsgemaftes System dann, wenn die Unterlegplatte 

zwei gegentiberliegend zueinander angeordnete 

Seitenabschnitte aufweist, die zwischen sich die 

Aufstandflache begrenzen. Auf jedem der Seitenabschnitte 

kann dann jeweils eine Fiihrungsplatte sitzen, die jeweils 

durch eine Rastverbindung an der Unterlegplatte gehalten 

ist. Auf diese Weise steht eine komplette Baueinheit zur 

Verfiigung, die auf einfache Weise montierbar ist und 

gleichzeitig die Voraussetzung daflir schafft, dass alle 

fiir die Befestigung der jeweiligen Schiene benotigten 

weiteren Bauteile problemlos den fiir ihre Funktion 

optimalen Platz finden. 

Um Letzteres zusatzlich zu untersttitzen, kdnnen bei der 

mindestens einen Fiihrungsplatte eines erfindungsgemafien 

Systems in ebenfalls an sich bekannter Weise an der 

freien Oberseite Formelemente, wie Vorsprtinge und 
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Einsenkungen, zum Fiihren eines auf der Fiihrungsplatte 

absttitzbaren Federelements ausgebildet sein. 

Eine Abstiitzung der Fiihrungsplatte an der Unterlegplatte 

kann auch dadurch untersttitzt werden, dass die 

Unterlegplatte an mindestens einem ihrer beiden einander 

gegeniiberliegenden seitlichen Enden jeweils eine Schulter 

aufweist, an der die jeweils zugeordnete Fiihrungsplatte 

abgestiitzt ist. Eine fiir die praktische Nutzung besonders 

geeignete Ausgestaltung der Erfindung zeichnet sich dabei 

dadurch aus, dass die Unterlegplatte an jedem ihrer 

seitlichen Enden eine Schulter aufweist, dass an jeder 

der Schultern jeweils eine Fiihrungsplatte abgestiitzt ist, 

dass die Fiihrungsplatten die auf der Unterlegplatte 

vorgesehene Aufstandflache fiir die Schiene seitlich 

begrenzen und dass jede der Fiihrungsplatten durch eine 

Rastverbindung an der Unterlegplatte gehalten ist. 

Dabei eignet sich die erf indungsgemafie Verrastung von 

Fiihrungsplatte und Unterlegplatte insbesondere fiir solche 

Systeme, bei denen die Fiihrungsplatte als 

Winkelfiihrungsplatte mit einem auf dem der Fiihrungsplatte 

zugeordneten Seitenabschnitt der Unterlegplatte 

aufliegenden Fiihrungsabschnitt und einem 

Fiihrungsabschnitt ausgebildet ist, der an der 

zugeordneten Seite der Unterlegplatte anliegt. 

Soli ein erfindungsgemaftes Schienenbefestigungssystem 

eine definierte Nachgiebigkeit in einer zur Oberseite der 

Unterlegplatte senkrecht ausgerichteten Richtung 

besitzen, kann dies in bekannter Weise dadurch 
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gewfihrleistet werden, dass eine elastische Lage 

vorgesehen wird, die auf der Aufstandflache der 

Unterlegplatte liegt. Um auch deren Montage moglichst zu 

vereinfachen, kann die elastische Lage mittels der mit 

der Unterlegplatte verrasteten Fiihrungsplatte an der 

Unterlegplatte gehalten sein. Dies kann dadurch 

bewerkstelligt werden, dass die elastische Lage und die 

Fiihrungsplatte zumindest abschnittsweise iiberlappend 

angeordnet sind, so dass die mit der Unterlegplatte 

verrastete Fiihrungsplatte die elastische Lage 

formschliissig an der Unterlegplatte halt. Zum selben 

Zweck kann die Fiihrungsplatte mindestens eine Ausnehmung 

aufweisen, in die ein Vorsprung der elastischen Lage 

greift. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer ein 

Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher 

erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen unter Verwendung eines erfindungsgemailen 

Systems gebildeten Befestigungspunkt fiir eine 

Schiene in fertig montierter Stellung in einer in 

Langsrichtung der Schwelle teilweise 

geschnittenen Ansicht; 

Fig. 2 den Befestigungspunkt gemaB Fig. 1 in einer 

Ansicht von oben; 

Fig. 3 eine in dem in Fig. 1 dargestellten System 

eingesetzte Unterlegplatte in perspektivischer 

Ansicht; 
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Fig. 4 die Unterlegplatte gemaJb Fig. 3 in einer Ansicht 

von unten; 

Fig. 5 eine in dem in Fig. 1 dargestellten System 

eingesetzte Fiihrungsplatte in perspektivischer 

Ansicht; 

Fig. 6 die Fiihrungsplatte gemaJi Fig. 5 in einer Ansicht 

von unten. 

Der in Figur 1 gezeigte Befestigungspunkt 1 zum 

Befestigen einer Schiene S umfasst eine aus Beton 

gefertigte, hier nur im Ausschnitt gezeigte Schwelle 2, 

an deren Oberseite eine ebene Auflageflache 3 ausgebildet 

ist. 

Auf der Schwelle 2 ist die Schiene S mittels eines 

Systems befestigt, das eine auf der Auflageflache 3 der 

Schwelle 2 liegende Unterlegplatte 4, zwei 

Fiihrungsplatten 5,6, eine auf der Unterlegplatte 4 

aufliegende elastische Lage 7, zwei als konventionelle 

Schwellenschrauben ausgebildete Spannelemente 8,9, zwei 

nach Art von CO-formigen Spannklemmen ausgebildete 

Federelemente 10,11 sowie zwei Kunststof fdiibel 12,13 

umfasst. 

Die Kunststof fdiibel 12,13 sind mit Abstand zueinander in 

die Schwelle 2 eingegossen. Dabei ist ihre Offnung 

jeweils biindig zur ebenen Auf lagef lache 3 der Schwelle 2 
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und ihre Langsachse im Wesentlichen senkrecht zur 

Auflageflache 3 ausgerichtet. 

Die Unterlegplatte 4 liegt mit ihrer flachen Unterseite 

14 flach auf der Auflageflache 3 der Schwelle 2 auf. In 

die Unterlegplatte 4 sind Durchgangsoffnungen 15,16 

eingeformt, die jeweils von der Oberseite 17 zur 

Unterseite 14 der Unterlegplatte 4 fiihren. Die 

Durchgangsdffnungen 15,16 sind jeweils derart 

beabstandet, dass sie in Montagestellung fluchtend zu 

jeweils einem der Kunststof fdiibel 12,13 sitzen. 

Gleichzeitig sind die Form und der Durchmesser der 

Durchgangsoffnungen 15,16 so bemessen, dass die 

Spannelemente 8,9 mit ihrem Gewindeabschnitt mit 

ausreichendem Spiel frei durch sie hindurch geschoben 

werden konnen. 

Von der Unterseite 14 her sind in regelmaftigen Abstanden 

verteilte Ausnehmungen 14a in die Unterlegplatte 4 

eingeformt, die jeweils einen rechtwinkligen 

Offnungsquerschnitt besitzen und durch in regelmaftigen 

Abstanden angeordnete, einander kreuzformig schneidende 

Rippen 18 voneinander getrennt sind. Durch die 

Ausnehmungen 14a ist das Materialvolumen und damit 

einhergehend das Gewicht der Unterlegplatte 4 gegeniiber 

einer massiv ausgebildeten Unterlegplatte deutlich 

vermindert. Gleichzeitig stellt die durch die Rippen 18 

gebildete Rippenstruktur eine optimierte Steifigkeit der 

Unterlegplatte 4 sicher. 
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Die Unterlegplatte 4 weist in Draufsicht eine 

langgestreckte, rechtwinklige Form auf, deren 

Mittelabschnitt 19 verbreitert ist, um eine vergrofierte 

Aufstandflache 20 fiir die Schiene S zu bilden. Wie tiblich 

ist die Unterlegplatte 4 bei fertig montiertem 

Befestigungspunkt 1 quer zur Langserstreckung L der 

Schiene S ausgerichtet. Ihre Schmalseiten 21,22 

erstrecken sich dabei parallel zur Schiene S. 

An ihren an die Schmalseiten 21,22 angrenzenden 

seitlichen Enden weist die Unterlegplatte 4 jeweils eine 

sich iiber ihre Breite B erstreckende Schulter 23,24 auf. 

Die Schultern 23,24 haben auf ihrer der Schiene S 

zugewandten Seite jeweils eine Schragflache 23a,24a, die 

ausgehend von der Aufstandflache 20 in Richtung der 

jeweiligen Schmalseite 21,22 der Unterlegplatte 4 

ansteigt. 

Im Bereich der Durchgangsoffnungen 15,16 ist an die 

Unterlegplatte 4 jeweils ein Paar von Rastarmen 25,26 

angeordnet, die gegeniiberliegend zueinander und 

angrenzend an den Rand der jeweiligen Durchgangsoffnung 

15,16 positioniert sind. Die Rastarme 25,26 tragen an 

ihren freien Enden in einer Hohe H iiber der ebenen 

Aufstandflache 20 der Unterlegplatte 4 jeweils einen 

seitlich ausgerichteten, von der zugeordneten 

Durchgangsoffnung 15,16 wegweisenden Rastvorsprung 27,28. 

Auch der Abstand der Rastarme 25,26 voneinander ist so 

bemessen, dass die Spannelemente 8,9 mit ihrem 

Gewindeabschnitt jeweils mit ausreichendem Spiel frei 
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durch den seitlich durch die Rastarme 25,26 begrenzten 

Raum geschoben werden konnen. 

Auf der von der jeweiligen Durchgangsoffnung 15,16 

abgewandten Seite der Rastarme 25,26 ist in die 

Unterlegplatte 4 jeweils eine zusatzliche Ausnehmung 

29, 30 eingeformt, die als schlitzforrrtige 

Durchgangsoffnung ausgebildet ist und seitlich 

unmittelbar an den jeweiligen Rastarm 25,26 angrenzt. Auf 

diese Weise sind die Rastarme 25,26 jeweils nur iiber 

einen schmalen, stegformigen Abschnitt 31,32 mit dem 

tibrigen Korper der insgesamt einstiickig ausgebildeten 

Unterlegplatte 4 verbunden. 

Die ebenfalls aus Kunststoffmaterial bestehenden 

Fiihrungsplatten 5,6 besitzen jeweils einen 

Fiihrungsabschnitt 33 und einen Schulterabschnitt 35, der 

bei auf der Unterlegplatte 4 angeordneter Fiihrungsplatte 

5,6 an der jeweils zugeordneten Schulter 23,24 der 

Unterlegplatte 4 abgestiitzt ist. 

In den Fiihrungsabschnitt 33 der Fiihrungsplatten 5,6 ist 

jeweils eine von der freien Oberseite 37 der jeweiligen 

Fiihrungsplatte 5,6 zu deren der Unterlegplatte 4 

zugeordneten Unterseite fiihrende Durchgangsof fnung 38 

eingeformt. Deren Lage ist so an die Position der jeweils 

zugeordneten Durchgangsoffnung 15,16 der Unterlegplatte 4 

angepasst, dass die Durchgangsoffnungen 38 bei auf der 

Unterlegplatte 4 aufgesetzten Fiihrungsplatten 5,6 

fluchtend zur ihnen ausgerichtet sind. 
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Form und Durchmesser der Durchgangsoffnungen 38 der 

Fiihrungsplatten 5,6 sind so bemessen, dass die 

Spannelemente 8,9 mit ihrem Gewindeabschnitt mit leichtem 

Spiel durch die Durchgangsoffnungen 38 geschoben werden 

konnen, so dass die Fiihrungsplatten 5, 6 bei in die 

Kunststof fdiibel 12,13 eingeschraubten Spannelementen 8,9 

eng durch die Spannelemente 8,9 in ihrer jeweiligen Lage 

relativ zur Schwelle 2 und den anderen Bauteilen des 

Systems 1 gehalten sind. 

In die die Durchgangsof fnungen 38 der Fiihrungsplatten 5,6 

umgrenzenden Umfangsflachen 40 sind zwei nutformige 

Ausnehmung 42,43 eingeformt, die sich jeweils von der 

Oberseite 37 zur Unterseite 44 der Fiihrungsplatten 5,6 

erstrecken. Die Ausnehmungen 42,43 sind dabei 

gegeniiberliegend zueinander an einer Position angeordnet, 

die der Position der jeweils zugeordneten Rastarme 25,26 

der Unterlegplatte 4 entspricht. Gleichzeitig ist die 

Tiefe T und die Breite der Ausnehmungen 42,43 so an die 

Dicke D und die Breite der Rastarme 25,26 angepasst, dass 

bei auf die Unterlegplatte 4 aufgesetzten und an den 

Schultern 23,24 anliegenden Fiihrungsplatten 5,6 die 

Rastarme 25,26 vollstandig in der jeweils zugeordneten 

Ausnehmung 42,43 sitzen. Gleichzeitig ist die Hohe H, mit 

der die Rastvorspriinge 27, 28 oberhalb der Oberseite 37 

der Fiihrungsplatten 5,6 angeordnet sind, so bemessen, 

dass die Rastvorspriinge 27,28 bei auf der Unterlegplatte 

4 sitzenden Fiihrungsplatten 5,6 auf dem die jeweilige 

Ausnehmung 42,43 begrenzenden Randbereich 45 der freien 

Oberseite 37 der Fiihrungsplatten 5,6 aufliegen. Der 

Randbereich 45 bildet dementsprechend einen Anschlag fiir 
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die Rastarme 25,26, so dass jede Fiihrungsplatte 5,6 bei 

auf der Unterlegplatte 4 aufgesetzten Fuhrungsplatten 5,6 

eine Rastverbindung gebildet ist, durch die die 

Fiihrungsplatte 5,6 jeweils formschliissig und unverlierbar 

an der Unterlegplatte 4 gehalten sind. 

An ihrer der Schiene S zugeordneten Stirnseite ist an den 

Fiihrungsabschnitten 33 der Fiihrungsplatten 5,6 jeweils 

eine Anlageflache 46 vorhanden, an der bei fertig 

montiertem Befestigungspunkt 1 der Schienenfuft SF der 

Schiene S seitlich gefiihrt ist. An ihrem unteren Rand, an 

dem sie zur Unterseite 44 der Fiihrungsplatte 5,6 

iibergeht, sind in die Anlageflache 46 der Fuhrungsplatten 

jeweils ein leistenartiger Vorsprung 48 ausgebildet. 

Zusatzlich weisen die Fiihrungsplatten 5,6 an ihren kurzen 

Seiten jeweils einen seitlich von dem Fiihrungsabschnitt 

33 in Verlangerung der Anlageflache 46 abstehenden 

Vorsprung 49,50 auf, der mit einem bestimmten Abstand zur 

Unterseite 44 der Fiihrungsplatte 5,6 angeordnet ist. 

Von der Unterseite 44 her sind wie bei der Unterlegplatte 

4 auch in die Fiihrungsplatten 5,6 zur Gewichts- und 

Materialeinsparung Ausnehmungen 51 eingeformt, die ebenso 

wie bei der Unterlegplatte 4 durch Rippen 52 voneinander 

getrennt sind, welche die Formsteifigkeit der 

Fuhrungsplatten 5,6 gewahrleisten. 

Die in Montagestellung auf der Aufstandflache 20 der 

Unterlegplatte 4 liegende elastische Lage 7 besteht aus 

einem elastischen Material mit definierter Nachgiebigkeit 

und ermoglicht eine entsprechend definierte elastische 
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Absenkung der Schiene S beim tiberfahren durch ein hier 

nicht gezeigtes Schienenfahrzeug. Die Form der 

elastischen Lage 7 entspricht dabei der Form der 

Aufstandflache 20 der Unterlegplatte 9 und ist so 

bemessen, dass die elastische Lage 7 die Aufstandflache 

20 bis auf einen schmalen Randbereich vollstandig 

abdeckt. Dabei sind an den den Fuhrungsplatten 5,6 

zugeordneten Schmalseiten der elastischen Lage 7 jeweils 

zungenartige Vorspriinge 53a, 53b angeformt, deren Position 

und Form so an den leistenartigen Vorsprung 48 und die 

seitlichen Vorspriinge 49, 50 der Fuhrungsplatten 5,6 

angepasst sind, dass bei auf der Unterlegplatte 4 

liegender elastischer Lage 7 und mit der Unterlegplatte 4 

verrasteten Fiihrungsplatten 5,6 die seitlichen Vorspriinge 

49,50 der Fiihrungsplatten 5,6 auf die zungenartigen 

Vorspriinge 53a, 53b der elastischen Lage 7 driicken und die 

elastische Lage 7 so verliersicher zwischen den 

Fuhrungsplatten 5,6 gehalten ist. 

Der jeweilige Schulterabschnitt 35 bildet auf der 

Unterseite 44 der Fiihrungsplatten 5, 6 einen sich iiber die 

Breite der Fiihrungsplatten 5,6 erstreckenden, nach unten 

vorstehenden Absatz 54 geringer Hohe. Bei fertig 

montiertem Befestigungspunkt 1 sitzt der jeweilige Absatz 

54 der Fuhrungsplatten 5,6 in jeweils einer Rille 55,56, 

die von der Oberseite 14 her in die Aufstandflache 20 der 

Unterlegplatte 4 eingeformt ist. Dabei grenzen die Rillen 

55,56 die jeweilige Schragflache 23a,24a der Schultern 

23,24 an. 
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Die zum Aufbringen der erforderlichen Niederhaltekrafte 

vorgesehenen Federelemente 10,11 sind als (D-formige 

Spannklemmen ausgebildet. Die Federelemente 10,11 weisen 

dementsprechend einen U-formigen Mittelabschnitt auf, auf 

den im fertig montierten Zustand des Befestigungspunktes 

1 das jeweils zugeordnete Spannelement 8,9 mit seinem 

Schraubenkopf wirkt. Die Schenkel des Mittelabschnitts 

der Federelemente 10,11 gehen in jeweils einen Haltearm 

iiber, mit dem das Federelement 10,11 in Montagestellung 

federnd elastisch auf die ihm jeweils zugeordnete Seite 

des Schienenfulies SF driickt. Die Endabschnitte der 

Haltearme sind dabei in einem kontinuierlichen Kurvenzug 

in Richtung des Mittelabschnitts der Federelemente 10,11 

gebogen und enden in einem Abstand von dem 

Mittelabschnitt, der geringer als die kleinste Dicke des 

Federdrahts ist, aus dem die Federelemente 10,11 gebogen 

sind. Auf diese Weise ist sichergestellt, dass die 

Federelemente 10,11 sich auch dann nicht verhaken, wenn 

sie lose und ungeordnet in einem Transportbehalter 

gelagert werden. 

Aus jeweils einer Unterlegplatte 4 und den mit ihr 

verrasteten Fiihrungsplatten 5,6 sowie der von den 

Fiihrungsplatten 5,6 auf der Unterlegplatte 4 gehaltenen 

elastischen Lage 7 wird im Werk des Herstellers eine 

Baueinheit vormontiert. Eine solche Baueinheit wird zur 

Montage des Befestigungspunkts 1 so auf die Auflageflache 

3 der Schwelle 2 gesetzt, dass die Durchgangsoffnungen 

15,16 der Unterlegplatte 4 und die Durchgangsoffnungen 40 

der Fiihrungsplatten 5,6 fluchtend zu den in der Schwelle 
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2 sitzenden Kunststof fdiibeln 12,13 ausgerichtet sind. 

AnschlieRend werden die Federelemente 10,11 in an sich 

bekannter Weise in einer Vormontagestellung auf die 

zugeordnete Fiihrungsplatte 5,6 gesetzt, in der ihre 

Federarme noch nicht in den zwischen den Fiihrungsplatten 

5,6 vorhandenen, fiir die Schiene S vorgesehenen Bereich 

reichen, und mittels der in jeweils einen der Diibel 12,13 

eingeschraubten Spannelemente 8,9 so vorgespannt, dass 

sie ihre Vormontageposition selbsttatig beibehalten, 

jedoch in Richtung der Schiene S verschoben werden 

konnen. Daraufhin wird die Schiene S auf die elastische 

Lage 7 gesetzt. Bei auf der elastischen Lage 7 sitzender 

Schiene S greifen die leistenartigen Vorspriinge 48 der 

Fiihrungsplatten 5,6 seitlich unter den SchienenfuB SF. 

Nun werden die Federelemente 10,11 in Richtung der 

Schiene S bis zu einer Endposition geschoben, in der ihre 

Federarme jeweils auf den SchienenfuJJ SF driicken. Dann 

werden die Spannelemente 8,9 angezogen, bis die 

Federelemente 10,11 die vorgeschriebene Niederhaltekraft 

auf den Full SF der Schiene S ausiiben. 
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BEZUGSZEICHEN 

1 Befestigungspunkt 
2 Schwelle 
3 Auflageflache 
4 Unterlegplatte 
5,6 Fuhrungsplatten 
7 elastische Lage 
8,9 Spannelemente (Schwellenschrauben) 
10,11 Federelemente (Spannklemmen) 
12,13 Kunststof fdiibel 
14 Unterseite der Unterlegplatte 4 
14a Ausnehmungen der Unterlegplatte 4 
15,16 Durchgangsoffnungen der Unterlegplatte 4 
17 Oberseite der Unterlegplatte 4 
18 Rippen der Unterlegplatte 4 
19 Mittelabschnitt der Unterlegplatte 4 
20 Aufstandflache der Unterlegplatte 4 
21,22 Schmalseiten der Unterlegplatte 4 
23,24 Schulter der Unterlegplatte 4 
23a,24a Schragflachen der Schultern 23,24 
25,26 Rastarme der Unterlegplatte 4 
27,28 Rastvorspriinge 
29,30 schlitzformige Ausnehmungen der Unterlegplatte 4 
31,32 stegformige Abschnitte der Unterlegplatte 4 
33 Fiihrungsabschnitt der Fiihrungsplatten 5,6 
35 Schulterabschnitt der Fiihrungsplatten 5,6 
37 freie Oberseite der Fiihrungsplatten 5,6 
38 Durchgangsof fnung der Fiihrungsplatten 5,6 
40 Umfangsflachen der Durchgangsoffnungen 38 
42,43 Ausnehmungen in den Durchgangsoffnungen 38 
44 Unterseite der Fuhrungsplatten 5,6 
45 die jeweilige Ausnehmung 42,43 begrenzender 

Randbereich der freien Oberseite 37 
46 Anlageflache der Fiihrungsplatten 5,6 
48 leistenartiger Vorsprung der Fiihrungsplatten 5,6 
4 9,50 seitlich abstehender Vorsprung der 

Fiihrungsplatten 5,6 
51 Ausnehmungen der Fiihrungsplatten 5,6 
52 Rippen der Fuhrungsplatten 5,6 
53a, 53b zungenartige Vorspriinge der elastischen Lage 7 
54 Absatz des Stiitzabschnitts 35 der Fiihrungsplatten 

5, 6 
55,56 Rillen der Unterlegplatte 4 
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B Breite der Unterlegplatte 4 
D Dicke der Rastarme 
H Hohe der Rastvorspriinge 27,28 iiber der ebenen 

Aufstandflache 20 der Unterlegplatte 4 
L Langserstreckung der Schiene S ausgerichtet. 
S Schiene 
SF Schienenfuft der Schiene S 
T Tiefe der Ausnehmungen 42,43 
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PATENTANSPRUCHE 

1. System zum Befestigen einer Schiene (S) auf einem 

Untergrund mit 

- einer Unterlegplatte (4), die eine Aufstandflache 

(20) fiir die zu befestigende Schiene (S) aufweist, 

und 

- mindestens einer Fiihrungsplatte (5,6), die auf der 

Unterlegplatte (4) sitzt und eine von ihrer freien 

Oberseite (37) zu ihrer auf der Unterlegplatte (4) 

aufliegenden Unterseite (44) fiihrende 

Durchgangsof fnung (38) fiir ein Spannelement (8,9) 

aufweist, das bei fertig montiertem System durch 

die Durchgangsof fnung (38) gefiihrt und mit dem 

Untergrund fest verbunden ist, 

- wobei eine Rastverbindung zwischen der 

Unterlegplatte (4) und der Fiihrungsplatte (5,6) im 

Bereich der Durchgangsoffnung (38) der 

Fiihrungsplatte (5,6) durch mindestens einen Rastarm 

(25,26) gebildet ist, der durch die 

Durchgangsof fnung (38) der Fiihrungsplatte (5,6) 

greift und an seinem freien Ende einen 

Rastvorsprung (27,28) aufweist, der mit einem an 

der Fiihrungsplatte (5,6) ausgebildeten Anschlag 

formschliissig zusammenwirkt, 
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dadurch gekennzeichnet, dass 

in die die Durchgangsof fnung (38) der Fiihrungsplatte 

(5,6) begrenzende Umfangsflache (40) eine Ausnehmung 

(42,43) eingeformt ist, in der der jeweils 

zugeordnete Rastarm (25,26) sitzt. 

2. System nach einem der voranstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

dem Rastarm (25,26) eine in die Unterlegplatte (4) 

eingeformte Ausnehmung (29,30) zugeordnet ist, die 

seitlich an eine Seitenflache des Rastarms (25,26) 

grenzt. 

3. System nach einem der voranstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

der Durchgangsof fnung (38) der Fiihrungsplatte (5,6) 

eine in die Unterlegplatte (4) eingeformte 

Durchgangsoffnung (15,16) zugeordnet ist. 

4. System nach Anspruch 3, dadurch 

gekennzeichnet, dass der Rastarm 

(25,26) mit einer der Durchgangsoffnung (15,16) der 

Unterlegplatte (4) zugeordneten Seitenflache an diese 

Durchgangsoffnung (15,16) grenzt. 

5. System nach einem der voranstehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

der Anschlag fiir den Rastvorsprung (27,28) durch 

einen die Durchgangsof fnung (38) der Fiihrungsplatte 
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(5,6) mindestens abschnittsweise begrenzenden 

Randbereich (45) der Oberseite (37) der 

Fiihrungsplatte (5,6) gebildet ist. 

6. System nach einem der voranstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

mindestens zwei gemeinsam durch die Durchgangsoffnung 

(38) der Fiihrungsplatte (5,6) greifende Rastarme 

(25,26) vorgesehen sind und jedem Rastarm (25,26) 

jeweils eine in die die Durchgangsoffnung (38) 

begrenzende Umfangsflache (40) eingeformte Ausnehmung 

(42,43) zugeordnet ist, in der der jeweilige Rastarm 

(25,26) sitzt. 

7. System nach einem der voranstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Tiefe (T) der dem Rastarm (25,26) jeweils 

zugeordneten, in die die Durchgangsoffnung (38) 

begrenzende Umfangsflache (40) eingeformten 

Ausnehmung (42,43) mindestens der Dicke (D) des 

jeweils zugeordneten Rastarms (25,26) entspricht. 

8. System nach einem der voranstehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Fiihrungsplatte (5,6) aus einem Kunststof fmaterial 

gefertigt ist. 

9. System nach einem der voranstehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
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die Unterlegplatte (4) aus einem Kunststoffmaterial 

geformt ist. 

10. System nach einem der voranstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

in die Unterlegplatte (4) oder die Fiihrungsplatte 

(5,6) von deren jeweiliger Unterseite (14;44) her 

Ausnehmungen (14a;51) eingeformt sind, die 

voneinander durch Rippen (18; 52) getrennt sind. 

11. System nach einem der voranstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Unterlegplatte (4) an mindestens einem ihrer 

seitlichen Enden eine Schulter (23,24) aufweist, an 

der die jeweils zugeordnete Fiihrungsplatte (5,6) 

abgestiitzt ist. 

12. System nach Anspruch 11, dadurch 

gekennzeichnet, dass an jeder der 

Schultern (23, 24) jeweils eine Fiihrungsplatte (5,6) 

abgestiitzt ist, dass die Fiihrungsplatten die auf 

der Unterlegplatte (4) vorgesehene Aufstandflache 

(20) fiir die Schiene (S) seitlich begrenzen und 

dass jede der Fuhrungsplatten (5,6) durch jeweils 

eine Rastverbindung an der Unterlegplatte (4) 

gehalten ist. 

13. System nach einem der voranstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 



WO 2014/139925 
27 

PCT/EP2014/054543 

es zusatzlich eine elastische Lage (7) umfasst, die 

auf der Aufstandflache (20) der Unterlegplatte (4) 

liegt und auf der die zu befestigende Schiene (S) im 

fertig montierten Zustand steht. 

14. System nach Anspruch 13, dadurch 

gekennzeichnet, dass die 

elastische Lage (7) mittels der mit der 

Unterlegplatte (4) verrasteten Fiihrungsplatte (5,6) 

an der Unterlegplatte (4) gehalten ist. 

15. System nach Anspruch 14, dadurch 

gekennzeichnet, dass die 

Fiihrungsplatte (5,6) mindestens einen Vorsprung 

(49,50) aufweist, der bei fertig montiertem System 

einen korrespondierenden Vorsprung (53a,53b) der 

elastischen Lage (7) uberdeckt. 


