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aq di e FederKammekarrdEnfliKerayon mﬂ@flﬁﬁﬁsﬂqnge der Feder kon- 25 st ant

blei bt. 12. Peltees defefumpbtoder deac Molandpdiech@0 oder 11, dadurch.

gekennzel chnelylindgrnror (18}t defjeipren. ¥ g €9P 18) i n el nr sol chen Posi tion der

glelt- 3s bﬂ@ﬁ"&sgﬁ?‘é&t“ﬁhgﬁ E(‘,’Pﬂ‘ Chn |st daB di e Wrkungslinie der
‘Resul ti er endefip Heshdr Rigkeft @yt %an ME durch die FIUssigkelt in der Punpe

oder dem Mot J}ﬁcrguqesgplg Iaéﬁgf" ﬁ’% plgfte ausgelbt werden, nmit def:

I

W r kungsl i ni | AL 1ot f @Efgﬁg? ' t, Wwelche durch die Steuer stange
~auf die gleit ?? rfﬂ gﬂ gmg o] |
Qber t ragungs e gd ?

t wird 13. Hydrostatisches
d St er )g ei ner Punpe und m ndestens ei nem
. von der Purrpe urch gekennzel chnet, daB mi ndestens -
diie Punpe ode r el ne Purrpe oder ey Motor mt axi aI ver ander bar er

‘F5rder menggy, rw,:,{aeeddg,emotor HGcnOfdsprdits pe,Qedie 1 bis 12 Ist. 14. Hydrostatisches

Qoer t ragungssaﬁ;leggmmmﬂnet, &y 46 lordokiedsdadur ch gekennzel chnet, daO eine

Punpe zwei padahypeibol3ers afinde FadeMaisgstidet . 50 ant rei bt, wobei di e Punps und

.- di e Motoren zi, Gdrfte dafeddaFArgioit dBaaedielfeddr m t ei nem gerrei nsa- nen :
~Hochdr uckber ewitkbndei Brae uiitbder Giinge derFader ke lh.b eder druckberel ch

zusamrengef al tansbleibk. 8S

12. Pumpe oder Motor nach Anspruch 10 ‘oder 11,
dadurch gekennzelchnet, daf die Steuer- :
stange (18) in einer solchen Position der gleit- - 30
baren Stimplatte angeschlossen ist, da8 die
Wirkungslinie der Resultierenden der Druck-
krifte, welche durch die Filssigkeit in der
Pumpe oder dem Motor auf die gleitbare Stirn-
platte ausgelibt werden, mit der Wirkungslinie 35
der Kraft zusammenféllt, welche durch die :
Steuerstange auf die gleitbare Stirplatte aus-
gelibt wird

18. Hydrostatisches Ubertragungssystem mit min- 40
destens einer Pumpe und mindestens einem S
von der Pumpe angstriebenen Motor, dadurch
gekennzeichnet, daB mindestens die Pumpe
oder der Motor eine Pumpe oder ein Motor mit _
axial verénderbarer FSrdermenge nach einem 45
der Anspriiche 1 bis 12 ist.

14. Hydrostatisches Ubertragungssystem nach An-
spruch 13, dadurch gekennzeichnet, dap
eine Pumpe zweli parallel geschaltete Motoren 50
antreibt, wobei die Pumpe und die Motoren zu
einer einzigen Baueinheit mit einom gemeinsa-
men Hochdruckbereich und éinem gemeinsa-
men  Niederdruckbereich zusammengefaBt
sind. _ 66
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