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STSPOSITIF DE COMPRESSION D'AIR POUR CYCLE 

La present© invention entre dans le domain© de la 

5 compression efc du stockags d'air comprise. Plus 

particulierameat, 1!invention est appXiquee am cycles en se 

servant du Kiouvement de pedalags pour compriser et stocker de 

X'air comprise, ea vue d'une utilisation ulterieure. 

10 De man!ere eonnue, le gon£lage d.e la chamfore a air das 

roues d*un cycle s1 effective manuallement par pompage an moyen 

d'une pompe sous forme d'un piston. Cefcte operation est 

fastidieuse et physiquement contraignante. Afin de faoiliter 

cette operation de gonflage, des cartouches enfermant de 1'air 

15 comprise permettent de gonfler rapidement et sans effort la 

chambre a air. Toutefois, une fois videe, la cartouche devienfc 

inutiliaable jusqu'a. son rechargemenfe ou son remplacement. 

Be ce constat, il a it® imagine de s& servir du mouvement 
de pedaXage lors de 1'utilisation du cycle, afin de comprimer 

20 et de stocker de 1'air comprint® qui servira ulterieurement au 

gonflage des chambres a air. 

One solution envisage® a efce de s© servir du cadre mime du 

cycle, constitue de tubes ereux soudes entre eux, afin de 

constituer dee reservoirs d'air coi&prime. L es documents 

25 FR 2 624 085 et FR 459 989 decrivent I'utilisation d'au isoiris 

une section d'un tube constituant le cadre, rendue etanche, 

pour servir de reservoir d'air coraprime. Cefcte section est 

percee d'un orifice SUE lequel est montee une valve perssettant 
le resaplissage et 1'extraction de 1'air comprise®, De plus, un 

30 manoffiltre peufc ifcre monte au niveau de cette section pour 

iadiquer la pression et ainsi la quantite d'air conterrae dans 

ce reservoir. 

L'inconvenient majeur de cette solution reside dans le 

rempXissage du cadre, qui doifc etre realise par un systems 

35 externa de compression d'air. De plus, le cadre doit etre 

entxer©isent dedie a cet effet et n'est done pas compatible avec 
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tout type de cycle, 

&e document WO 96/22216 testes de pallier eet inconvenient 

an ajoutant des saoyens de compression d' air actionaes par le 

ped&lage, fcoujours en vue de remplir an receptacle etanche 

5 constitue par u ne partie du cadre du cycle. Plus 

particuiierement, les moyens de compression sont constitues par 

un unique piston artieule avec le pedalier du cycle, forxaant 

une came selon urx systeme mecanique de bielle-manivelle, de 

maniere a. transformer la rotation du pedalier en un mouveaent 

10 de translation dudit piston, en vue de reisplir le reservoir 

integre. 

Outre 1' inconvenient d' utiliser encore isne fois le cadre 

comma reservoir, cette solution pose un probleme technique 

majeur : la force necessaire a manoeuvrer le piston pour 

15 comprimer lfair jusqu'a une pression suffisante, superieure a 

10 bars {1 000 000 Pa} f est trop imporfcante et off re done «ae 

trop grande resistance au pedalage pour le cycliste. De plus, 

une telle force de compression n&cessiterait an piston d'une 

trop grande longueur ou bien d'un diasietre trop important. 

20 Enfin, les efforts de compression entraineraient das 

contraintes therisiques trop elevees, en particulier une cfcauffe 

du piston. susceptible de le degrader et de br&ler 

1'utilisateur. 

Le document EP 0 507 00? decrit encore un autre systeme de 

25 compression d'air utilisant la rotation du pedalier pour 

manoeuvrer un piston et remplir un reservoir d'air comprise, 

mais en vue de servir d'energie pneumatique pour facilifcer le 

pedalage, notamment en montee. L'unique piston pose les meiaes 

probl ernes que precedeisment decrit, r oxidant tecimiguement 

30 irrealisable ce type de systeme. 

La pressente invention a pour but de pallier les 

inconvenients de I'ifcafe de la technique, en proposant un 

dispositif de compression d'air pour cycle, utilisant au moins 

35 deux pistons de compression, un « basse pression » et un 

« haute pression », 1'air comprime au sein du piston basse 
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pression. etant transfere au sein du pistos haute pression afin 

de faciliter sa compression. 

Aiusi, un feel dispositif coopera avec un pedalier equipant 

ledit cycle efc comprend au mains une cartouche de stockage 

5 d'air coroprime et des moyens da compression rsiies a ladite 

cartouche efc constitute : 

~ de moyens d' engrenemenfc avec ledit pedalierf et 

- d'au moins une premiere et une deuxierae chambres de 

compression equipees chacune d'un piston a air, earacterisi par 

10 le fait que lesdits moyens d!©ngrdnement sont cormectes a 

cfeague piston at entraine leur course en translation, de 

maniere a mettre en compression leur chambre respective, 

et en ce que ladite premiere chambre est raliee a ladite 

deuxieme chambre de maniere a. transferer l!air comprime au sein 

15 de cette premiere chambre vers ladite second© chambre lors de 

la compression de cette derniere. 

Une telle solution a deux pistons, ou plus, permet de 

diminuer la force necessaire a la compression pour obtenir de 

1'air comprime a plusieurs dissainas de bars, en particulier 

20 entre 25 et 35 bars. D© plus, Xr utilisation de deux pistons 

diminue les contraintes thermiques dues aux efforts de 

compression at les repartit sar chacun d'entre eux. 

De plus, selon d'autres caxacterisfciques additionnelles, 

lesdits moyens d!engrenement peuvent comprendre au moins une 

25 premiere roue d1entraxnement dudit premier piston efc au moins 

une deuxieme roue d'estrainexnent dudit deuxieme piston, 

lesdites roues etant jnontess et entrainees en rotation par une 

roue d'engrenament avec ledit pedalier, chaque piston etant 

monte artieule excerstre avec sa roue d'entr&inement respective 

30 de maniere a constituar des systemes mecaniques de bielle-

manivelle. 

Freferentiellement, lesdits moyens d!engrenement peuvent 

comprendre un disque d' engrenement equipe de moyens da fixation 

avec ledit pedalier, ledit disque etant crenel© selon une 

35 denture de formes et dimensions complementaires a la denture 

iquipant ladite roue &1engrenement. 
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Selon un mode de realisation, ledit dispositif peut 

comprendre des mcyerus de commands de 1' accouplement en 

engrenement de ladite roue d"engrinement avec ledifc disque et 

parmetfcant d1 embrayer ou de debrayer manuellement ledit 

5 ac coup1ement, 

Selon un autre mode de realisation, lesdits moyens de 

command® peuvent comprendre des moyens de mesure de la pression. 

interne de ladite cartouche, commandant automat i quement le 

debrayage dudit accouplement au~dela d'un seu.il determine, 

10 Far ail leur sladite premiere chambre pent comprendre des 

dimensions telles que la pression d'air comprisni est inferieure 

a la pression d'air comprime par ladite second® chambre. 

En outre, la premiere chambre peut efcre reliee a la 

deuxieme chambre par 1!intermediaire d'un clapefc anti-retour 

15 autorisant uniquement le passage de l!air comprime depuis 

ladite premiere chambre vers ladite deuxieme chambre. 

Selon un autre mode de realisation, ladite roue 

d' engrenement peut se presenter sous la forme d' une unique roue 

de forme specifique et complementaire, de maniere a venir 

20 cooperer directement en engrenement avec la denture dudit 

plateau, les dents de ladite roue etant de forme oblongue, tels 

des lobes, 

Selon un mode similaire mais different, ladite roue 

d'engrenement peut se presenter sous la forme d'une roue 

25 presentant une denture sur laquelle vient cooperer une 

chainette a mailIons enroulee autour de ladite roue. 

D'autres e&racteristiques et avantages de 1 * invention 

30 re&sorfciront de la description detai1lee qui va suivre des 

modes de realisation non limitatifs de 1'invention, en 

reference aux figures anaexees, dans lesquelles s 

- la figure 1 represent® une vue schematise© global® d'un 

mode de realisation du dispositif de compression en engrenement 

35 avec le pedalier d'un cycle } 
la figure 2 represente schematiquement une vue en 
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perspective du dispositif seul selon un premier mode de 

realisation ; 

~ la figure 3 represents scbematiquexnent une vue mettant 

en evidence par transparence le mecanisae dudit dispositif, 

5 sans sa cartouche de stookage d'air corapriae, selon ledit 

premier mode de realisation ? 

- la figure 4 represents schiraatiquersent une vue mettant 

en evidence par transparence le mecanisrae dudit dispositif, 

sans sa cartouche de sfcockage d'air comprime, selon un autre 

10 mode de realisation } 
- la figtire S represents schematiquement une vue de detail 

de 1' engr&naKtent dudit dispositif avec le pedalier dudit 

cycle selon le mode de realisation de la figure 4 ; 
la figure 6 represent© schematiquement une vue d'un 

15 autre mode de realisation different du dispositif en position 

desaccouplee ; 

- la figure 7 represent® une vue similaire a la figure 6 

du dispositif en une position accoupiee avec le pedalier ? et 

~ la figure 8 represents une vue schematigue d'encore un 

20 autre mode de realisation d'un detail du dispositif. 

La presents invention concern© un dispositif 1 de 

compression d'air pour cycle 2. 
En particulier, un tel dispositif 1 se sert du pedalage 

25 pour comprimer de 1'air en vue de le stocker pour une 

utilisation ulterieure, notamsnenfc le gonflage de la chansbre a 

air d'une roueaais aussi 1' approvisionnement en air d'un 

systeme d'asaortisseur a air equipant eventual lement ledit 

cycle 2. 

30 A ce titre, le cycle 2 est pourvu d'un pedalier 

d'entraineiaent 200 constifcue d'au moins un plateau 201 monte en 

rotation par rapport au cadre 207 autour d'un axe 202 solidaire 

des pedales 203. De £a.gon connue, X'appui sur les pedales 203 
entrains la rotation de I'axe 202 et du plateau 201 qui, par un 

35 systeme d'engrenement avec une chain® 204, vient actionner au 

moins un pignon 205 solidaire de la roue arrier® 206 montee en 
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rotation, permettant I' avascement du cycle 2. 
Le dispositif de compression 1 selon 1'invention vient 

©'adapter au systeme de propulsion du cycle 2, au niveau du 

pedalier 200, pour cooperer avec ce dernier an engrenement et 

5 se servir de sa rotation lors du pedalage pour comprimer de 

1*air. 

A cet effet, ledifc dispositif 1 comprend au moins une 

cartouche 3 de stockage d'air co-riprinve, CoHime visible sur la 

10 figure 2, ladite cartouche 3 peut se presenter sous la forme 

d'un reservoir etanche, de forsae cylindrique, pourvu a une 

©xtremite d'un orifice d'entree efc de sortie d'air, assuranfc 

respectivement son remplissage et son vidage, 

15 Avanfcageusement, ledifc dispositif 1 peut etre prevu 

amovible par rapport au cadre 207 dudit cycle 2. 

Selon un premier mode de realisation, represent© sur la 

figure 3, le dispositif 1 peut etre monte sur une platiue 4 

pourvue de deux trous traversants 5, afin de permetfcre le 

20 passage de vis (non representees) qui viennent cooperer avec 

les taraudages menages au sein du cadre 207 du cycle 2, de 

fa$on standard pour la reception de divers equipements, comsne 

par exemple le porte-bidon. 

On notera que les trous 5 peuvent etre prevus oblongs, 

25 afin de s? adapter aux differents entraxes desdits taraudages. 

Selon un autre mode de realisation, represents sur les 

figures 2 et 4, deux anneaux 40 se presentant sous la forme de 

deux demi-cercles, eooperant par vissage a chacune de leurs 

extremifces, assurent le maintien en fixation du dispositif 1 

30 par enserrement des tubes du cadre 207 du cycle 2, 

Ainsi, le dispositif 1 peut litre facilement retire, 

evifcant qu'on le vole. De plus, selon le second mode de 

realisation, il peut etre posit ionne avec precision et sur 

plusieurs types de cadres a section tubulaire. 

35 Par ailleurs, ledit dispositif 1 peut itre entoure d'une 

enveloppe protectrice ou carter', de forme sensiblement 
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parallel epipedique, notamment avec des coins efc des aretes 

arrondies, comme visible sur les figures 7 et 8, Un teX carter 

peut presenter une face amovibXe ou articulee de maniere a 

acceder a 1' interienr, en -ru.es de fixer le dispositif 1 sur le 

5 cycle 2, pour sa maintenance ou bien potix retirer la 

cartouche 3. 

A ce fcitre, ladite cartouche 3 peut elle aussi est montee 

amovible par rapport au dispositif 1, au travers d'une fixation 

par attache rapide, notamment de type clipsage ou verrouilXage 

10 elastiqua, de maniere a permettre son positioxmement et surtout 

son extraction pour etre zaanipul&e rapidement et simplement, 

notamment lors d© 1'operation de gonfXaga. Ainsi, 1'amovibilite 

de cette cartouche 3 perreet a un utilisafceur de regonfler les 

roues de son propre cycle 2f mais aussi celles d'un autre velo, 

15 notaiEiment d'un accompagnateur. 

Avantageusement, ledit dispositif 1 comprend des moyens de 

compression. 6 relies a ladite cartouche 3, Ces moyens 6 sont 

constitues au moins de moyens d'engrenesient ? avec ledit 

pedalier 200 et d'au moins une premiere 8 et une deuxieme 9 

20 chsmbres de compression equipees chacune d'un piston a air, a 

savoir un premier piston 80 et mi deuxieme piston 90 coulissant 

a 1'interieur de ehaque chambre 8,9. 

Plus particulieremenfc, lesdits moyens &'engrenement 7 sont 

conaectes a chaque piston 80,90 et enfcrainent leur course en 

25 translation, de manidre a mettre en compression leur chambre 

respective 8,9. 

Selon. un mode particulier de realisation, represents sur 

les figures, ladite premiere chambre 8 comprend des dimensions 

fcelles que la pression d'air comprime est inferieure a la 

30 pression d'air comprime par ladite seconds chambre 9, En somme, 

le premier piston 80 present© une compression moins elevee que 

le second piston. 90 • 

Freferentiellementf ledit premier piston 80 avec sa 

chambre 8 peut presenter un diametre plus grand que le deuxieme 

35 piston 90 avec sa chambre 9, pour une course identique. A titre 
d'exemple non liasitatif, ledit premier piston 80 presente un 
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diametre de 18 millimetres, tandis que le deuxieme piston SO a 

•an diametre de 8 millimetre, pour una longueur identique, 

Ainsi, la force necessaire a comprimer le premier 

piston 80 doit etre moins important® que la force neceasaire 

5 pour comprimer le deuxieme piston 90, Selon les donnees 

precedentesf le premier piston 80 comprsssse 1'air a une 

pression d'environ 26 bars, alors que le deuxieme piston 

compression 1'air a une pression superieure ou egale a 25 barsf 

notamment entre 2B et 35 bars, pref irentiellesnent entre 26 

10 et 35 bars. Le premier piston 80 est done un piston de plus 

basse pression que la deuxieme piston 90. 

Avantageusement, afin de permettre la compression du 

deuxieme piston 90 de plus haute pression, le dispositif 1 

15 prevoit de transferer 1'air en cospressioK depuis la premiere 

chambre 8 vers la deuxieme chambre 9, lors de la compression de 

cette derniere. Pour ce faire, ladite premiere chambre 8 est 

reliee a ladite deuxieme chambre 9. En somme, la force moindre 

n&cessaire pour comprimer 1'air au seia de la premiere 

20 chambre 8, permet de remplir en partis la seconde chambre 9 et 

ainsi de diminuer la force necessaire a Xa compression de la 

deuxieme charabre 9, 
Plus precisement, lors du fonctionnement, les pistons 80 

et 90 peuvent etre dephases, En d'autres teriaes, la translation 

25 du premier piston 80 au sein de sa chambre 8 est deealee par 

rapport a la translation du deuxieme piston 90 au sein de sa 

chaxnbre $. Ce decal&ge assure que la compression du premier 

piston 80 commence ou est en cours, voire pent etre terminee, 

au moment ou la compression du deuxieme piston commence ou est 

30 ea cours. 

Selon le mode preferential de realisation, la compression 

du premier piston 80 s'aeheve au moment ou commence la 

compression du deuxieme piston 90, Pour ce faire, les pistons 

80 et 90 sont dephases de 180 degres par rapport aux moyens 

35 d'engrenement 7. 
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On notera que ladite premiere chambre 8 est reliee a la 

seconds chambre 9 par 1'interiaediaire d' au moins un canal 14, 

notarmnent sous forme d' una durite, connecfce de raaniere etanche 

a 1'extremifce de ehaque chasobre de compression 8,9, 

5 De plus t la premiere chansbre 8 peut etre reliee a la 

deuxieme chambre 9 par 1!infcermediaire d'un clapefc anti-retour, 

autorisant uniquement le passage de 1'air comprime depuis 

ladite premiere chambre 8 vers ladite deuxieme chambre 9, 

evltant tout reflux. 

10 Far ailleurs, ladite second® chambre 9 est reliee I. ladite 

cartouche 3 par 1'infcermediaire d'au moins un canal 

similaire 15. Les connexions s'effactuent da maniere afcanche at. 

peut comporfeer aussi un clapet anti-retaur, autorisant 

uniquement la circulation du flux d'air comprime depuis la 

15 seconde chambre 9 vers la cartouche 3. De plus, la connexion 

antre le canal IS et la cartouche 3 pent s'effectuer de maniere 

amovifole, notamment par vis sage, et etanche, notamsnent avec un 

joint d' efcanch&ite, par example de type tori que. Une valve 

acfcioxmee manuellement ou automatiquement peut coatroler 

20 1' ouverture ou la fermeture de la cartouche. II est ainsi 

possible de refeirer la cartouche 3 pour s'en servir a un autre 

androit, en la connectant a la valve d' une chambre a air du 

cycle 2 ou dfun autre cycle, It un assortisseur ou autre. 

25 Avantageusemenfc, selon le mode de realisation 

preferential, lesdits moyens dsengrenement 7 comprennent au 

moins une premiere roue &!enfcra£nemenfc 10 dudit premier 

piston 8 et au moins une deuxieme roue 11 d' entrainement dudit 

deuxieme piston 9. De plus, lesdites roues 10,11 sont xnontees 

30 et entrainies en rotation par une roue d'engrenement 12 avec 

ledit pedalier 200. En somrae, ladite roue d'engrenement 12 est 

entraxnee en rotation par ledit pedalier 200 et transmet son 

nouvemsafc de rotation a chacune desdites roues 10 efc 11. 

Freferentiellement, selon les modes de realisation 

35 represent©® sur les figures 2 a 5, la transmission entre la 

roue d' engrenement 12 et les roues d' enfcrainement 10 et 11 
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s'effecfcue par 1' intermediairs d' un at*gatentafceirr 13 permettant 

d'accelerer la vitesse de rotation des roues 10 et 11 en sortie 

par rapport a la roue d'engrenement 12 en entree, 

Selon le mode preferential de realisation, ledit 

5 augmentateur se present© sous la forme d'une roue crenelee 130, 

de plus petit diaraetre et moatee solidaire autour de 1'axe de 

rotation 100 de la roae d'entrainement 10 du premier piston 80, 

Be plus, la roue d' entrainement 11 est montee en rotation 

autour d'un ax© 110, s'etendaat parallelement a. 1'axe 100, 

10 ladite roue 11 cooperant en engrenement avec la roue 

d'entrainement 10, 

On notera que, selon le mode preferentiel de realisation, 

lesdites roues 10 et 11 presentent un diametre identique et 

tou merit a la meme vitesse. Selon d'autres modes de 

15 realisation, lesdites roues peuvent presenter des diametres 

differents, xnodifiant la vitesse relative de rotation 1'une par 

rapport a 1'autre. 

Par ailleurs, c&aque piston 8,9 est monte artieule 

exeentre avec sa roue d'entraxnement respective 10,11 de 

20 maniere S. constituer des systemes mecaniques de bielle-

manivelle. Ce type de systeme foactionne costme une came et 

transform® le mouvement de rotation des roues 10,11 en un 

moavement da translation des pistons 8,9. 

Selon le mode de realisation represent^ sur les figures, 

25 chaque piston 8,9 est reiie a sa roue d'enfcrainement respective 

10,11 par lf intermediaire d'une bielle 101,111. 

De plus, le dephasage de 180° precedeasment evoque, 

particulierement visible sur la figure 4, consist© a monter en 

rotation, autour d'un axe solidaire et saillant par rapport a 

30 la surface de la roue 10, 1' extresaite de la bielle 101, tandis 

que 1'esc trend, te de la bielle 111 est montee en rotation, autour 

d'un axe solidaire et saillant par rapport a la surface de la 

roue 11, lesdits axes etant disposes mecaniquement a 1'oppose 

1'un de 1'autre, d'un cote et de 1'autre des axes 

35 respectifa 100,110 de rotation desdites roues 10,11< 

Preferentiallement, lesdits axes sont situes en symetrie 
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par rapport a.u point d' engrenement entre les roues 10 et 11 - De 
plus, les roues 10,11 scat alignees dans un meme plan, afin 

d'aligner les pistons 80,90 et de les disposer 1'un au dessus 

d& 1'autre, s'affranchissant de retour dJangle, 
5 A ce tifcre, on notera que les diff©rentes roues 10,11,12 

et 130 presentent en peripherie des dentures de formes et de 

dimensions comp lessen taires, afin d'autoriser leur accouplemenfc 

par engrenement, 

10 Selon une caracteristique supplementaire, selon les modes 

de realisation representees sur les figures 2 a 5, lesdits 

moyens d*engrenement 7 comprennent un disque d' engrenement 16, 

ce dernier etant crenels selon une denture de formes et 

dimensions complementaires a. la denture equipant ladite roue 

15 d"engrenement 12. Se plus, ledit disque 16 est equip© de moyens 

de fixation avec ledit pedalier 200, en particulier avec son 

plateau 201, notamment de plus grande dimension, ledit 

disque 16 et ledit plateau 201 etant rendus des lors 

solidaires. 

20 Selon le mode preferential de realisation, le disque 

d'engrenement 16 s© present© sous la forme d'une eouronne 

annulaire, crenelee en periphSrie ©t solidarisee avec le 

plateau 201 par un couple vis-ecrou, traversant des orifices 

correspondants menages en vis-a-vis au sein dudit plateau 201 

25 et dudit disque 16. Ce montage s'effectue de maniere a disposer 

le disque 16 vers I'exterieur, par rapport an pedalier 200. On 

notera que le disque 16 presente aussi un diametre exfcerieur 

superieur au diametre dudit plateau 201. 

Selon un mode particulier de realisation, ledit disque 16 

30 se present© sous la forme d'une couronne a 240 dents, tandis 

que la roue d'engrenesient 12 comprend 40 dents. La roue 

crenelee de 1'augmentateur presents, quant a eile, 13 dents. 

Ces dentures specifiques perroettant d! obtenir un rapport de 

transmission de 18/46. 

35 Selon un autre mode de realisation, represent® sur Xes 

figures 6 18, lrengrenement avec le plateau 201 du pedalier 2 
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s'effeetue directement, sans le disque 16. Four ce faire, les 

i&oyens d' engrenement 7 eossprennent una -unique roue 70 en lieu 

et place de la roue d' engrenement. 12, sans 1' intermediaire* de 

la roue crenelee 130 de 1'augmentateur 13, 

5 Selon une premiere •variant©, representee sur les figures 6 

et 1, ladite roue 70 presents une forme specifique et 

complementaire, de maniere i. venir cooperer directement avec le 

plateau 201. En particulier, ladite roue 70 presents une 

denture constitute des dents 71 destinees a cooperer 

10 complementairemerifc avec la denture pointue du plateau 201. En 

particulier, les dents 71 de la roue 70 peuvent etre de forme 

oblongua, tela des lobes. 

Selon un autre mode de realisation, represent© sur la 

figure 8, ladite roue 7 0 present© une denture sur laquelle 

15 vient cooperer une chaxnette 72 a mailIons. Cette chaxnette 72 

est similaire a la cha£ne 204, raais avec une longueur moindre. 

Slle comprend preferentiellement des mailIons identiques. 

En some, la cha£nette 72 est montee en engrenement sur la 

denture de la roue 70, de maniere, d'une part, & la rendre 

20 soiidaire autoar de ladite roue 70 et, d'autre part, a 

permettre a la denture du plateau 201 de venir en engrenement 

avec ladite chainetts 72, en lieu et place de la denture de la 

roue 70, 

Selon un mode precis de rH&lisatioe, ladite cha£nette 72 

25 comprend quatorze maillons. 

En outre, an cours d'utilisation, la chaine 204 du cycle 2 

©st positionnee sur un autre plateau que le plateau 201, 

Xaissant ce dernier libre pour recevoir 1'engrenement de la 

roue 70. 0ne fois cette derniere enclenchee, le fait que la 

30 chaine 204 soit sur un plateau de dimensions inferieures, 

lfentrainessent et, in fine la compression, necessitesvfc moins 

d' efforts pour le cycliste. De plus, la demultiplication du 

couple de rotation assure una force a messe de comprimer 1'axr 

au sein des ehambres 8,9 avec la pression requise. 

35 De plus, ladite roue 70 peut etre montee sur cliquet, 

s' affranchissant d'aucun© resistance en cas de retropedalage et 
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limitant la resistance a 1'arret-, La roue 70 petit aussi etre 

prevue deferayab 1 e <• 

Ainsi, tout type de plateau 201, ayant une denture 

standardises, peut cooperer en engrenement avec la chaxxiette 72 

5 et la roue 70, assurant une compatibility universelle du 

dispositif 1 avec tous les cycles 2 existants. Cette 

comp&tibilite permet de monter et regler facilement le 

dispositif 1 sur le cycle 2, sans ajout de piece BXX niveau du 
pedalier 201, ni modifier la structure dudit cycle 2. 

10 
Ainsi, en fonet ionnement, la rotation du pedalier 200 fait 

tourner le disque d' engrenement 16 a la seme vitesse, 

aecouplemenfc avec la roue d' engrenement 12 ou la roue 70 la 

fait tourner efc entraine a une plus grand© vitesse de rotation, 

15 notamment par 1' intermediaire de la rone crenelee 130, la roue 

d' entrainement 10 du piston 8 et, sous 1' action de cette 

derniere, la roue d'entrainement 11 du piston 9, Les pistons 

SO, 90 se deplacent alors en translation efc effectuent 

conjointement leur operation de compression, le premier piston 

20 80 transferant 1'air qu'il cosaprime depuis sa chambre 8 vers la 

chambre 9, au moment du ratour du piston 90, avant sa phase de 

compression, au travers du decalage a 180°, 

Selon une earacteristique additionnelle, 1® dispositif 1 

25 comprend des moyens de command© {BOB representee) de 

X'accouplement en engrenement de ladite roue d'engrenement 12 

avec ledit disque 16 et permettant d'embrayer on de debrayer 

manuallament ledit accouplement, Selon un mode de realisation, 

visible sur les figures 6 et 7, une partie du dispositif 1 est 

30 monte et command© en translation, de maniere a passer d'une 

position desaccQuplee a une position aecouplee avec le pedalier 

200, et inversement, 

De plus, lesdits moyens de corsmande peuvent comprendre des 

moyens de mesurs de la pression interne de ladite cartouche 3 

35 ou de ladite chambre S «. haute pression », commandant 

automatiqnement le debrayage de 1/ aecoupleroent entre le disque 



WO 2013/076429 

54 

PCT/FR2012/052706 

16 et la roue 12, au-dela d'un aeuil determine. Bn particulier, 

ce senil correspond a una valeur de pression maximale, 

correspondant au remplissage de ladite cartouche 3. Au~dela de 

cette pression seuil, le debrayage est enclenchJi, separant le 

5 disque 16 de la roue 12. 

De plus, une valve peut §fcr@ ajoutee afin de liberer Is 

flux d'air comprime lors du depassement de ladite pression 

seuil, not&mment au-dela de 35 bars, 

10 Par ailleurs, le dispositif 1 est entoure au moias en. 

partie par une eoque de protection 17, notament au niveau des 

engrenements des roues 10,11 et du displacement des bielles 

101,111, protegeant ces elements et evitant tout danger pour 

lfutilisateur en cours de fonctionnement lors du mouvement de 

15 ees pieces mecaniques. 

A ce fcitre, les pieces constituant le dispositif 1 peuvent 

atre constitutes en materiau pXastique et/ou composite et/ou 

saetallique, nofcamment en aluminium, de maniere i. diminuer leur 

poids. Ces pieces peuvent aussi recevoir un traitement de 

20 surface particulier, augmenfcant leur resistance et leur duree 

de vie. 

Ainsi, le dispositif 1 selon 1'invention assure le 

stock&ge d'air comprime par 1'infcermediaire d'une compression a 

25 double pistons 80,90, basse et haute pression, fcmctionnant 

simultanement de et £a$on combinee, facilitant la compression 

en haute pression.. 

De plus, le fonctionnement dudit dispositif 1 est assure 

lors du pedalage mais aussi en refcropMalage, a savoir dans les 

30 deux sens de rotation du pedalier 200. 
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REV8HDI CAT IONS 

1. Dispositif {1} de compression d'air pour cycle (2), 

ledit cycle etant equipe d'un pedalier d*eBtraxnement {200}, 

5 ledit dispositif (1) comprenant au moins tine cartouche (3) de 

stockage d'air comprime et des moyens de compression {6} relies 

a ladite cartouche (3) et oonsstitues s 

- de moyens (?) d1engrenement avec ledit pedalier (200), 

et 

10 - d'au moins une premiere {8} et use deuxieme {9) chambres 

de compression equipees chacune d'un piston (80,90) a air, 

caractSrise par le fait que lesdits moyens d11 engrenement (?) 

sosat cosmectes a, chaque piston {80,90} et entrain® leur course 

en translation, de maniere a mettre en compression leur chambre 

15 respective {8,9) , et en ce que ladite premiere chambre (8) est 

reliee a ladite deuxieme chambre (9) de maniere a transferer 

1' air comprime au sein de cette premiere chambre (8) vera 

ladite second© chambre (9) lors de la compression de cette 

derniere. 

20 2- Disspositif (1) de compression selon la revindication 1, 

caracterise par le fait que lesdits moyens d'engrenement (7) 

comprennent au moins une premiere roue d!entraxnement (10) 

dudit premier piston (SO) et au moins une deuxieme roue 

d'entraxnement {11} dudit deuxieme piston {90), lesdites roues 

25 {10,11} etant montees et entrainees en rotation par une roue 

d<engrenement (12) avec ledit pedalier (200), 

chaque piston (80,90) etant monte artieule exeentr# avec sa 

roue d'entralnement respective (10,11) de maniere a constituer 

des systemes mecaniques de bielle-manivelle, 

30 3. Dispositif {1} de compression selon Xa revendication 2, 

caracterise par le fait que lesdits moyens d1engrenement {7} 

comprerment un disque d'engrenement {16} equipe de moyens de 

fixation avec ledit pedalier {200}, ledit disque {16} etant 

crenele selon une denture de formes et dimensions 

35 complemenfcaires a la denture equip&nt ladite roue 

d!engrenement {12} . 
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4, Dispositif (1) de compression selon la revendicatios 2, 

e&raetirise par le fait gue ladite rotte d'engrenement {12} se 

present© sous la. forme d'une unicjue roue (70) de forma 

speci£i<jue et complementaire, de maniere a venir cooperer 

5 directement en engrenement avec la denture dudit plateau (201), 

les dents (71) de ladite roue (70) etant de forme oblongue, 

tels des lobes» 

5, Dispositif {!} de compression selon la revendication 2, 

caracterise par le fait qae ladite roue d'engrenement (12) se 

10 present© SO\JS la forme d'une roue (70) presentant tine denture 

sur laquelle vieat cooperer une chaxnette {72} 4 maillons 

enroulee autour de ladite roue (7 0}. 

6, Dispositif (1) de compression selon 1'une des 

re vend! c a t i on s precedentes, caracterise par le fait qu'il 

15 comprend des moyens de command© de 15 accouplement en 

engrenement de ladite roue d'engrenement (12} avec ledit disque 

{16} ou ledit plateau (201) et permettaat d'embrayer ou de 

debrayer manualIement ledit accouplement. 

7, Dispositif (1} de compression selon la revendicatios 6, 

20 caracterise par le fait que lesdits moyens de commande 

coraprennent des moyens de mesure de :1a pression interne de 

ladite cartouche (3), commandant automatiquemeat le debrayage 

dudit accouplement au-dela d'un seuil determine, 

8, Dispositif {!) de compression selon I'un® quelconque 

25 des revendications precedentes, caracterise par le fait que 

ladite premiere chambre (8) comprend des dimensions tellas que 

la pression d'air comprime est inferieure a la pression d'air 

comprime par ladite second® chambre {9} . 

9« Dispositif (!) de compression selon la revindication 8, 

30 caracterise par le fait que la premiere chambre {S} est reliee 

a la deuxieme chambre {9} par 1' intermediaire d'un clapet- anti-

retour autorisant uniquement le passage de l*air comprime 

depuis ladite premiere chambre {8} vers ladite deuxieme 

chambre (9) . 

35 


