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Elekiromotors mittels der gelagerten Eingangswelle Die erfindungsgem&Be Baueinheit aus Elektro-
des Getriebes fliegend gelagert ist, ist aus dem motor und Getrisbe hat quer zu den Achsen von
Dokument CH-A-405 485 bekannt. Hierbei handelt Elektromotor-Rotor, Eingangswelle und Ausgangs-
es sich allerdings nicht um den Antrieb eines Kraft- 35 welle des Getriebes gemessen eine glinstig groBe
fahrzeugs. Ersireckung, so da8 Halterungspunkte zur Drehmo-
Elektromotoren mit AuBenrotor und in Syn- mentabstlitzung mit glinstig groBem Abstand ent-
chronbauart sind aus dem Dokument FR-A-2 176 stehen.
310 bekannt. Elektronisch kommutierte Elektromo- Die Erfindung und Ausgestaliungen der Erfin-
toren sind ebenfalls an sich bekannt. 40 dung werden im folgenden anhand eines schemati-
Aus dem Dokument DE-A-1 430 322 ist ein siert dargesteliten Ausfllhrungsbeispiels noch néi-
Kraftfahrzeug-Elekiroantrieb bekannt, bei dem zwei her erldutert. Es zeigt:
Elekiromotoren an ein quer zur Axialrichtung lénge- Fig. 1 eine Gesamt-Baueinheit aus zwei
res Getrisbe angeflanscht sind und der Anirieb . Elekiromotoren und zwei Getrieben im
zweiseitig von dem Uber die Elekiromotoren hin- 45 Schnitt.
ausragenden Bereich des Getriebes aus erfolgt. - Die Baueinheit 2 gemésB Fig. 1 ist zu der Ebe-
Die bei dem erfindungsgemé&Ben Kraftfahrzeug- ne A-A symmetrisch, so daB8 nur eine Hélfte be-
Elektroantrieb vorhandene Elskiromotor-Getriebe- schrieben werden muB. Man erkennt bei jeder Teil-
Baueinheit ist kompakt sowie von der Einbaubarkeit Baueinheit einen Elektromotor 4 und ein Getriebe
und vom Herstellungsauiwand her glinstig. Der 50 6. Der Elekiromotor 4 ist im wesentlichen zylin-
Antriebswellen-Anschiu8 in dem Winkelraum ist drisch mit im Vergleich zum Durchmesser deutlich
platzsparend. Das Getriebe kann eine ovale Gestalt geringerer, axialer Dicke. AuBenssitig der Bauein-
haben. Die Bauweise des Elektromotors mit AuBen- heit 2 weist der Elekiromotor eine runde Grundplat-
rotor flthrt zu konstruktiv besonders glinstigen und te 8 auf, von der ein hohlzylindrischer Fortsatz 10
kompakten Verhéltnissen. Elektronisch kommutierte 55  axial zum Motorinneren ragt. Am AuBenumfang des
und/oder in Synchronbauart ausgeflihrte Elektromo- Fortsatzes 10 sind insgesamt im wesentlichen zy-
toren sind besonders gut regelbar, wenig strungs- lindrisch die Statorpole 12 befestigt. Der Rotor 14
anfillig und lassen sich mit hoher Drehmoment- des Elektromotors 4 ist im wesentlichen



electric nmotor with external rotor results in con- structionally
particularly favouralgl e and conmpagp g o4g gg7 gfONdi tions. El gctronically
comut at ed el ectric notors and/or electric m)tors of synchronous
construction are controllable particularly well, display little suscep-
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rdder 28, 30 herumgelegten, nicht gezeichneten 1. Kraftfahrzeug-Elekiroantrieb  mit  folgenden
Zahnkette ein Getriebe bilden. Die Eingangswelle Merkmalen:
des Getriebes 6 ist zum Elekiromotor 4 hin aus 35 a) mindestens ein Elektromotor (4) und min-
dem Getriebegehduse herausgeflihrt, und dort ist destens ein Getriebe (6) sind zu einer Bau-
der zentrale, zurlickgesetzte Bereich des Rotors 14 einheit (2) zusammengefast, bei der der Ro-
befestigt, so daB sich eine fliegende Lagerung des tor (14) des Elekiromotors (4) mittels der
;\/. Rotors 14 auf der Eingangswelle 24 des Getriebes gelagerten Eingangswelle (24) des Getrie-
8 ergibt. Im Uberlappungsbereich des Elekiromo- 40 bes (6) fliegend gelagert ist;
tors 4 und des Getriebes 6 fallen die GehZuse b) der Elektromotor (4) weist einen AuBenro-
dieser beiden Bauteile zusammen. tor (14) auf und ist elektronisch kommutiert
Auf der dem Elektromotor 4 abgewandten Seite und/oder in Synchronbauart ausgeflhrt;
des Getriebes 6 ist dessen Gehuse 20 offen. Dort ¢) dis Baueinheit (2) hat eine Konfiguration
ist die ganz entsprechend ausgebildete, zweite 45 mit einem Winkelraum zwischen dem Ge-
Teil-Bauseinheit mittels einer Flanschverbindung 44 h#duseumfang des Elektromotors (4) und ei-
befestigt. nem darliber hinausragenden Bereich des
In dem Bereich, wo das Getnebe tiber das Getriebes (6), wobei in diesem Winkelraum
2zylindrische Geh&use 18 des Elektromotors 4 vor- eine Kraftfahrzeugrad-Antriebswelle (32) an
ragt, ist ein Winkelraum gebildet, in dem sine Ge- 50 die Ausgangswelle (26) des Getriebes (6)
lenkwelle 32, die zu einem anzutreibenden Kraft- angeschlossen ist.
tfahrzeugrad filhrt, mitiels eines Gelenks 34 an die
Ausgangswelle 26 angeschlossen ist. Dies gilt flr 2. Kraftfahrzeug-Elektroantrieb nach Anspruch 1,
beide Teil-Baueinheiten. dadurch gekennzeichnet, daB die
An der in Fig. 1 rechten Seite des Motorgeh3iu- 55 Kraftfahrzeugrad-Antriebswelle (32) sine mittels
ses 18 ist ein Befestigungsauge 36 vorgesehen. An eines Gelenks (34) an die Ausgangswelle (26)
der in Fig.1 linken Seite des Getriebegehiuses 20 des Getrisbes (6) angeschlossene Gelenkwelle
ist ebenfalls ein Befestigungsauge 38 vorgesehen. ist.



The constructional unit 2 according to Fig. 1 is symetrical with respect
to the plane A-A so that only 3? :aé eds to be described. Each parti al
constructi onal unlii reveal s an %Fé S 7ﬁgtor 4 and a trtnsmi ssion 6.
Electric nmotor 4 is substantially cylindrical and has a clearly smaller
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der zentrale, zurlickgesetzte Bersich des Rotors 14 einheit (2) zusammengefaBt, bei der der Ro-
befestigt, 'so daB sich eine fliegende Lagerung des tor (14) des Elektromotors (4) mittels der
Rotors 14 auf der Eingangswelle 24 des Getriebes gelagerten Eingangswelle (24) des Getrie-
6 ergibt. Im Oberlappungsbereich des Elektromo- 40 bes (6) fliegend gelagert ist;
tors 4 und des Getriebes 6 fallen die Gehiduse : b) der Elektromotor (4) weist einen AuBenro-
dieser beiden Bauteile zusammen. tor (14) auf und ist elektronisch kommutiert
Auf der dem Elektromotor 4 abgewandten Seite und/oder in Synchronbauart ausgefiihrt;
des Getriebes 6 ist dessen Gehduse 20 offen. Dort c) die Baueinhsit {2) hat eine Konfiguration
ist die ganz enisprechend ausgebildete, zweite 45 mit einem Winkelraum zwischen dem Ge-
Teil-Baueinheit mittels einer Flanschverbindung 44 hduseumfang des Elekiromotors (4) und ei-
befestigt. nem darliber hinausragenden Bersich des
In dem Bereich, wo das Getriebe Uber das Getriebes (6), wobei in diesem Winkelraum
zylindrische Gehduse 18 des Elektromotors 4 vor- , eine Kraftfahrzeugrad-Antriebswelle (32) an
ragt, ist ein Winkelraum gebildet, in dem eine Ge- 50 die Ausgangswelle (26) des Getriesbes (6)
lenkwelle 32, die zu sinem anzutreibenden Kraft- angeschlossen ist.
fahrzeugrad flihrt, mittels eines Gelenks 34 an die
Ausgangswelle 26 angeschlossen ist. Dies gilt fUr 2. Kraftfahrzeug-Elekiroantrieb nach Anspruch 1,
beide Teil-Baueinheiten. dadurch gekennzeichnet, daB die
An der in Fig. 1 rechten Seite des Motorgehdu- 55 Kraftfahrzeugrad-Antriebswelle (32) eine mittels
ses 18 ist ein Befestigungsauge 36 vorgesehen. An eines Gelenks (34) an die Ausgangswelle (26)
der in Fig.1 linken Seite des Getriebegehduses 20 des Getriebes (6) angeschlossene Gelenkwelle
ist ebenfalls ein Befestigungsauge 38 vorgesehen. ist. -
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el ectric notor 4, the casi ng 20 thereof is open. The -6- second parti al
constructional unit,_ which is de orrpl etely correspondi ng manner,
is attached there by5 means of a ?range(go?:onnectlon 44. In the regi on where
the transm ssion projects beyond the cylindrical casing 18 of the electric
not or 34, Kraﬂb’aﬁfz&;g@ekfrwnmad nadh ARGUERR Space i dividishstt @D) 8 'ahiarticOibtbd skt whaf t
32 | eadigagrd 0 a notor vehicle wheel to be dhdciamyinteassOstracioito@4)ite tHshatpout put
shaft 2Galychgoréiazeithne, dapidat Géaldebe T6)i S hol dssHafb(26)ddtHa tpeshissiah (Bzonst r uc-
tional wimetirsges@mt dchaibenartifatGelsiainobt.si de of notor casing 18 with respect to
Fig. 1, there is provided a nmounting e&ye 336An @actiddrive ddr tmokem vehicdaschecardingt he
t r ans#i d&dfihrzeughlektyoadlielyi nath einemedar t o Fi g. torlaimherZ% i s al so provided a
mount i nginepyéchgd bisBhus, two nounting eyes 36changieriged i it therirensmigsiene G preci ng
t her ebet%é‘ﬂ' gakennzeinhpgtdad Heeislpddid® |  const r (uip fathdipc-iiippanfiguratigs has a t ot al
of four 98B Feldronptas @ Keingrcals g3ins Pyrettt | onal unlt 2 as.a_whole is nounted in
t he vehl%qs?’%ch that the axes of rot# fa, A ﬁE‘H"ﬂc g&f‘{’ "??’é(?fﬂ?'??lff’fﬂﬂ'"gshaft
26 are nsversely of the runnlng r hlcle
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uni ts armspmidhahi boig spl aced apart to such an exdn®aportidhdbto &8 miokk Bferior. - 7- nal
conbust idadureh gekaneei¢hast] WamoedRdtar (14)e front part of the notor vehicle can be
accomodat bobninhiang ini tDageemagndtare (16 beer nal  ©o0 A sibetdndrive dor metos ehivkss decarding
drivi ng setzgetiner at or connect ed thereto, whi cleapy guwtdame hé Furrent necessary
for driving the electric notors 4. Furt her nehaeacteiized jn that theaotot (1 §awies perat
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Pat e |\d|tt eben A ) rg gsche Baueinheit (2) An electric drive for motor vehicles accordmg
aus zwei Getneben (6) und zwei Elekiromoto- to any one of claims 1 to 6,

ren (4) vorgesehen ist. : 30 characterized in that a constructional unit (2)

consisting of two transmissions (6) and two

Claims electric motors (4) is provided which is sym-

metrical to a central plane (A-A).
1. An electric drive for motor vehicles, having the

following features: 3 Revendications
a) at least one eleciric motor (4) and at least
one transmission (6) are combined to form 1. Ensemble d'entrainement électrique pour véhi-
a constructional unit (2) in which the rotor cules automobiles, présentant les caractéristi-

\\/ (14) of the electric motor (4) is supported in ques suivantes:

cantilover fashion by means of the sup- 40 a) au moins un moteur €lectrique (4) et au
ported input shaft (24) of the transmission moins une transmission (6) sont réunis en
(6); : une unité modulaire (2) dans laquelle le
b) the electric motor (4) has an external rotor (14) du moteur électrique (4) est mon-
rotor (14) and is designed for electronic té flottant au moyen de I'arbre d'entrée (24)
commutation and/or in synchronous con- 45 de fa transmission (8) porté par des paliers ;
struction; b) le moteur électrique (4) comporte un
c) the constructional unit (2) has a configu- rotor extérieur (14) et est commuté électro-
ration with an angular space betwsen the niquement et/ou de type synchrone :
casing circumference of the electric motor c) l'unité modulaire (2) a une configuration
(4) and a portion of the transmission (6) 50 comportant un espace angulaire entre la

" projecting therebeyond, with a motor vehicie périphérie du carter du moteur électrique
wheel driving shaft (32) being connected in (4) ot une zone de la transmission (6) qui en
this angular space to the output shait (26) of dépasse, un arbre d'entrainement de roues
the transmission (6). de véhicule automobile (32) étant, dans cet

55 espace angulaire, raccordé & I'arbre de sor-
2. An electric drive for motor vehicles according tie (26) de la transmission (8).
to claim 1, .
characterized in that the motor vehicle wheel 2. Ensemble d'entrainement selon la revendica-
-
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1. An electric drive for notor vehicles, having the follow ng features: a)
at | east one electri c7ert'or (4) a ﬁgéﬁﬁﬁ% one transmssjon (6) are
conbined to form a° con- structto f iT (2) in which the rotor (14) of
the electric nmotor (4) is supported in cantilever fashion by neans of the
suppor t edtidnPbdractisd dn de2fld I'&ibre HBMrateaNsM ssion (6); b) the electric notor
(4) has apemde@busd 32y 8dt@h albletlie Bddmiss designed for el ectronic commutation
and/ or i NsiGy/aEdarde AE thoyenaimb attilidiain@4)c) the constructional unit (2) has a
conf i gur aa rrabre db bdtieo6) ala Gittasmisspadey. bet ween t he casing circum ference of
the electric notor (4) and a portion ofsthe transm ssion (6) projecting
t herebey oRmsembip tdtentiatwaptentr selopHa eévendideeel drivi ng shaft (32) bei ng connected
in this ategul ew2 spracérisé en cheuedatrgmamisshaft (26) of the transmission (6). 2.
An el ect r sien @3 we cpnfigurptiop globajedisceldes according to claim 1, characterized in
that the notor vehicle wheel driving shaft (32) is an articul ated shaft
connect‘edE'Efy_"‘H’_Eé‘@”@?""&"ﬁiﬂ?ﬁt"”Q‘Bﬁ? ®o tMe output shaft (26) of the trans-
m ssi on (¥gpdications. 1 & 3¢ caractgrise en)pe queg * .9- 3. An electric drive f or
mot or  veh| PRERULES W ?"”{" legtiane{h®sbr 2, characterized in that the

§ sqq glamage’

t ransni ssi"GA*Y%Y ‘in total disc-like configuration. 4. An electric

drive for notor ve 'T,QJHEE&%%?{‘FJ Pﬁ L0 apy one of claims 1 to 3,
C oer ce

character nGidatbns § R4 Lekness of the electric notor (4) is
smal | er tb@gf;o eq;'ua,ggg,tﬁa)é_,%tglpfébdg_ An electric drive for notor vehicles

accor di NgqleaHaVroQiid 2Q%nidribi idiThobuldanét, Ccharacterized in that the face wall
of the rotwsoné dshirai@f the electric notor (4) is set back in a central
portion into the notor interior. 6. An glectric drive for notor vehicles
acc&dingﬁﬁmﬂaw‘dﬁﬂﬂ)eﬁfenﬁée&h[T'Eneldéso'e-'S, characterized in that the rotor (14)
carries peshdiaatienst 1 4eh) cedacérisd ®p corgud e | nner circunference. 7. An electric
drive forrotoot(th) comprrte|des ammolrmdmmegerttso any one of clainms 1 to 6,
char act er {18)gla périphéritintéiewrenst r uct i onal unit (2) con- sisting of two
transm ssions (6) and two electric not®rs (4) is provided which is
symet rf c Ersemnble f'astsziiemant splon {ang des/p-

vendications 1 & 6, caractérisé en ce qu'uns

unité modulaire (2) symétrique par rapport 2

un plan médian (A-A), comprenant deux tran-

smissions (6) et deux moteurs électriques (4), 30

ost prévue.
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