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|rrproverrent of the | oad-bearing capaci ty and stability of such a bearing.
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portante que dans la phase de démarrage. Cetterai- 35 La raideur de démarrage obtenue par'un de ces
deur plus importante est abtenue par un raidisseur procédés est faible par rapport & la raideur en fonc-
U dont I'action intervient aprés la phase de démarrage tionnement.
pour incliner la feuille dans la position adéquate sui- De préférence, dans chaque sous-ensemble de
vant la charge qui lui est appliquée. palier, le raidisseur supérieur 3 présente des parties
Lors du fonctionnement sous charge, il est éga- 40  saillantes sur sa face supérieure, e raidisseur infé-
lement nécessaire d’amortirle palier 4 fluide pour évi- rieur 4 présente des parties saillantes sur sa face in-
ter ou diminuer 'effet des résonnances pouvant ame- férieure, les parties sailiantes de I'un des raidisseurs
ner a la rupture & des vitesses critiques inférieures & étant alternées avec les parties saillantes de J'autre
la vitesse nominale de fonctionnement. Dans le cas raidisseur, lesdites parties saillantes constituant des
de I'air, qui est un fluide peu visqueux, l'amortisse- 45 appuis.
ment se fait principalement par dissipation d’énergie Dans un tel dispositif, un frottement de la partie
par frottements secs, dits frottements de Coulomb. lisse de chaque raidisseur supérieur et inférieur enre-
Différentes tentatives ont été faites pour résou- gard se produit lors des mouvements verticaux en-
dre ces problémes, et des dispositifs ont été décrits & gendrés par l'intermédiaire des appuis sous ['effet
cet effet notamment dans le brevet US 1.684.693 50 des fluctuations de charge. Pour cela, les raidisseurs
(Bohn) et les brevets frangais N° 1.517.739 et N° sont maintenus 2 une de leurs extrémités sans pos-
2.352.985. sibilité de bouger dans la direction du mouvement du
Le brevet frangais N° 2.352.985 décrit notam- sous-ensemble. L'un des raidisseurs est maintenu
ment un palier radial hydrodynamique & film de fluide contre la barrette amont, I'autre contre la barrette
comportant un fourreau dans lequel estlibreenrota- 55  aval. Les ondulations produites lors de la déformation
tion un arbre, le fourreau et I'arbre formant entre eux sous charge entrainent un glissement relatif en sens
un espace annulaire logeant une pluralité de sous- inverse des deux raidisseurs, d’oll frottement et ab-

ensembles de palier comportant chacun : sorption d"énergie.
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canprising a sleeve in which a shaft is free to rotate, 15 whereby the
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movenment @b pFéf@enSéJlaes lames peuvent porterunre- 35 de lalame 2. Ce déplacement radial entraine un dé-

vétement de matériau comportant un constituant placement relatif circonférentiel entre deux lames, ce
s auto-lubrifiant, par exemple du polytétrafiuoroéthyle- qui induit un premier amortissement par friction ['une
ne (PTFE). sur 'autre des parties en recouvrement de ces lames
Un palier selon I'invention comporte de préféren- qui s’établissent alors sur un diamétre différent,
ce de 2 2 9 sous-ensembles de palier tels que définis 40 Un deuxidme amortissement par friction plus im-
précédemment. portant est donné par le déplacement relatif circonfé-
La présente invention sera expliquée plus en dé- " rentiel de la lame 2 et du raidisseur 3.
tail, de maniére non limitative, par référence aux des- Un troisidme amortissement par friction est don-
sins annexés. né par le déplacement relatif circonférentiel du raidis-
Dans ces dessins, les figures 1 2 3représentent 45  seur supérieur 3 et du raidisseur inférieur 4.
chacune une vue en coupe fransversale de trois va- En outre, la présence d'un ressort de précharge
riantes de paliers selon 'invention. permet d’additionner en un seul élément les avanta-
Les figures 4 et 5 représentent une vue en coupe ges d'amortissement provenant du frottement au re-
de deux types de raidisseurs. couvrement des différents éléments et les avantages
La figure 6 représente une partie d'une coupe 50 de charge et d'amortissement améliorés des deux
transversale d'une quatriéme variante. raidisseurs.
La figure 7 représente une vue schématique d’'un Sur la figure 2 est représenté un palier analogue
avion comportant des paliers selon Finvention. a celui de la figure 1, & I'exception du ressort de pré-
Le palier tel qu'illustré sur la figure 1, destiné & charge. Sur cette figure, les éléments équivalents &
soutenirl"arbre 1, comporteunfourreau 7 dansfequel 65  ceuxdu palierde la figure 1 sont désignés par les mé-
sont insérées des barrettes 5. Des ressorts 6 sont mes références. Le fourreau est constitué de deux
placés entre les barreites 5 et le fourreau 7. parties: un fourreau intérieur 10 traversé par les
Sur chaque barrette 5, sont fixés un raidisseur in- barrettes 5 et un fourreau extérieur 11. Un ressort-la-
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dr awi Ng<Sde précharge. Aprés le démarrage, la charge plague 4. Palier selon la revendication 2, caractérisé en ce
le raidisseur supérisur confre le raidisseur inférieur. que les parties saillantes sont constituées par -
En oufre, il n'y a aucun recouvrement enfre deux la- des bagueties (14) 4 section semi-circulaire, sou-
mes souples 2 contiguds. Ces lames sont séparées. 35 dées par points sur la feuille constituant chaque
Sur la figure 7 est représenté un avion 15 muni raidisseur.
U deréacteurs 16. Les réacteurs 16 comportent des tur- .
bomachines 17 comportant eliles-mémes des paliers §. Palierselonl'une des revendications 1 44, carac-
18 selon P'invention. térisé en ce que la lame souple (2) d'un sous-
Les perfectionnements apportés aux paliers se- 40 ensemble de palier est le prolongement du raidis-
ion Pinvention permettent d’augmenter ia tenue en seur supérieur (3) d'un sous-ensembie contigu,
charge des paliers. Cette propriété est particulidre- formant une feullle unique, la zone par laquelle
ment intéressante lorsque les paliers sont utilisés " cette feuille unique est fixée a la barrette (5)
dans des turbomachines, a fortiori lorsque celles-ci constituant la limite entre la lame souple (2) et le
font partie d’aéronefs, plus particulidrement d’avions 45 raidisseur supérieur (3).
militaires.
6. Palier selon I'une quelconque des revendications
1 &5, caractérisé en ce que I'extrémité fixe d’'une
Revendications lame souple (2) fixée sur une barrette (5) est re-
50 couverte par extrémité libre de la lame souple
1. Palier radial hydrodynamique & film de fluide (2) du sous-ensembile de palier contigu.
comportant un fourreau (7; 10,11) dans lequel est
libre en rotation un arbre (1), le fourreau (7;10,11) 7. Palier selonl'une queliconque des revendications
et I'arbre (1) formant entre eux un espace annu- 1 & 6, caractérisé en ce que la barrette (5) estre-
laire logeant une pluralité de sous-ensembles de 55 lide au fourreau (7) par l'intermédiaire d’un res-
palier comportant chacun : sort de précharge (6).
- une lame souple (2) séparée de I'arbre (1),
dont elle épouse partiellement le contour, par 8. Palier selon la revendication 7, caractérisé en ce




5 In these drawi ngs each of Figures 1 to 3 shows a cross-sec
t.hree different bearings according to the invention. Fi gures”mmmllgmmq’ ’m
sectional views of twg types 5 of Sgpbiagsecamiel enent. Figsre & shows

of a cross-section of a fourth enbodi ment. Figure 7 shows a schematic view
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senté a la figure 5. Le raidisseur supérieur 4 est d'un dont 'une des faces présente une alternance de
. ‘) type analogue. Les courbures des deux raidisseurs 30 nervures (8) et de gorges (9).
> sont différentes, créant ainsi I'équivalent d'un ressort _
de précharge. Aprés le démarrage, |a charge plaque 4. Palier selon la revendication 2, caractérisé en ce
le raidisseur supérieur contre le raidisseur inférieur. que les parties saillantes sont constituées par
En outre, il n’y a aucun recouvrement entre deux la- des baguettes {14) & section semi-circulaire, sou-
mes souples 2 contiguds. Ces lames sont séparées. 35 dées par points sur la feuille constituant chaque
Sur la figure 7 est représenté un avion 15 muni raidisseur.
. ) de réacteurs 16. Les réacteurs 16 comportent des tur-
bomachines 17 comportant elles-mémes des paliers 5. Palierselon I'une desrevendications 1 a4, carac-
18 selon l'invention. ' térisé en ce que la lame souple (2) d’'un sous-
Les perfectionnements apportés aux paliers se- 40 ensemble de palier est le prolongement du raidis-
1bn Iinvention permettent d’augmenter la tenue en seur supérieur (3) d'un sous-ensemble contigu,
charge des paliers. Cette propriété est particuliere- formant une feuille unique, la zone par laquelle
ment intéressante lorsque les paliers sont utilisés cette feuille unique est fixée a la barrette (5)
dans des turbomachines, a fortiori lorsque celles-ci constituant la limite entre la lame souple (2) et le
font partie d’aéronefs, plus particulidrement d’avions 45 raidisseur supérieur (3).
militaires.

6. Pélier selon ['une quelconque des revendications
1 & 5, caractérisé en ce que 'extrémité fixe d’'une

Revendications lame souple (2) fixée sur une barrette (5) est re-
50 couverte par Pextrémité libre de la lame souple
1. Palier radial hydrodynamique & film de fluide (2) du sous-ensemble de palier contigu.
comportant un fourreau (7; 10,11) dans lequel est
libre en rotation un arbre (1), le fourreau (7;10,11) 7. Palier selon I'une quelconque des revendications
et I'arbre (1) formant entre eux un espace annu- 1 4 6, caractérisé en ce que la barrette (5) est re-
laire logeant une pluralité de sous-ensembles de 55 liée au fourreau (7) par l'intermédiaire d'un res-
palier comportant chacun : sort de précharge (6).
- une lame souple (2) séparée de I'arbre (1),
dont elle épouse partiellement le contour, par 8. Palier selon la revendication 7, caractérisé en ce



10 strip 2. This radial displacenent gives rise to a relative

di spl acenent between two strips, which in turn bri ngs about  a mﬂ mu‘m“m
by reciprocal frictidnh of the part§m7ﬁe°1s%1| d strips, wS ch enc

be located on a different dianeter, overlap. 15 A second, nore

si gni fi canisle fomrrsmciandanqﬁhxag'udnfpuri-dah ki on i S dadurdh@ekehezeitiendaf\das qmarelvpistat- al
di spl acemereur df0) t d'up fadrreaudextstieur (BRilng el eneming@lembnti(3) unddiad unters \bistetfangpaler g
by fricti barrette (5 Baversel letigurietieintéiguatiPhet per i phereal (4)ljeder Lageruntergrupre anpawei ge-
sti f f eni ngstrUéeduiayrreau egédauc(11) oatdintermé; f f eni ng tehntanStaben|5) vivawetapechlieRerden Un-
presence dipire diyp cressprt s jlamp S erentakess i t Mpmeeaqgeb%wnﬂw'dndﬁtﬂgle@em

el ement t furreayy AeEYks of danping due to fri JP“ einer feer QRerfdchenssoiberlagprd sindy f
different el ements and the advantages of inp FB'?/%‘G"TM%[H“H‘%Z%'M“@aHﬂ'hQ"% of
the two*sPf t%’l‘?%z‘r’@% %""{ [57 “? i |1 ust PgR9eEsEer HEnE gigitedt t he same

type as t 3p. @ he pr sreSS| srl Y4a Int SFI ure
the el eme 'ﬁgz :b’ ': { PheZpiag gﬁ‘ B,r ""f,‘;':,e
designate ;pgje ers. Th‘?/ gnt

parts: anaésg,tgﬁgfo inh- ch pass 4 % )SIH E‘sfunﬁ % Q.-

A bl ade sgf 4é¥rrdge duBal epcat e e t @)'al’r\%eiﬁ&’%\{te h @bkl

e end of thg

shaft, between inner sleeve 10 and out efs sl eew,gp,ige maaﬁagt,meiuieb&g;,ﬁ,at ed
in thi S10EPQIéF SRR I AP QieRtbiftfae déa reverRAMAS  aNal 00 @y Sindedek Verbthifdhgs@bméntEmib@ANOAJ
i n Fi gur e 19, chaétbriseén cdqadchaquprariisébutiur i Ng St al3hriéngep Bssahdetdh VBisteMngsoRiniontsab-
%%I ng t périaar (3)ron tadbles raidisseurs supdyieure(3p i | | ust matisaina bearing equi pped with a
bl ade spr etrigéribgrs (4) emmpodenit dasidécoupdsat in Figure 2. CQuter stiffening el ement 4
s of the type illustrated in Figure S.20|t 3.cdagr sech AvspruchPetatuich gelehnaeith-
havi ng Y- Belieragiontune gyeitonsuedes Fevendicationy o f or m aet daldededVepstaifngselament (Sidhausiet s
14 consi sfl 43P, crrgptpristen eryme g lame spuple (ki r cul ar nem Mpiallblech apsseicheprer Kelimpaingiesy t o
t he metal fA¢ @a%ewenmk#bwe@tmuwege of a bedalehtifd daftpinedecQbprfiaghendes hasag-
ext ensi onPYferal e’P‘mé‘!'?tf'?%P'hQ"ael"EﬁE‘m 3 of t (e Megllblechs weespiwejes, Ripgsn (8499 as

to form a®@eRYP EPntifeot | The 10 zone by Fhi chAY “%qeﬁbgpé“f‘gﬂﬁet i s secured

b d h h
S0 énthiﬁt“t”l.‘?ﬁgfés t .gt&ﬁ GRS e'ttb&"*% %@a tﬁf e’tttuff ;
are ident &ﬁmﬁe g&t‘c? & | ffeninggl n| led h
alternate % st| en|n o€l empg

f Neki bl e strl ps 2 and the stiffening eI enent %eﬁtq},mdngbn , gﬁamndas W|t

t he enmbadagrBiet, sardcRrideiel b8 i comparfhufoind | Jure 6 shows a sect | onaI view of a
part of ayudjilr kel e asy elehdiatiots { €1, | NVENt | &N Lhddr RIVVSKLATdoRAHBRGNBRES 4, deabfdrch
Lower stiffening element 3 is of the type shgéeniz8ichneqddsdeSflexibieiBtbifen (2) oi-
stiffening elenent 4 is of anal ogous tyge. Ther Cagetuelgfuppe die Vdindening des
stif f erpataptaisprizmes differ so as to oberen Versteifungselements einer anschlieRen-

b- . den Untergruppe bildet, so daR ein einziges

1.

Radiales hydrodynamisches Fliissigkeitsfilmla-
ger mit einer Buchse (7, 10, 11), in der eine Welle
(1) frei drehbar ist, wobei Buchse (7, 10, 11) und
Welle (1) zwischen einander einen ringférmigen
Raum bilden, der eine Mehrzahl von Lagerunter-
gruppen enthalt, wobei jede der besagten Unter-
gruppen folgende Teile umfaRt:
- einen flexiblen Streifen (2), der von Welle
{1). an deren Auflenform er teilweise ange-
paft ist, durch eine Schicht filissigen Films
getrennt ist, wobel der besagte Streifen (2)
fest mit einem durch Einsetzen in eine in
Buchse (7, 10, 11) vorgesehene Aussparung
angebrachten Stab (5) verbunden ist, und
- Versteifungselemente, sin oberes (3) und ein
unteres (4), die zwischen dem flexiblen Streifen
(2) und Buchse (7, 10, 11) angeordnet sind, wo-
bei die besagten Versteifungselemente an der
besagten Buchse befestigt und so beschaffen
sind, daB sie den Verformungen des flexiblen
Streifens entgegenwirken,

Blech entsteht, wobei die Zone, an der das be-
sagte einzelne Blech an Stab (5) befestigt ist, die
Grenze zwischen dem flexiblen Streifen (2) und
dem oberen Versteifungselement (3) bildet.

. Lager nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, daR das an einem Stab
(5) befestigte feste Ende eines flexiblen Streifens
(2) durch das freie Ende des flexiblen Streifens
(2) der anschlieBenden Lageruntergruppe (ber-
deckt ist.

. Lager nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, da® Stab (5) mit Buch-
se (7) Gber eine Vorspannfeder (6) verbunden ist.

. Lager nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-

net, daB bei einer Buchse, die sich aus einer In-
nenbuchse (10) und einer AuBenbuchse (11) zu-
sammensetzt, Stab (8) durch Innenbuchse (10)
hindurchfithrt und Giber eine zwischen den Buch-



cr-eate ‘'t he equivalent of a prestressing spring. After start- I

causes the upper stiffeni ng el ement _to_abut the 25 | ower stlfﬁﬂ!ma llmﬂuuﬂlm .
el ement. Moreover, th&re is no coat FRG33NNBLn t wo adj acelft, fl -l
2. These strips are separate. Figure 7 illustrates an aeropl ane 15 equi pped
Wt h jet eeg(t0asd 19 angberinatenBlattfeter hiSAG-ONPr i se énat leastparifignentibeidface8 b as to slide
conpr i si nchenbuchea(t1) vedmndendgt 18 accor di ng .t o tiheeldtioytorone enptheilénd in ¢pposite direent s
of the bearings accordi n to the invention natees.t possible to increase the
| oadi ng90fu9%ea%efa?ﬂdﬁiﬁ'!" er Ansprichent bie®.eri stic is of particular interest when
t he beari rfﬁgufﬁ'rgek%m nehdf&mwﬁgﬂs fned, %?,ar‘%ﬂ? A9 %aanﬂh@'araﬁ?'t'sei‘ in

pertain td° ?’&?QST‘{"“"QFWP 4pq qwarde °" eI itary a bea""gs" pper. stiff-

Radi al 's?ﬁ“ corrprl epting }‘}3""‘@ e

whi ch a s °’T 293 wher eby | a ce

(1) form %@ ab la s ew aC?O aCCO ( 0 e n’

beari ng sy sttﬁ eac m ht g ii 9
shaft (1), e contour ' of WhICh |t partly foI hg\gﬁ,e

film s3pdagdrinhdh igendeiiéih 89 AhdpFithe/s BiggiNected with a ar 5 10 secur ed by
i nserti on daburéh deRérASsTchindt A4k (A bbdreVeReVe (7. Beldringldcbordifg'd cairf bl EHaRBHeMSd in
el eNeNnt s -stefingbdlinidit @) biw. @I Bisbredl BRIBAL ()  aNMlatbabiSiRéning eleimbRS, AP coAbIGHBINY
(4) - | ocainmyeelémntea®und uiterbrVerstéirigsfle-( 2) and métaIR\sRedt df addduate tdryaturs, dnélof i
sti f f eni ngnentedsymitiAnssotiritteg verssher sirel. t 0 sai d S| efases otwhith baitetiestalypraidedithirios (8)
count er act the deformations of the flexible sandirgmessed@).acteri sed in that
upper sti.fLiagennavy) irgdndeinmmtde( Bippréche 1bisd®r stiffeni ng el ement (4) of each
Beari ng sdedusehssiannzpichey dad) dexfipxibieSieei-t 0 2a wb- (Bdafingr acqerdihm fosclais 2. effaractepised in
adj acent derf2) jeflesageuntergruppecindiftelbar agehon  at | etatthenspiecting pagp are gpnstitited by dsces
so as to defqnechiiefepden bintegruppeymitPrEforgtiest her and(1f)n Wil ewi-qireuley; gressrspesian, point-
Beari ng aceBYHteRey 'fo claim 1, characterised 2%°qef tg¥e pheet qanstituting egehstiffaping

sub- assz é’B t| ff ni n% eﬁ t 3) ha °'Tﬁ“bj ectl ng parts (8, 14) on
its %él E glfe elsg ct| % atr_s
(8, 14) Orfage ac 9;{ IEQI e red%r‘ S r ’ﬁé rOJ ectt n edln ean
st i ffeni NQ,edaE e erna”[f’ t he pI’OJ rﬁtﬁ}Qst “tmsof eltsnﬁe
stiffening elenent. - Beari ng according tog, g an'to
t hat eags %&JUEEQHM g@*e‘ﬁ%ﬂhne‘. 3R mifONgJ St's 19 m |ﬁﬁésﬁ 'vﬁmen% by whlch
UM abl € Glabidiia et L Bger AER efbm b ARGE#ES 10T  Whi ChaldSindlb bifebléteRirdd wsé?w)
r i bs (8) ébﬂsch waResses 35 (9). the limit between flexible strip (2) and uppersttff-
ening element (3).
Ciaims 35 6. Bearing according to any one of claims 1 fo 5,
characterised in that the fixed end of a flexible
’\/ 1. Radial hydrodynamic fluid-film bearing compris- sfrip (2) secured to a bar (5) is covered by the free
ing a sleeve (7, 10, 11) in which a shaft (1) is free end of flexible strip (2) of the adjacent bearing
to rotate, whereby sleeve (7, 10, 11) and shaft (1) sub-assembly.
form between them an annular space accommo- 40
dating a plurality of bearing sub-assemblies, 7. Bearing according to any one of claims 1 to 6,
each of them with : characterised in that bar (5) is connected with
- a flexible sfrip (2) separated from shaft (1), _ sleeve (7) through a prestressing spring (6).

the contour of which it partly follows, by a lay-
er of fluid film, said strip (2) being firmlycon- 45 8. Bearing according to claim 7, characterised in

nected with a bar (5) secured by insertion in that with the sleeve comprising an inner sleeve

a recess provided in sleeve (7, 10, 11), and (10) and an outer sleeve (11) bar (5) passes

- stiffening elements - an upper stiffening ele- through inner sleeve (10) and is connected with

ment (3) and a lower stiffening element (4) - outer slesve (11) by means of a blade spring lo-

located between flexible strip (2) and sleeve 50 cated between the sleeves (10 and 11).

(7, 10, 11), said stiffening elements being se-

cured to said sleeve and so designed as to 9. Bearing according to any one of claims 1 to 6,

counteract the deformations of the flexible characterised in that one of the elements of each

strip, bearing sub-assembly, i.e. flexible strip (2), upper
characterised in that upper stiffening element (3) &5 stiffening element (3) or lower stiffening element
and lower stiffening element (4) of each bearing (4), is preformed in such a manner as to ensure
sub-assembly are attached to two different bars the formation of a marked air cushion when the
(5) of two adjacent sub-assemblies and overlap bearing is started up.



4/ .- Bearing according to claim2, characterised in that the projectin -

parts are constituted by rods (14) 9 with sem-circular _cr qsilmiﬁmlllim“lll"ml

poi nt-wel ded to the shtet constitut TP EELHBLiffening el dhent! MR URI RERTHRE 13

Bearing according to one of clains 1 to 4, characterised inthat flexible .

stxrip (2)0.Bearing berarding ¢p aylone bf dedrsehtoldy i s t he extension of upper stiffening

el ement ( 3)phapdctediseddnlthatcenat uppetstiffeningrei-y so as to forma single sheet,

wher eby t henentdeor luppgristiffening plementa{dland sheet is secured to bar (5)

const i t ut edowendifippigrpianeptsidiafoerpvidef @ith bl e strip (2) and upper stiffening

el ement ( 3putoys. 6/ - Bearing aécording to any one of clains 1 to

5, characterised in that the fixed. end of a flexible strip (2) secured to a
Baara poeyd d it

bar (5) 1% ; peegrei - é‘.’t?lar gai flexible strip (2) of the adjacent
bearing sulf;¥x IaI;S/. ol s Sro ar%gg%ordi ng to any one of clains 1 to 15
) e adj
|

L)
6, charact gLl ! %%w} ﬁ;g%:(_ E;en sgb_gsc}nnﬁ,ct ed with sleeve (7) by neans of a

t
prestressi rgg.Fl ) eari ng according to claim?7, characterised
inthat, with the sleeve conprising an inner sleeve (10) and an outer

sl eeve ({4gl)rurbRééngin, chdPatenssd inthet Rabepridedner sl eeve 20 (10) and is connected
W th out er aShdiEMRrodynamicPMidMRrssrnglacedrd| ade spring | ocated between the

sl eeves ( 1Ghgadishy dre of cilims 4 t¥@Ar i Ng accordisng to any one of clainms 1 to 6,
characterised in that one of the elenents of each bearing sub-assenbly,

i .e. fl e1s. Airaaft thargotetisedl in thapipemprists dtleasti ng 25 el enent (3) or | ower

st if f eni ng oné keamingtacgording ta ane pf ddlime tedt.i n such a manner as to ensure the
f..m%ti on of a marked wedge of air when the bearing is started up. 10/ -
Beari ng according to any one of clains 12to 9, characterised in that each
upper stiffening elenment (3) 30 or all upper stiffening elenents (3) and

| ower stiffening elenents (4) are provided with cut-outs. 11/ - Bearing
according to any one of clains 1 to 10, characterised in that flexible
strip (2) of each bearing sub-assenbly is provided with perforations
directly 35 downstream of the adjacent stib- assenbly. 12/ - Turbi ne engine,
characterised in that it conprises a radial hydrodynam c fluid-film bearing

accordi ng 10 to any one of clains 1 to 11. 13/ - Aircraft, characterised
inthat it conprises at | east one bearing according to one of clains 1 to
11?' - 30
\/.
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