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tung 30 wird gebildet durch eine Rolle 30 am Wahlhe- senkrecht zum Bolzen (4) verlduft und ihn mit ei-
bel 3 und eine Blattfeder 31 an einem in bezug auf ner Bohrung (19) umgibt.

den Wahlhebel 3 festen Bauteil 32. Die Blattfeder 31
istunter Vermittiung einer Schraube 33am Bauteil32 40 6. Schaltvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-

N gehatten und weist einen Federabschnitt 34 auf, an kennzeichnet, dal die Platte (18) sich benach-
dessen freiem Ende im Winkel B zueinander verlau- bart einer aufrechten Wand (16) eines GehZuses
fende Abwinklungen 35, 36 vorgesehen sind. In der (2) der Schaltvorrichtung (1) erstreckt.

Schaltgasse 6 liegt die Rolle 30 an der Abwinklung 35
an; in der Schaltgasse 8 an der Abwinklung 36.Bei37 45 6. Schaltvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-

ist ein Deckel 38 des Gehéuses 2 angedeutet, der ei- kennzeichnet, daB das Sperrglied (15) beider-
ne Offnung 39 aufweist, in die das Bauteil 17 hinein- seits einer den Zapfen (14) schneidenden Mittel-
ragt und auf diese Weise festgesetzt ist. querebene (G-G) von einer Verdickung (24) weg-
gefilhrte, spiegelbildlich angeordnete Klinken
50 {22, 23) aufweist.
Patentanspriiche
7. Schaltvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge-
1. Schaltvorrichtung fir ein durch ein elektroni- kennzeichnet, da®® die obere Klinke (23) mit der
sches Steuergerédt beeinfluBtes automatisches Offnung (20) und die untere Klinke (22) mit dem
Getriebe eines Kraftfahrzeugs mit einem Wéhl- 55 Wihihebel (3) zusammenwirkt.
hebel, durch dessen Verschwenken in einer er-
sten Schaltgasse verschiedene Betriebsstufen 8. Schaltvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
und sich automatisch schaltende Génge mittels kennzeichnet, daR die Feder (21) eine Blattfeder
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den Wahlhebel 3 festen Bauteil 32. Die Blattfeder 31
ist unter Vermittlung einer Schraube 33amBauteil 32 40 5. Schaltvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-

gehalten und weist einen Federabschnitt 34 auf, an kennzeichnet, daf die Platte (18) sich benach-
dessen freiem Ende im Winkel B zueinander verlau-, bart einer aufrechten Wand (16) eines Geh&uses
fende Abwinklungen 35, 36 vorgesehen sind. in der (2) der Schaltvorrichtung (1) erstreckt.

Schaltgasse 6 liegt die Rolle 30 an der Abwinklung 35
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verse channel into a gear-shift channel which is
parallel to the first gear-shift channel and in
which a shift up by a respective gear can be ef-
fected with the selector lever by pivoting once
from a middle position in one direction and a shift
down can be effected with the selector lever by
pivoting in the opposite direction, characterized
in that the selector lever (3) and an entrainment
means (9) - cooperating therewith in the first
gear-shift channel (6) — of the transfer device
{10) are mounted rotatably on a pin (4) extending
transversely to the longitudinal direction (B-B) of
the vehicle, and a locking device (13) comes into
effect to fix the transfer device (10) in the second
gear-shift channel (8) - independent of the en-
trainment means (9) -- of the selector lever (3).

A gear-shift device according to Claim 1, charac-
terized in that the locking device (12) [sic] com-
prises a locking member (15) arranged rotatably
on the enfrainment means (9) by means of a pin
(14) and pivotable from an unlocking position (E)
into a locking position (S) under the action of a
spring and as a function of the gear-shift-channel
position of the selector levers [sic] (3).
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ened portion (24) and cooperating with support
ramps (26, 27) of the entrainment means (9).

A gear-shift device according to Claim 8, charac-
terized in that the leaf spring (spring 21) passes
around the pin (14).

10. A gear-shift device according to one or more of
the preceding Claims, characterized in that the
entrainment means (9) surrounds the selector
lever (3) with a fork-like portion (12).

11. A gear-shift device according to one or more of
the preceding Claims, characterized in that a
spring-catch device (29) is provided at the free
end remote from a handle (28) of the selector lev-
er (3) for fixing the selector lever (3) in the first
gear-shift channel (6) and the second gear-shift
channel (8).

Revendications
1. Dispositif de changement de vitesse pour une
boite de vitesses automatique, influencée par un
appareil de commande électronique, d'un véhicu-
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portion ( 183 }u vehitule & ef) Gedue, Poirffiker bensaie accor di lage {réssern21) passérdkoar dftodrifih (14).
pr ecedi ng tiehsmissidn (10§ an dispositif dectocage (1¥)at 2a spri ng-catch device (29) is
r ovi ded aipérk Hans fardewxidena doie dervormutation (8),a  han dioeDisfogiBfde ciangementsielilesse selon uaw ar
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and t he sdesierd3gear - shift channel (8). térisé en ce que I'entraineur (9) entoure le levier
de sélection (3) avec une partie (12) en forme de
2. Dispositif de changement de vitesse selonlare- 25 fourche.
vendication 1, caractérisé en ce que le dispositif
de blocage (12) comporte un organe de blocage 11. Dispositif de changement de vitesse selon une ou
(15), monté tournant sur !'entraineur (9), au plusieurs des revendications précédentes, carac-
moyen d'un tourillon (14), lequel organe de bloca- térisé en ce que sur le c6té libre, opposé a une
ge peut pivoter, sous I'action d’'un ressort eten 30 poignée (28) du levier de sélection (3), il est prévu
fonction de la position des voies de commutation un dispositif d’accrochage & ressort (29) pour
(6, 8) des leviers de sélection (3), & partir d'une fixer le levier de sélection (3) dans la premiére
.position déverrouillée (E) dans une position voie de commutation (6) et la deuxiéme voie de
verrouiliée (S). commutation (8).

85
3. Dispositif de changement de vitesse selon la re-
vendication 2, caractérisé en ce que I'organe de
blocage (15) s’engage, dans sa position verrouil-
Iée (S), dans une ouverture (20) d'une plaque
! (18) d’un élément de construction {17) fixe du 40
~/ dispositif de changement de vitesse (1).

4. Dispositif de changement de vitesse selon les re-
vendications 1 et 3, caractérisé en ce que la pla-
que (8) s’étend perpendiculairement a I'axe (4)et 45
Pentoure par un alésage (19). '

5. Dispositif de changement de vitesse selon [a re-
vendication 4, caractérisé en ce que la plaque
(18) s'étend & proximité d’'une paroi (16) verticale 50
d’un boitier (2) du dispositif de changement de vi-
tesse (1). '

6. Dispositif de changement de vitesse selon lare-
vendication 2, caractérisé en ce que 'organede 55
blocage (15) comporte, de part et d’autre d'un
plan transversal médian (G-G), coupant le touril-
lon (14), des cliquets (22, 23), partant d'une su-



