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SYSTEME DE TRACTION COMPRENANT AU MOINS DEUX VOILES CAPTIVES AVEC UN
MAT POURVU DE MOYENS D’ACCOSTAGE DISTINCTS DEDIES CHACUN A UNE VOILE

DESCRIPTION

DOMAINE TECHNIQUE

L'invention concerne un systéme de traction comportant au moins deux

voiles captives, destiné notamment a équiper un navire pour le tracter.

ETAT DE LA TECHNIQUE ANTERIEURE

L'invention concerne plus particulierement un systéme comprenant des
voiles dites captives c’est-a-dire reliées chacune par un cable de traction a un élément tel
qu’un navire a tracter, comme divulgué en figure 6 du brevet européen EP1740453. Dans
ce type d’application, les voiles utilisées sont du type des voiles utilisées en kite-surf ou
en parapente, ces voiles comportant une aile souple avec différentes lighes de commande
et de raccordement au cable de traction.

Un tel systéme de traction peut aussi étre utilisé comme convertisseur
d’énergie en étant installé au sol, chaque voile entrafnant un générateur électrique mis en
rotation par le déplacement du cable résultant de la traction de la voile sous I'effet du
vent,

Typiguement, une telle installation est implantée en partie avant du
pont d’un navire commercial de type cargo, pour lui procurer une traction
additionnellement a son systéme de propulsion motorisé, de facon a réaliser une
économie de consommation de carburant significative.

Une telle installation doit permettre de déployer aisément chaque voile
lorsque le vent a une orientation et une intensité satisfaisantes, et permettre aisément de
ramener, accoster et plier chaque voile, par exemple lorsque les conditions

météorologiques ne sont plus appropriées.
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Néanmoins, installer des moyens de déploiement d’accostage et de
pliage pour chaque voile s’avere étre trop encombrant vis-a-vis de I'espace disponible en
partie avant du pont d’un navire de type cargo.

Le but de l'invention est d’apporter un agencement permettant le
déploiement et l'accostage de plusieurs voiles, tout en ayant un encombrement

compatible avec I'espace disponible en partie avant d’'un pont de navire commercial.

EXPOSE DE L'INVENTION

A cet effet, I'invention a pour objet un systéme de traction comprenant
un poste fixe et au moins une premiére voile et une seconde voile, la premiére voile
comportant une aile et étant reliée a un treuil du poste fixe par un premier cable de
traction, la seconde voile comportant une seconde aile et étant reliée a un treuil du poste
fixe par un second cable de traction, le poste fixe incluant un mat portant des premiers
moyens d’accostage de la premiéere aile a ce mat, et des seconds moyens d’accostage de
la seconde aile a ce mat.

Avec cet agencement, un seul poste fixe qui est relativement compact
du fait qu’il comporte un unique mat portant les différents moyens d’accostage, est
suffisant pour déployer, ramener plier et ranger plusieurs voiles.

L'invention a également pour objet un systeme ainsi défini, dans lequel
le mat porte en outre des premiers moyens de pliage de la premiére aile, et des seconds
moyens de pliage de la seconde aile.

L'invention a également pour objet un systéme ainsi défini, dans lequel
les premiers moyens d’accostage et/ou de pliage de la premiére aile comprennent un
premier convoyeur portant des premiers coulisseaux coulissant dans un premier rail, et
dans lequel les seconds moyens d’accostage et/ou de pliage de la seconde aile
comprennent un second convoyeur portant des seconds coulisseaux coulissant dans un
second rail.

L'invention a également pour objet un systéme ainsi défini, dans lequel

le premier rail et le second rail comportent une portion commune.
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L'invention a également pour objet un systéme ainsi défini, dans lequel
le poste fixe comporte un premier treuil recevant le premier cable de traction et un
second treuil recevant le second céble de traction.

L'invention a également pour objet un systéme ainsi défini, comprenant
un moteur d’entratlnement couplé aux deux treuils par des moyens de transmission
agencés pour entrainer sélectivement I'un ou l'autre des deux treuils.

L'invention a également pour objet un systéme ainsi défini, dans lequel
le poste fixe est monté pour étre apte a pivoter autour d’un axe vertical, par rapport au
support sur lequel ce poste fixe est installé.

L'invention a également pour objet un systéme ainsi défini, dans lequel
le premier cable et le second cable ont des longueurs différentes lorsque les ailes sont en
phase de traction.

L'invention a également pour objet un systéme ainsi défini, comportant
des moyens de pilotage configurés pour maintenir chaque voile a une position optimale
maximisant la traction générée par cette voile, en décrivant répétitivement des
trajectoires en huit passant par cette position optimale.

L'invention a également pour objet un systéeme ainsi défini, dans lequel
les moyens de pilotage sont configurés pour déphaser les trajectoires en huit décrites par

les deux voiles.

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS

La figure 1 est une vue d’ensemble d’un systéme équipant un navire
conformément a 'invention ;

La figure 2 est une vue d’ensemble d’un systéme selon I'invention ;

La figure 3 est une vue d’ensemble d’un systéme selon I'invention sans
sa plateforme ;

La figure 4 est une vue d’ensemble d’une voile selon I'invention ;

La figure 5 est une vue d’ensemble d’une voile approchant du poste fixe

conformément a l'invention ;
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La figure 6 est une vue d’ensemble d’une voile ramenée au poste fixe
conformément a 'invention ;

La figure 7 est une vue d’ensemble d’une voile accostée au mat
conformément a l'invention ;

La figure 8 est une voile en début d’opération de pliage conformément a
I'invention ;

La figure 9 est une voile pliée conformément a I'invention ;

La figure 10 estune vue d’ensemble d’un systéme selon l'invention
avant rangement de la premiére voile dans I'espace de stockage ;

La figure 11 estune vue d’ensemble d’un systéme selon l'invention
durant le rangement de la premiéere voile dans I'espace de stockage ;

La figure 12 estune vue d’ensemble d’un systéme selon l'invention

lorsque la premiére voile est rangée dans I'espace de stockage.

EXPOSE DETAILLE DE MODES DE REALISATION PARTICULIERS

L'idée a la base de l'invention est d’utiliser simultanément au moins
deux voiles pour tracter un navire tout en prévoyant une unique plateforme pour
déployer et récupérer ces voiles 'une aprés l'autre, en assurant une mutualisation
optimale des moyens nécessaires au déploiement et a la récupération de ces voiles.

Dans l'exemple ci-aprés, l'invention est décrite pour un systéme
comportant deux voiles, mais elle s’applique aussi bien a un systéme comportant un plus
grand nombre de voiles.

Sur la figure 1, un navire 1 est équipé d’un poste fixe 2 selon l'invention
situé en partie avant de son pont, et par lequel ce navire 1 est tracté par une premiére
voile 3 captive a laquelle il est relié par un premier cable de traction 4, et par une seconde
voile 3’ captive a laquelle il est relié par un second cable de traction 4’.

Le poste fixe 2 qui est représenté seul sur la figure 2 comporte une
plateforme 6 portant un mat central 7 ainsi qu’un premier treuil 8 et une premiere poulie
articulée 9 sur sa moitié tribord, et un second treuil 8 et une seconde poulie articulée 9’

sur sa moitié babord. Le premier cable 4 passe dans la poulie 9 pour étre retenu par le
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premier treuil 8, et le second cable 4’ passe dans la seconde poulie 9° pour étre retenu
par le second treuil 8'.

Chaque cable est freiné et bloqué afin de transmettre les efforts de
traction au navire, lorsque les voiles sont déployées et en phase de traction. Comme
détaillé dans la suite, le mat 7 permet d’assurer I'accostage le pliage et le rangement de
chaque voile, ainsi que son déploiement.

Complémentairement, un espace de stockage 11 est situé a l'arriére du
mat 7, entre ce mat et 'ensemble de treuils, il comporte un premier compartiment 12 qui
s’étend sur la moitié tribord de la plateforme, pour recevoir la premiére voile 3, et un
second compartiment 12’ s’étendant sur la moitié babord pour recevoir la seconde voile
3.

La plateforme 6 est avantageusement fixée au pont du navire de fagon a
permettre au poste de tourner dans son ensemble autour d’un axe vertical pour avoir une
orientation optimale par rapport au vent lorsque les voiles sont déployées, et/ou lorsque
les voiles sont ramenées au poste fixe pour y étre accostées, pliées et rangées.

Comme visible plus clairement sur la figure 3, un moteur
d’entrainement 13, par exemple électrique, est prévu entre les treuils 8 et 8’, en étant
relié a I'un et 'autre des treuils par un systéme de transmission agencé pour entratner
sélectivement I'un ou I'autre de ces treuils. L'ensemble formé par les treuils et le moteur

constitue un groupe de traction 14 qui est séparé du mat par 'espace de stockage 11.

Comme visible sur la figure 4, la premiére voile 3 comporte une aile
souple 16 reliée au cable 4 par des suspentes 17 ayant chacune une extrémité reliée a
une face inférieure 18 de cette aile 16 et une autre extrémité reliée au cable de traction
4,

L'aile souple 16 de la premiere voile 3 est formée d’un ensemble de
toiles assemblées, elle comporte un bord d’attaque 19 et un bord de fuite 21
s’étendant chacun d’un cété gauche 22 a un c6té droit 23 de cette aile, pour un
observateur situé face a la voile et dos au vent. La voile 3 est également équipée de deux

écoutes latérales 24, 26 ayant leurs extrémités fixées respectivement aux cotés gauche 22
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et droit 23 de laile, leurs autres extrémités étant maintenues par un organe de
commande 27 porté par le cable de traction 4. Cet organe de commande 27 permet de
manceuvrer et de stabiliser I'aile de facon autonome, c’est-a-dire sans qu’un opérateur
n’ait a piloter la voile.

Cette voile 3 est également équipée d’une ligne supérieure centrale 28,
d’une paire médiane de lignes de pliage latérales 29a, 29b et d’une paire inférieure de
lignes de pliage latérales 31a, 31b. La ligne supérieure 28 comporte une extrémité
supérieure fixée au milieu du bord d’attaque 19, et une extrémité inférieure portée par
un élément bas 32 qui est lui-méme porté par le cable de traction 4.

La ligne latérale médiane 29a comporte une extrémité supérieure fixée
a mi-distance entre le milieu et I'extrémité gauche du bord d’attaque 19, et une extrémité
inférieure portée par I’élément bas 32. La ligne latérale médiane 29b est symétrique de la
ligne 29a en comportant une extrémité fixée a mi-distance entre le milieu et I'extrémité
droite du bord d’attaque, et une autre extrémité portée par I'élément bas 32.

La ligne latérale inférieure 31a comporte une extrémité supérieure fixée
a l'extrémité gauche du bord d’attaque 19, et une extrémité inférieure portée par
I’élément bas 32. La ligne latérale inférieure 31b est symétrique de la ligne 31a, avec une
extrémité fixée a 'extrémité droite du bord d’attaque 19, et une autre extrémité portée
par I'élément bas 32.

Le retour de la premiére voile 3 au poste fixe 2 est assuré en la plagant
d’abord a la verticale du navire pour réduire la traction qu’elle exerce, cette manceuvre
étant gérée par I'organe de commande 27, avant de commander le premier treuil 8 en
rotation pour enrouler le cable 4 de fagon a ramener la voile 3 au poste 2.

Le poste est équipé d'une premiere embase non représentée de
réception de I'élément bas 32 de la premiére voile 3, cette premiére embase étant
traversée par le cable de traction 4 qui peut étre libre de coulisser a travers celle-ci. En fin
d’approche de la premiére voile 3, I'élément bas 32 de cette premiére voile s’emboite sur
la premiére embase pour se positionner et s’orienter de fagon précise par rapport au pied

du mat 7.
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Complémentairement, le mat 7 porte un premier convoyeur 37 portant
des coulisseaux et glissant le long d’un premier rail 38, et qui permettent d’assurer
I'accostage, le pliage et le rangement de cette premiere voile 3, ces coulisseaux étant
déplacés dans le rail 38 par le convoyeur 37.

Ce premier rail 38 guide plus particuli@rement un coulisseau supérieur
33, un coulisseau médian 34 et un coulisseau inférieur 36, déplagables le long de ce mat 7
dans le rail 38, chaque coulisseau 33, 34, 36 étant équipé a son extrémité libre d’un
organe de renvoi qui est un mousqueton dans le cas présent.

Ces coulisseaux 33, 34, 36 sont positionnés en partie inférieure du mat 7
avant le retour de la premiére aile, comme par exemple lors de son approche,
représentée sur la figure 5, pour étre en vis-a-vis de I"élément bas 32 une fois que la voile
a été ramenée au poste fixe.

A ce stade, le mousqueton équipant I'extrémité du coulisseau supérieur
est passé autour de la ligne supérieure 28, le mousqueton du coulisseau médian 34 est
passé autour de la paire 29 de lignes de pliage 29a et 29b, et le mousqueton du
coulisseau inférieur 36 est passé autour de la paire 31 de lignes de pliage inférieures 31a,
31b, ce qui correspond a la situation de la figure 6. Pour ces opérations, les mousquetons
des extrémités des coulisseaux sont passés autour des lignes par un opérateur ou bien de
fagon semi-automatisée ou automatisée.

Les coulisseaux 33, 34 et 36 sont alors déplacés par le premier
convoyeur le long du mat, comme représenté sur la figure 7, jusqu’a atteindre leurs
positions de références, a savoir respectivement haut du mat, aux trois quarts de la
hauteur du mat, et a mi-hauteur du mat, ce qui correspond a la situation de la figure 8.

La ligne supérieure 28 est alors tirée vers le bas par son extrémité
inférieure. L'extrémité inférieure de la ligne 28 traverse par exemple I'élément bas 32
pour étre solidarisée a celui-ci, tout en pouvant étre tirée depuis la face inférieure de cet
élément bas 32 de maniere a coulisser a travers celui-ci.

Lorsque le coulisseau 33 a atteint sa position haute et que la lighe 28 a

été complétement tirée, la voile 3 est accostée au poste 2, c’est-a-dire que le centre du
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bord d’attaque de son aile 16 est maintenu contre le mat 7, ce qui est le cas dans la
configuration de la figure 8.

La paire de lignes de pliage 29 est alors tirée vers le bas, sous I'élément
bas 32, pour débuter le pliage de I'aile en ramenant les parties gauche et droite de son
bord d’attaque contre le mat. Complémentairement, la paire de lignes de pliage 31 est
tirée vers le bas sous I'élément bas 32 pour ramener les extrémités gauche et droite de
I'aile 16 contre le mat 7, de maniére a terminer le pliage comme illustré sur la figure
8. Lorsque la voile est pliée, elle a une configuration correspondant a celle de la figure 9.

Chaque ligne ou paire de lignes de pliage est tirée vers le bas aprés
raccordement de son extrémité a un treuil non représenté, par un opérateur ou de fagon
semi-automatisée ou automatisée.

L'aile 16 de la premiére voile 3 est ensuite rangée en la ramenant dans
le premier compartiment 12 de I'espace de stockage 11.

A cet effet, le premier convoyeur 37 et le premier rail 38 qui
apparaissent plus clairement sur les figures 10 a 12 comportent une portion rectiligne
portée par le mat 7, mais qui se prolonge sous ce mat 7 en une portion incurvée elle-
méme prolongée par une extension horizontale située en partie supérieure du premier
compartiment 12 de I'espace 11. Chaque coulisseau 33, 34, 36 est déplacé le long du
premier rail 38 par le premier convoyeur 37 depuis sa position de référence le long du
mat, jusqu’a I'extension horizontale de ce premier rail 38 s’étendant dans le premier
compartiment 12.

Le rangement de la premiére voile 3 est obtenu en commandant le
premier convoyeur pour déplacer les coulisseaux 33, 34, 36 le long de leur rail, vers le bas.
Durant ce déplacement, la partie inférieure de I'aile 16 pliée atteint d’abord le pied du
mat 7, comme sur la figure 10, pour ensuite suivre la portion incurvée, comme visible sur
la figure 11, afin de se positionner entiérement le long de la portion horizontale de ce rail,

c’est-a-dire dans le premier compartiment 12.

Le premier convoyeur 37 constitue ainsi avec les coulisseaux qu’il porte

dans le premier rail 38 un moyen ou systéeme porté par le mat 7 qui est dédié a
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I'accostage au pliage et au rangement de la premiere voile 3, ainsi qu’a son déploiement.
De maniére analogue, le second convoyeur 37’ forme avec les coulisseaux qu’il porte dans
le second rail 38’ un moyen ou systéme porté par le mat et qui est dédié a I'accostage, au
pliage et au rangement de la seconde voile 3’ ainsi qu’a son déploiement.

Comme il ressort des figures, la seconde voile 3’ présente la méme
structure générale que la premiére voile 3, en comportant elle aussi une aile souple,
repérée par 16’, qui est maintenue par des suspentes et équipée de lignes de pliage
s’étendant de son bord d’attaque jusqu’a son élément bas, et des écoutes reliées a un
organe de commande autonome.

Complémentairement, le poste fixe 2 est également équipé d'une
seconde embase non représentée, pour recevoir I'élément bas de la seconde voile 3’, et
le mat 7 porte également un second rail 38’ pourvu d’une seconde série de coulisseaux
pour l'accostage, le pliage et le rangement de la seconde voile 3’ ainsi que son
déploiement.

Le retour, 'accostage, le pliage et le rangement de la seconde voile 3’ se
déroule de la méme maniere que pour la premiere voile 3, mais en utilisant le second
convoyeur 37’ pour déplacer les coulisseaux 33’ 34" et 36’ qu’il porte le long du second
rail 38’, ce qui aboutit au rangement de cette seconde voile 3’ dans le second
compartiment 12, le second rail 38" se prolongeant dans le second compartiment 12’

En pratique, les voiles sont ramenées et déployées I'une apres l'autre :
la seconde voile est ramenée seulement une fois que la premiére voile a été ramenée
accostée pliée et rangée dans son compartiment, ou bien avant le retour de cette
premiére voile comme dans les figures 10 a 12. Il en va de méme du déploiement : la
seconde voile est déployée une fois que la premiére a été déployée et est a une distance
suffisante du navire, ou bien avant déploiement de la premiére voile.

D’une maniére générale, le déploiement de chaque voile est obtenu en
réalisant les mémes séquences de retour, d’accostage, de pliage et de rangement, mais
en ordre inverse.

Chaque convoyeur est par exemple formé d’une chaine longeant et/ou

guidée dans le rail dans lequel glissent les coulisseaux que cette chaine porte, cette



10

15

20

25

WO 2019/239045 10 PCT/FR2019/051389

chaine étant déplacée par un systéeme d’entrainement motorisé et commandé, et guidée
le long de ce rail.

Eventuellement, les deux rails 38 et 38 comportent une portion
verticale commune longeant le mat 7. Dans ce cas, un aiguillage a la base de la portion
verticale commune est prévu pour aiguiller les premiers coulisseaux vers la portion
incurvée puis la portion horizontale du premier rail, et pour aiguiller les seconds
coulisseaux vers la portion incurvée puis la portion horizontale du second rail.

Par ailleurs, le premier cable 4 et le second cable 4’ ont des longueurs
différentes, pour réduire les risque d’interférence entre les deux voiles en phase de vol,

c’est-a-dire lorsqu’elles sont toutes deux déployées.

Complémentairement, ces deux voiles sont pilotées par leurs organes de
commandes respectifs pour évoluer dans des régions différentes tout en générant une
traction optimale. Les deux systémes de commande peuvent alors étre reliés 'un et
I'autre a un systéme de pilotage situé au poste de fixe, pour échanger des données avec
ce systeme. Dans ce cas, le systeme de pilotage transmet par exemple a chaque organe
de commande une définition de la région de I'espace dans laquelle il doit évoluer.

Une autre possibilité est de prévoir que I'une des voiles, par exemple la
premiere voile 3 est maitre, et que son organe de commande 27 communigque avec
I'organe de commande de la seconde voile 3’ en lui adressant une définition de la région
de I'espace dans laquelle il doit évoluer. Dans ce cas, le premier organe de commande 27
a un fonctionnement de type maitre et le second organe de pilotage un fonctionnement
de type esclave.

Chaque organe de commande pilote la voile qui le porte pour la faire
évoluer dans la région de I'espace qui lui est attribuée, tout en maintenant cette voile a
une position optimale maximisant la traction.

En pratique, une voile tend a se placer spontanément au plus prés du
vent a une position statique ou elle se maintient de fagon stable, mais ou elle génére un

effort de traction qui est minimal, et lorsqu’une telle voile est a une position générant
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une traction plus importante, elle tend a s’en écarter pour rejoindre une position
statique.

Ainsi, le maintien d’une telle voile a une position optimale maximisant la
traction, nécessite de la piloter dynamiquement pour lui faire faire des virages afin qu’elle
passe et repasse a la position optimale de maniére a s’y maintenir.

Dans ce contexte, les organes de commande manceuvrent les voiles
pour les maintenir continuellement a leurs positions optimales en réalisant des virages
selon des trajectoires dites en huit, ces trajectoires étant représentées sur la figure 2 ol
elles sont repérées par T et T'.

Lorsqu’une aile décrit une trajectoire en huit, elle accélére dans les
portions rectilignes et ralentit dans les portions incurvées de cette trajectoire, ce qui
génére une variation périodique de la traction qui est pénalisante en termes de fatigue
des éléments soumis aux efforts de traction au niveau du poste fixe.

Autrement dit, l'intensité de I'effort de traction généré par une aile
pilotée selon une trajectoire en huit a une forme ondulée, ce qui sollicite en fatigue les
éléments de fixation du poste fixe au pont du navire, par I'intermédiaire desquels les
efforts de traction sont transmis au navire.

Avantageusement, les organes de commande de chaque voile sont
configurés pour déphaser les mouvements des deux voiles lorsqu’elles réalisent toutes
deux des trajectoires en huit, ce qui permet de réduire significativement I'ondulation des
efforts de traction cumulés des deux voiles. Ce déphasage consiste a assurer que lorsque
I'une des voiles parcourt une portion rectiligne de sa trajectoire en huit, I'autre voile est

au contraire dans une portion curviligne de sa propre trajectoire.
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REVENDICATIONS

1. Systéme de traction, notamment pour navire, comprenant un poste
fixe (2) et au moins une premiére voile (3) et une seconde voile (3’), la premiére voile (3)
comportant une aile (16) et étant reliée a un treuil (8) du poste fixe (2) par un premier
cable de traction (4), la seconde voile (3’) comportant une seconde aile (16’) et étant
reliée a un treuil (8") du poste fixe (2) par un second cable de traction (4’), le poste fixe (2)
incluant un mat (7) portant des premiers moyens d’accostage (33, 37, 38) de la premiére
aile (16) a ce mat (7), et des seconds moyens d’accostage (33’, 37’, 38) de la seconde aile

(16’) a ce mat (7).

2. Systéme selon la revendication 1, dans lequel le mat (7) porte en
outre des premiers moyens de pliage (34, 36) de la premiére aile (16), et des seconds

moyens de pliage (34’, 36’) de la seconde aile (16').

3. Systéme selon la revendication 1 ou 2, dans lequel les premiers
moyens d’accostage et/ou de pliage de la premiére aile (16) comprennent un premier
convoyeur (37) portant des premiers coulisseaux (33, 34, 36) coulissant dans un premier
rail (38), et dans lequel les seconds moyens d’accostage et/ou de pliage de la seconde aile
(16’) comprennent un second convoyeur (37’) portant des seconds coulisseaux (33’, 34/,

36’) coulissant dans un second rail (38’).

4, Systéme selon la revendication 3, dans lequel le premier rail (38) et le

second rail (38’) comportent une portion commune.

5. Systéme de traction selon I'une des revendications précédentes, dans
lequel le poste fixe (2) comporte un premier treuil (8) recevant le premier cable de

traction (4) et un second treuil (8’) recevant le second cdble de traction (4’).
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6. Systéme selon l'une des revendications précédentes, comprenant un
moteur (13) d’entrainement couplé aux deux treuils (8, 8’) par des moyens de

transmission agencés pour entrainer sélectivement I'un ou l'autre des deux treuils (8, 8’).

7. Systéme selon I'une des revendications précédentes, dans lequel le
poste fixe (2) est monté pour étre apte a pivoter autour d’un axe vertical, par rapport au

support sur lequel ce poste fixe (2) est installé.

8. Systéme selon I'une des revendications précédentes, dans lequel le
premier cable (4) et le second céble (4’) ont des longueurs différentes lorsque les ailes

sont en phase de traction.

9. Systéeme selon I'une des revendications précédentes, comportant des
moyens de pilotage configurés pour maintenir chaque voile (3, 3’) a une position optimale
maximisant la traction générée par cette voile (3, 3’), en décrivant répétitivement des

trajectoires en huit (T, T’) passant par cette position optimale.

10. Systéme selon la revendication 9, dans lequel les moyens de pilotage
sont configurés pour déphaser les trajectoires en huit (T, T') décrites par les deux voiles

(3,3).



