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Durch den Knick in dem Trichter des vorbe- Um diesen Nachteil zu vermeiden, weist erfin-
kannten Signalhorns beim Ubergang vom zweiten dungsgem3g das dritte Teil am Ende des Trichters
Teil zum dritten Teil ist es mglich, daB insbeson- eine obene Reflektionsfliche auf, die aus der
dere die hochfrequenten Schallanteile des vom Si- 45 Membranebene in Richtung der Schallaustrittstff-
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des vorbekannten Signalhornes das dritte Teil in 55  trittsbffnung abgestrahlt. Mehrfachreflektionen an
einem zusitzlichen Arbeitsgang mit den Gbrigen den Trichterwédnden unterblsiben im wesentlichen.
Teilen des Trichters verbunden werden muB. Der Klang bleibt hell und laut.
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Zur Bestimmung der effektiven Trichterldnge Die bevorzugte Anbaulage des erfindungsge-
an die mechanischen und akustischen Gegebenhei- méBen Signathorn z. B. im Motorraum eines Kraft-
ten 148t sich das Ende des Trichters am Auftreif- fahrzeuges ist mit der Ebene der Schallaustrittsoff-
punkt der Mittellinie des Trichters auf der ebenen nung (4) senkrecht zur Fahrtrichtung, so daB die
Reflektionsfiiche annehmen. 45 Hauptabstrahirichtung des erfindungsgem&gen Si-

Um die Wirkung des Trichters als akustischer gnalhorns senkrecht zur SchallaustrittsSffnung (4)
Transformator durch die ebene Reflektionsflache und damit parallel zur Fahrtrichtung liegt. Dadurch
nicht zu beeintréichtigen, ist es weiterhin vorteilhaft, wird der Platzbedarf des erfindungsgemiBen Si-
die verbleibende Trichterwandung des dritten Teils gnalhorns nicht mehr wie beim Vorbekannten durch
so zu formen, daB sich der Trichterquerschnitt so den Durchmesser des Signalhoms bestimmt, son-
lings der nunmehr geknickien Mittelachse erwei- dern durch die Hohe des Trichters (2) und des in
tert. der Figur nicht dargesteliten, unterhalb des Trich-

Als Antrieb kann vorteilhaft ein elektromagneti- ters (2) befindlichen, Gehduses. Diese Hohe ist bei
scher Antrieb verwendet werden. heute gebriuchlichen SignalhBrnern wesentlich ge-

Es ist besonders vorteilhaft, wenn der Trichter 55 ringer als der Durchmesser des Signalhoms, so
und das dritte Teil gemeinsam einstiickig ausgebil- daB sich in Fahririchtung des Kraftfahrzeuges bei
det sind, weil dadurch zusitzlicher Aufwand fiir die der Anordnung des erfindungsgeméBen Signal-
Montage des dritten Teils am Trichter entfdllt und horns im Motorraum ein gegenliber dem Vorbe-
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1. Signalhorn, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, 8. Signalhorn nach dem Anspruch 1, dadurch ge-
mit einer Membran, die durch einen Antrieb 40 kennzeichnet, daB die verbleibende Trichter-
bewegt wird und die auf eine Druckkammer wandung des dritten Teils (3) so geformt ist,
wirkt, mit einem Trichter, der sich an die daB sich der Trichterquerschnitt ¥&ngs der ge-
Druckkammer anschlieBt, der aus einermn ersten knickten Mittelachse (10) erweitert.

Teil mit gleichbleibendem Querschnitt, aus ei-
nem sich konisch erweiternden zweiten Teil 45 9. Signathorn nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

und aus einem sich exponentiell erweiternden zeichnet, daB8 der Antrieb ein elektromagneti-

dritten Teil besteht, das in einer Schallaustritts- scher Antrieb ist.

bfinung endet, wobei das erste Teil und das

zweite Teil paralliel zu der Membranebene auf- 10. Signalhorn nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

gewickelt ist, und wobei die schallaustritisGif- 50 zeichnet, daB der Trichter (2) und das dritte

nung im wesentlichen parallei zur Membrane- Teit (3) gemeinsam einstiickig ausgebildet

bene angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, sind.

daB das dritte Teil (3) im wesentlichen parallel

zu der Membranebene aufgewickelt ist und Claims

daB das dritte Teil {3) am Ende des Trichters 85

{2) eine ebene Reflektionsfiiche (5) aufweist, 1. Signaliing horn, in particular for motor vehicles,

die aus der Membranebene in Richtung der having a diaphragm which is moved by a

Schallaustrittsbffnung  (4) herausgeschwenkt drive, and which acts-on a pressure chamber,
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i ts | ongicR@hie &%Fd&telﬁ‘ ry l'ine of the sound outl et opening
(4). Thg e‘l‘éﬁﬁ&ﬁué i@éh@ traéb hdB6n dé?anoﬁQprt paal $iganbrhJnach Ansphuéras)3REUrE GoRénE |
to the dab &iglaufUiRASAY uhd Weis Ss dbM Kraft- Ofo t he RicAidrdaB ukd Edige (0Br) kurzbh PParaliele ,
pr ef er rigtlougiptdnbit adid skirigeet Edetgie @drsokdie si gnal 7) gaspehais mo sy ding to the !
I nvent ivardenk&ineexanpl e in the engine bay of a nmotor vehicle, is with the

pl ane of FilrendsraiAtvendingsfilie kp@rdsrigretialy per p@nadSignalhem rech Arfsprudibl, dadurehi gesent on

of tr aweltgilhafioseinhals Artiied z1Bi pnewmatische.@iso di r ect i ozichiet.t daé dis wikshié Tchtpginge am

accgr didngkinitetrigeens Avidettei owahien. per pendi ced ar  t Bichtrenugd atwd dgigh [den A@P@iﬁvﬂ‘fg@ [ 4)

and" i s thus der Mittellinie (8) des Trichters aut der ebenen

Patentanspriiche : . Reflektionsfliche (5) bestimmt ist.

1. Signalhorn, insbesondere filir Kraftfahrzeuge, 8. Signalthorn nach dem Anspruch 1, dadurch ge- -
mit einer Membran, die durch einen Antrieb 40 kennzeichnet, daB die verbleibende Trichter-
bewegt wird und die auf eine Druckkammer wandung des dritten Teils (3) so geformt ist,
wirkt, mit einem . Trichter, der sich an die daB sich der Trichterquerschnitt 1Angs der ge-
Druckkammer anschlieft, der aus einem ersten knickten Mittelachse (10) erweitert.

Teil mit gleichbleibendem Querschnitt, aus ei- .
nem sich konisch erweitornden zweiten Teil 45 9. Signalhorn nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

und aus einem sich exponentiell erweiternden . zeichnet, daB der Antrieb ein elektromagneti-

dritten Teil besteht, das in einer Schallaustritts- scher Antrieb ist.

6ffnung endet, wobei das erste Teil und das

zweite Teil parallel zu der Membranebene aui- 10. Signathorn nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

gewickelt ist, und wobei die schallaustrittsdff- 50 zeichnet, daB der Trichter (2) und das dritte

nung im wesentlichen parallel zur Membrane- Teit (3) gemeinsam einstlickig ausgebildet

bene angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, : sind.

daB das dritte Teil (3) im wesentlichen parallel )

zu der Membranebene aufgewickelt ist und Claims

daB das dritte Teil (3) am Ende des Trichters 55

(2) eine ebene Reflektionsfliche (5) aufweist, 1. Signalling horn, in particular for motor vehicies,

die aus der Membranebene in Richtung der having a diaphragm which is moved by a

Schallaustrittséffnung  (4) herausgeschwenkt drive, and which acts on a pressure chamber,
4
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" intended that the harmonics having the highest
sound pressures will be emitted.

Signalling horn according to Claim 1, charac-

terised in that the planar reflecting surface (5)

has a trapezoidal shape, and in that, in particu-

lar, the short parallel (7) is approximately equal

to double the height of the trapezoid.

Signalling horn according to Claim 5, charac-
terised in that the length of the short paraifel
(7) is greater than 40 mm.

Signalling horn according to Claim 1, charac-
terised in that the effective length of the funnel
at the mouth of the funnel is determined ap-
"proximately by the point of intersection (9) of
the centre line (8) of the funnel with the planar
reflecting surface (5).

Signalling horn according to Claim 1, charac-
terised in that the remaining wall of the third

5ding 1ocGRim. CHaER- ot or PR HAUR| '8 roisRme AR 4%)q
whi ch i s noldepdgy that e pinensions, gf g PuRdant:t s

e, f@an éens-ph@m'rae mgniére pael-

Jéta awpplen-df lacnes)brage. clractensee on
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on Sosiblement de ransioRepalel

m et r leme p
e?jggj& P{%ﬁn&rﬁ l'eegttefmute gu pav\:lon (2), une
urface de ré gxuon plane (5) qui est orientée

de maniére 3 étve basculée hors du plan de la
membrane en direction de ouverture de sortie
du son (4), dont I'orientation est telle qu’elle ne
réfiéchit pas de son en retour dans la trompe,
et dont I'une des lignes de délimitation (B)
constitue une ligne de délimitation de l'ouver-
ture de sortie du son (4).

Trompe de signalisation sonore selon la reven-
dication 1, caractérisée en ce que la surface
de réflexion plane (5) est orientée de maniére
3 étre basculée hors du plan de la membrane
d'une valeur allant jusqu'a 60 degrés.

45

50 -
Trompe de signalisation sonore selon la reven-
dication 2, caractérisée en ce que la surface
de réflexion plane (5) est orientée de manitre
3 étre basculée hors du plan de la membrane
55 d'une valeur égale & 45 degrés.

Trompe de signalisation sonore selon la reven-
dication 1, caractérisée en ce que la dimension
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section and the 10 second sectlon are coiled parallel to the plane of

t he di.aphragm and Sy un outlet opening is arranged

essenti al | y% 'ai ms'i?:ﬁ:ro e di aphragm characterised in that
thethlrdsc{b aIIy parallel to the plane of the

di aphragm 1%,,¢ , |£° section (3) has a planar reflecting
surface (5) h%o%s% ,,gf fo g%,eg%nggou s?) , gWhich is turned outwards fromthe

pl ane of theugli aphragmin the direction of the sound outlet opening (4),
directed in such a manner that no sound is reflected back into the horn,
and 20 5. Wupe do Bigndheatishiidhdre Sdidi8a feban- f Or s a boundary [ine of the sound
out | et openidiegtioh4) caraciérisée en & @Rak Isirige horn according to Caim1, charac-
terised in tdbadfietidheplgpb B)ast dé &frhe BdpéRgas ur foace (5) is turned outwards by up
to 60[err] fie otrerd teequel narammedt 14 petiteXiase (7) di aphragm 3. Signal l'ing horn
accor di ng t estGngifomégaie aindouble-detiehawssmdda n t hat t he pl anar reflecting surface
(5) is turndédetgetwards by 45[err] fromthe plane of the diaphragm 4.
Signal li ng horn according to Claim1, charac- 30 terised in that the
di mensi on® dfompR e signafistignsondrggsion @ferﬁ“'thé pl anar reflecting surface (5)
are appr oxi ﬁ!&?‘@[‘f eARFIErisee ¢ Gp QU Hl"?’@“%’f t he wavel ength of the frequency
band i n whi dR'aRe ‘P§aﬁeﬂ)éﬁdé‘?f"?”rﬁ%1?4qﬁ@ har moni ¢cs havi ng the hi ghest sound
pressures_w | be emtted. 35 Signalling horn according to

Cami1, E&h ['le?edf’é'P?as'ﬁP’ﬁ?"‘{'ﬁﬁﬁb"t'%@Vg{anar reflecting surface (5) has a

t dal “€Atogd. cageisn 3tq,|ad | t he short el (7
%ﬁ%&ﬁ%%ﬁa% B 0 e T S 1
N

Si gnal ling K 1 tii)UChu%ﬁ 8S:harac- terised in that the |l ength of |
t he short pq,{l a“fo a sotald |

4 m;‘ o 40 Mm 7. Signal l'ing horn
according tqgsC aim1; charac- terlsgd in that the effective | ength of

the funnel at the nouth of the funnel is determ ned approxi mately by the

poi nt of aNt1RdnfR @b isighuiiéation RBhoré Setond€Rtene | ine (8) of the funnel with the

pl anar refl erbioRq, sakictenss dnth-qusia paroi de Si gnal I'ing horn according to Caim

1, charac- Yavilion .-estaarelc&esltrbmerﬁélaamet(epestenal ning wall of the third section |
(3) of the fistmaelde irmanpldoP e quelah sédiei db hesof unnel cross- sectional area

enl ar ges al gaglioh s®vizend lcag ik 'exeascental ((0Y) . 9. Si gnal i ng horn according |
to Cdaim1l, coldrac- terised in that the drive is an el ectronagnetic drive.
15 10. Signalling horn according to Claiml, charac- terised in

that the P.urinestpe(ds sigealiehtiorronareipeia Imeve on (3) are constructed toget her, as
one pi ece. dication 1, caractérisée en ce que le dispositif 35

d'entrainement est un dlSpOSlt!f d'entrainement
\./ électromagnétique.

10. Trompe de signalisation sonore selon la reven-
dication 1, caractérisée en ce que le pavillon 40

(2) et la troisigme partie (3) sont formées en-
semble d'un seul tenant.
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